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Abb. 3.

Stidfront des Hauses Arch. Hans Roth in Kilchberg-Ziirich.

IIIWIII Illllllll

Abb. 5. Stuidfassade und
Profil der Garten-Terrassierung. — Masstab 1 :300.

go sec lang iber eine Strecke von rd. 25 km aufrecht
zu erhalten.

Die Beanspruchungen der Flugzeugzelle gehen nicht
tiber jenes Mass hinaus, das der statischen Berechnung
eines Jagdflugzeuges jedenfalls zugrunde liegt. Auch Sta-
bilitit und Steuerbarkeit des Flugzeuges mit rickwarts
angreifender Treibkraft unterscheiden sich in keiner Weise
von denen des Falles, wo die gleich grosse Kraft an der
Rumpfnase wirkt, da die Kraftrichtung mit der Flugzeugaxe
in fester Verbindung steht und der Angriffspunkt des linien-
flichtigen Kraftvektors fiir die mechanische Wirkung auf
den starren Flugzeugkdrper bekanntlich ohne Belang ist.

12. Betriebskosten. Die Herstellungskosten des Motors
spielen eine ganz untergeordnete Rolle und werden z. B.
fiir das beschriebene vollstindige Steighilfegerit nicht tber
2000 RM. liegen, wobei die Lebensdauer der Tankanlage
unbegrenzt ist und die des Motors etwa jener eines ge-
wohnlichen Flugmotors gleichkommen wird.

Der Sauerstoffpreis kann mit o,50 RM./kg angesetzt
werden, der Oelpreis mit o,10 RM./kg. Bei einem Kraft-
stoffverbrauch des Motors von 3,5 kg/sect werden die Be-
triebsstoffkosten 1,35 RM.[sect. Als Starthilfe fir normale
Verkehrsflugzeuge von 4000 kg Startgewicht kommt ein
Schub von 1t durch rd. 20 sec in Frage, sodass die Be-
triebsstoffkosten pro Start samt Pressgas etwa 30 RM. be-
tragen. Als Steighilfe fir Jagdflugzeuge von 1700 kg Start-
gewicht wirkt ein Schub von 1 t durch go sec, wozu der
Pressgasverbrauch tritt, sodass die Betriebskosten je Auf-
stieg etwa 135 RM. werden. Als Antrieb far das spitere
Stratosphéren-Postflugzeug von z. B. 3000 kg Klargewicht
—- Nutzlast (diese 500 kg) iiber 5000 km Reiseweg [3, 4]
kommt ein verdnderlicher Schub von maximal gt durch
etwa 650 sec in Frage, wobei der gesamte Kraftstoffver-
brauch rd. 12 t betrdgt, entsprechend einem Preis von

Abb. 4. Haustlir. — Photos Steiner-Heiniger.

4800 RM. fiir den 5000 km-Flug oder rd. 2 RM. far den
Nutzlast- tkm, bei vielfach hoherer Fluggeschwindigkeit
als der heute iiblichen.

Schrifttum: [1] H. Oberth: |Wege zur Raumschiffahrt”, Miinchen,
1929; (2] R. Esnault-Pelterie: | L’Astronautique®, Paris 1930; [3] £. Sanger:
,Raketenflugtechnik®, Miinchen, 1933; [4] £. Singer: Neuere Ergebnisse
der Raketenflugtechnik®, Zeitschrift Flug, Wissenschaftl. Sonderheft, Wien,
1934; [5] Becker: |, Physikalisches iiber feste und fliissige Sprengstoffe “,
Zeitschr. techn. Physik, 1922, Nr.7; [6] Geiger-Scheel: ,Handbuch der
Physik“, Bd.XI, 1926, S.369; [7] Stettbacher:  Schiess- und Sprengstoffe®,
1933, S. 88/89; [8] E. Sidnger: ,Der Raketenantrieb fir Flugzeuge®,
Zeitschr, Der Pilot, Heft 1, Wien, 1935.

Eigenheim des Architekten Hans Roth
beim ,,obern Monchhof* in Kilchberg bei Ziirich.

Das Eigenheim eines Architekten ist schon deshalb beson-
ders aufschlussreich, weil die Personalunion von Bauherr und
Architekt die restlose Erfiillung des Bauprogramms im Rahmen
der verfligharen Mittel sichert, also Kompromisse vermeidet.
Im vorliegenden Fall sehen wir zudem ein Wohnhaus, das auf
seinen Vorgédnger auf der gleichen Baustelle, das (abgebrannte)
alte Haus der Landschaftsphotographen Gebr. Wehrli, und auf
seinen nidchsten Nachbar, den bekannten «obern Monchhofy, in-
sofern taktvoll Riicksicht nimmt, als es ebenfalls als Giebelhaus
mit First senkrecht zum Hang, also in der fiir das alte Ziircher-
haus typischen Orientierung, der am Ziirichsee altbewdhrten
Hausform entspricht. Allerdings zeigt es das heute beliebte flach
geneigte Satteldach; was aber auf alter klimatischer Erfahrung
beruht, das ist die stark aufgeloste, fensterreiche Siidfront und
der dem Hang entsprechend abgetreppte Baukorper und ter-
rassierte Garten (Abb. 1 bis 5). Dadurch ergeben sich im Unter-
geschoss talseitig bewohnbare Réume, als Ersatz fiir durch die
flache Dachneigung eingebiissten Nutzraum; Grundrisse und
Schnitt auf den folgenden Seiten geben hieriiber Aufschluss
(Abb. 6 bis 9).

In Abweichung von der iiblichen Raumverteilung sind hier
die Schlafrdume ins Erdgeschoss, auf Hohe des Hauseinganges
von der Strasse her (also seeseitig im 1. Steck), die Wohnrdume
samt der Kiiche dagegen ins Obergeschoss verlegt. Einzig der
Arbeitsraum des Hausherrn liegt, sehr zweckmissig, ebenerdig
unmittelbar neben dem Hauseingang. Ueber eine einldufige
Treppe (Abb.10) gelangt der Besucher zunéchst in die Kkleine
wohnliche «Halle» des Wohngeschosses, deren windgeschiitzte
grosse Fenster iiber die ganze Raumbreite die prachtvolle Aus-
sicht iiber See, Vorberge und Alpenkette erschliessen und damit
die Erklarung dafiir geben, weshalb die Wohnrdume ungewohr!-
ter-, aber sehr begriindeterweise im Obergeschoss liegen: hier
ist der unvergleichliche Rundblick unverbaubar (Abb. 11 bis 14).
Uebrigens ist zu bemerken, dass dank der offenen obern Aus-
miindung der Treppe in die Halle der Besucher kaum gewahr
wird, dass er nach oben steigen muB; fiir die Bewohner gar
wird dies alsbald zur Gewohnheit und als solche selbstver-
stédndlich.
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Abb. 13. Blick vom Wohnraum durch die «Halle» ins Esszimmer.

Beachtenswert ist weiterhin an diesem Haus, dass es vom
Fundament bis zum Dachboden massiv gebaut ist, und zwar
weitgehend in Eisenbeton, sofern nicht fiir die Decken zu Ver-
suchszwecken verschiedenartige Hohlkonstruktionen Anwendung
fanden; Néheres hieriiber unten. Bei der Griindung mit bergwérts
hoher steigenden Fundamenten wurde das Hauptaugenmerk
darauf gerichtet, stets gleichartig zusammendriickbaren Bau-
grund als Fundamentsohle zu finden. Ungleiche Hohenlage der
Fundamente und Fundamentmauern alter Bauten bedingten die
Anordnung einer Rundeisenbewehrung auf Hohe Unterkant
Fundament; den alten, vorgepressten Fundamentflichen wurde
vollstdndig ausgewichen, um {iiberall gleichméssige Setzung zu
erhalten. Auch die Treppen sind massiv, zum Teil mit Quarzit-
plattenbelag; das Ziegeldoppeldach erhielt Schindelunterzug,
Holzschalung zwischen den Sparren (Blindboden) und an der
Untersicht Celotexplatten zwischen den sichtbar gelassenen
Sparren (vgl. Abb. 18). In der Halle ist die armierte Hohlkorper-
decke mit lackierten Schilfrohrmatten verkleidet, deren Gold-
ton mit dem braunen Gebilk und den blassblauen Wénden dem
Raum eine harmonische Stimmung verleiht. Im {ibrigen sind
die Decken weiss, die Winde ebenfalls weiss oder leicht gelb-
lich getont, iiber dem Kamin im Wohnzimmer mit dekorativer
Malerei verziert (Abb. 15). Als recht zweckméssig hat sich die
Raumgruppe Kiiche-Office-Esszimmer bewidhrt, wobei das Office
auch als Speisekammer und Zugang zum Putzbalkdnchen dient.
Den Naturgenuss vermittelt die grosse Siidost-Eckterrasse im
Obergeschoss und der Garten mit Schwimmbecken auf der
obern Abstufung. Vom untersten Gartenteil gelangt man {iiber
eine Treppe zum Vorplatz dreier in die Kellerrdaume des ehema-
ligen Wehrlihauses eingebauter Garagen, die zum Hause Roth,
dem nordlichen, ebenfalls von ihm und gleichzeitig erbauten

Abb. 17. Kiiche, gegen das Office.

Abb. 18. Zimmer im Dachstock.

Abb. 14. Treppenmiindung in der Halle.

Hause (Abb.2 links) und 2zu einem noch verfiigharen untern
Kleinhaus-Bauplatz gehoren. Hier sei noch bemerkt, dass es
trotz dem steilabfallenden Geldnde moglich war, mit dem Hause
Roth genau 14 seines 550 m? umfassenden Grundstiicks zu iiber-
bauen.

In den Abb.19 bis 21 auf Seite 21 zeigen wir noch ein
Einfamilienhaus von Arch. H. Roth, das bei grundsitzlich glei-
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Abb. 9. Schnitt Ost-West
durch das Haus des
Architekten Hans Roth
in Kilchberg-Ziirich.

Masstab 1 :300.

Abb. 10. Treppe nach der Halle.
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Abb. 15. Kaminwand im Wohnraum.

cher Orientierung und in formal &hnlicher Haltung ein etwas
einfacheres Programm erfiillt, als das Eigenheim des Architekten.
Das Haus Huber kostete samt Anbau rund 32000 Fr. Ueber
technisch bemerkenswerte Einzelheiten, bezw. eingehende Unter-
suchungen der verschiedenen verwendeten Deckenkonstruktionen
des Hauses Roth in Kilchberg folgt anschliessend ein Bericht
von Ing. A. Wickart.

Abb. 16. Der Wohnraum mit der Fensterecke gegen Ziirich (Nordost).

Versuche iiber das wirme- und schalltechnische
Verhalten verschiedener Deckenkonstruktionen.

Als Deckenkonstruktionen konnten an diesem Bau fiinf
verschiedene Systeme ausgefiihrt werden, um daran nicht nur
die Risshildungen, sondern auch das schall- und wirmetechnische
Verhalten vergleichsweise zu verfolgen.

Je nach Zweck und Bedeutung der Rdume waren
Platten-Decken (Abb. 22), sowie Hohlkorperdecken
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Abb. 11 u. 12.
fenster (wie die Terrassen-Sonnenstoren nach System Tlli).

In Halle und Wohnraum :
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Abb. 6 bis 8. Grundrisse des Hauses Arch. Hans Roth. — Masstab 1 : 300.

Freie Aussicht Sommer und Winter durch eiserne Schiebe-

(Abb. 23 bis 26) mit Fiillkorpern aus Ton, Ziegel-
schrot, Schilfgeweben oder Korkschrot zur Ausfiih-
rung gekommen. Wenn an ein und derselben Decke
verschiedene Systeme zur Ausfilhrung gelangen, so
ist es ein Leichtes, den Arbeitsaufwand pro m? ver-
gleichsweise exakt zu bestimmen, da unter den
selben Witterungsverhéltnissen, Arbeitskriften, An-
transport- und Verlegeschwierigkeiten gerechnet
werden kann. Dabei hat sich gezeigt, wie wesent-
lich grdsser dieVerlegearbeiten der Rundeisen fiir
Plattendecken im Vergleich zu Hohlkorperdecken
sind, wenn der Baumeister dafiir sorgen will, dass
die in der oberen Betonschicht angeordneten Eisen
auch wirklich oben einbetoniert werden. Demzufolge
konnte konstatiert werden, dass der Baumeister die
Arbeitskosten fiir die Plattendecken
in der Regel wesentlich zu gering
einschétzt.

Die Wahl von verschiedenen Dek-
kenarten war nicht nur fiir den
Architekten lehrreich, sondern bot
ausserdem dem Konstruktionsinge-
nieur Gelegenheit, an ein und dem-
selben Bau mehrere Deckensysteme
auf ihre Eignungen fiir die verschie-
denen Anforderungen zu priifen.
Durch uneigenniitzige Mitarbeit des
T. A. D. (Technischer Arbeitsdienst
Zirich unter Leitung von Arch. Dr.
H. Fietz) sind nach den Anordnun-
gen von Prof. Dr. P. Schldpfer unter
Mitarbeit von Dr. M. Brunner durch
die Eidg. Materialpriifungsanstalt die
wirmetechnischen Messungen vorge-
nommen worden, die nachstehend
kurz dargestellt und beschrieben
sein sollen.

Die wirmetechnischen Versuche
bezweckten, an Hand von Tempera-
turmessungen an verschiedenen Stel-
len der einzelnen Deckenkonstruk-
tionen einen Einblick in den Wirme-
iibergang durch die verschieden-
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Abb. 1. Haus Arch. Hans Roth, alte Landstrasse Kilchberg, aus NW.

zeit in rd. 9o sec oder 1!/, min erreicht. Unter diesen
Bedingungen besorgt das mit Vollgas arbeitende Propeller-
Triebwerk wie im Horizontalflug die Arbeitsleistung gegen
den Luftwiderstand (= Luftwiderstand >< Vorwirtsgeschwin-
digkeit), wihrend die Steigleistung (= Fluggewicht >< Hub-
geschwindigkeit) gidnzlich vom Raketengerit aufgebracht wird.

Der Einbau der Raketensteighilfe soll ohne wesent-
liche bauliche Aenderungen am Flugzeug, insbesondere
ohne Inanspruchnahme oder Abinderung des vorhandenen
Schraubentriebwerkes oder merkliche zusitzliche Luftwider-
stinde auch am fertigen Flugzeug moglich sein, sodass
dadurch auch die wirtschaftliche Modernisierung veraltender
Flugzeuge erreichbar ist.

Die Kraftstoffeinbringung durch Hochdrucktanks macht
das Zusatzgerit vom Haupttriebwerk vollig unabhingig,
vermeidet Kraftstoffpumpen und bedingt wegen der durch
die Hochdrucktanks beschriankten Feuergasdriicke infolge
der vorgegebenen, kithlbaren Feuerwandflache geringere
V/f'-Werte und damit eine fir die Zwecke der kurzzeitigen
Steighilfe belanglose Verminderung der Auspuffgeschwin-
digkeit gegeniiber dem Stratosphiren-Raketenmotor. Der
spezifische Kraftstoff-Verbrauch wird etwa 3,5 kg/sect be-
tragen, sodass die Steighilfe wahrend 9o sec fir den Motor
von 1000 kg Schub insgesamt 3,5 >< 9o = 315 kg Kraft-
stoffe benotigt.

Die wesentlichen Bestandteile des Steighilfegerites
sind die Tankanlage und der Raketenmotor. Die Tank-
Anlage hat den Zweck, die notwendigen Kraftstoffe (Gasol
und flissigen Sauerstoff) bis zum vollstindigen Verbrauch
unter einem Druck von z. B. 50 at zu bewahren.

Der erforderliche Druck wird aus einem besonderen
Pressgasbehilter iiber ein Druckminderventil auch wihrend
des Kraftstoffverbrauches in den Kraftstofftanks aufrecht
erhalten. Als Pressgas wird Stickstoff verwendet wegen
seines chemisch neutralen Verhaltens, seines auch bei
Beriihrung mit dem fliissigen Sauerstoff noch bestindigen
Aggregatzustandes und seiner Billigkeit.

Da die Kraftstoffe Oel und Sauerstoff im Gewichts-
verhiltnis 1 : 3,3 verbraucht werden, ergeben sich die not-
wendigen Tankriume zu rd. 851 fir Oel und 2151 fiir
Sauerstoff. Die kugelfésrmigen Hochdrucktanks erhalten
demnach einen lichten Innendurchmesser von 55 cm bezw.
74 cm und ein Reingewicht von etwa 6,3 kg bezw. 15,9 kg.
Der gleichfalls kugelfsrmige Pressgasbehilter kann bei 300 at
Behilterdruck unter Annahme polytropischer Entspannung
des Pressgases auf etwa 86 1 Inhalt, 55 cm Durchmesser
und 40 kg Gewicht geschatzt werden, wobei der Presstick-
stoff-Inhalt weitere 32 kg wiegt. Der Presstickstoff zéhlt zu
den Verbrauchstoffen. Nach Erschdpfung des Oel- oder
Sauerstoff-Vorrates tritt er aus dem entsprechenden Kraft-
stofftank in den Raketenmotor, bewirkt dort sofortiges
Loschen' des Brandes und strémt génzlich durch den
Motor ins Freie, wodurch dieser nach Betriebsschluss voll-
stindig durchspiilt wird.

Abb. 2. Haus H. Roth und nérdliches Nachbarhaus (links), aus SW.

Eine mogliche Gesamtanordnung des Steighilfegerates
ist in Abb. 6 (S. 15) schematisch so in den Umriss eines
Jagdflugzeuges gezeichnet, dass die Schwerpunktslage durch
das Steighilfegerat nicht verandert wird.

Das Pressgas stromt aus dem Presstank durch das
vom Fihrersitz zu betitigende Absperrventil A.V. und das
den Druck konstant haltende Reduzierventil R.V., gelangt
dann durch ein T-Stick in die Kraftstofftanks und setzt
diese unter 50 at Druck. Dadurch werden Oel und flissiger
Sauerstoff in die gegen den Motor fithrenden Leitungen
gedrickt und treten durch die gekuppelten und vom Fiih-
rersitz zu betitigenden Kraftstoff-Ventile K.V. direkt in den
Raketenmotor.

Das Gesamtgewicht des Gerites erreicht einschliess-
lich der Armaturen:

leer: Oeltank 7,5 kg gefillt: Eigengewicht 84,2 kg
O;-Tank 19,1 kg Oel 73,3 kg
Presstank 47,6 kg Sauerstoff 241,7 kg
Motor 10,0 kg Stickstoff 32,2 kg

84,2 kg 431,4 kg

Das normale Jagdflugzeug von 1700 kg Gewicht hat also
mit eingebauter Steighilfe ein Startgewicht von 2130 kg.
Dadurch erhdht sich seine Startgeschwindigkeit um 12 9/,
und der Startweg verkiirzt sich unter Mitwirkung des Ra-
ketengerates um etwa 50 °/,. Nach Verbrauch der Raketen-
Betriebsstoffe ist das Fluggewicht noch 1780 kg, wihrend
der gesamten Aufstiegsperiode also im Durchschnitt kleiner
als 2000 kg, wodurch sich bei 30° Aufstiegswinkel der
erforderliche Raketenschub von héochstens 1000 kg ergibt,
der den Ueberlegungen zugrunde lag. Die Steighilfe ver-
bessert also die Steigzeit auf 6000 m von 8 min auf 11/, min.

Es kann vorteilhaft sein, die unteren Luftschichten
mit dem dort gut wirksamen Schraubentriebwerk allein zu
durchsteigen und die Raketensteighilfe etwa erst ab 4000 m
Hohe in Anspruch zu nehmen, wodurch der Aufstieg durch
die sonst besonders langsam erreichbaren, oberen Luft-
schichten in sehr kurzer Zeit erfolgt. Oder es kann die
Steighilfe auch mehrmals, etwa im Laufe der Kampfhand-
lung, in Tatigkeit gesetzt werden, z. B. um verlorene Hohe
rasch wieder zu gewinnen.

Dieses Flugzeug ist auch zum Angriff auf den Welt-
Geschwindigkeitsrekord befahigt. Im Horizontalflug mit
500 km/h kann man fir das Jagdflugzeug von 2130 kg
Gewicht einen Luftwiderstand von 2130/ = 2130/8,5 =
250 kg voraussetzen, entsprechend einer Motorleistung von
etwa 600 PS. Wird nach Anlassen der Steighilfe das Flug-
zeug horizontal weiter geflogen und die Luftschraube pas-
send verstellt, so steigt der zur Ueberwindung des Luft-
widerstandes verfiigbare Schub auf insgesamt etwa 1120 kg,
also den 1120/250 = 4,5fachen Normalwert, und die Flug-
geschwindigkeit angenzhert auf den ]/4_,5 — 2,12 fachen Wert,
also praktisch tber 1000 km/h und iber die bestehen-
den Weltrekordwerte. Diese Rekordgeschwindigkeit ware
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Abb. 19. Einfamilienhaus A. Huber an der Siumerstrasse, Riischlikon. — Arch. Hans Roth, Kilchberg. — Abb. 20. Grundrisse und Schnitt. 1 : 300.

getrennt bestimmen, diirften aber nach Vergleichsversuchen in
andern #hnlichen Bauten etwa drei bis vier Phon betragen, so
dass alle Phonzahlen um drei bis vier additive Phon zu verbes-
sern sind.

Zur Kontrolle wurde das Pochinstrument auf eine kon-
stante, ziemlich starke Pochlautheit eingestellt und die dadurch
sich einstellenden Luftlautheiten auf beiden Seiten der Decke
mittels geeichter Gerduschmesser bestimmt, ebenso die Storspie-
gel. Diese Kontrollmessungen mit Noise-Meter waren bei einzel-
nen Ridumen nicht méglich, weil z. B. im Windenraum der Stor-
spiegel vom Strassenldrm wesentlich hoher war, als der durch
die Decke kommende Schall. Auch in andern Zimmern und be-
sonders bei den Versuchen durch zwei Stockwerke traten die
selben Schwierigkeiten auf, die nicht dem Instrument zur Last
gelegt werden diirfen, sondern bei jeder Messung auftreten, wenn
der Storspiegel grosser ist, als die zu messende Lautheit. Daher
ist die Poch-Variator-Methode hier iiberlegen, denn das Ohr kann
ohne Schwierigkeit selbst geringere Pochlautheiten aus einem
stirkeren Storspiegel heraushoren, wihrend die instrumentelle
Messung in dieser Beziehung kein Unterscheidungsvermdogen hat.

Aus den Luftschallmessungen lassen sich die nebenstehen-
den Schlussfolgerungen ziehen:

Die Decke System 1 ist die schwerste, System 4 die leichteste
der untersuchten Deckenkonstruktionen. Zu beachten ist, dass gut
schallisolierende Decken nicht unter 60 Phon haben sollen. 55 Phon
ist noch zuldssig, 50 Phon kann bereits als «ringhorig» bezeichnet
werden, eine Decke unter 40 Phon ist verwerflich.

Alle Decken zeigen
bessere Schalldimmung
nach aufwiérts als nach
abwirts. Die TUrsache
liegt darin, dass die

Schallschluckung in
den Raumen eine we-
sentliche Rolle spielt
und dass die Schall-
quelle in der Regel
ndher dem Boden als
der Decke steht. Fir
die Ddmmung des Luft-
schalles ist einerseits
das Decken-Eigenge-
wicht und anderseits
die Gestaltung und die
Form der Hohlrdume
von grossem Einfluss.
Durch grosse Luftrédu-
me in den Hohlkérpern
und durch Vorhanden-
sein von diinnen Win-
den, besonders an der
Unterseite, kann selbst

Abb. 21.

Blick iiber Terrasse gegen Osten.

der giinstige Einfluss der schwereren Ausbildung des gesamten
Hohlkérpers beeintrédchtigt werden. Beim Schalldurchgang durch
zwei Decken treten nur noch geringere Unterschiede auf, d. h.
das Zwischenzimmer macht so viel bei der Gesamtisolation aus,
dass die individuellen Eigenschaften der Einzel-Deckensysteme
zuriicktreten.

Die Anordnung von Querrippen in den Hohlkorperdecken
ist von ausserordentlich giinstigem Einfluss, zumal dadurch das
Schwingen der Decke verringert wird.

Eine statisch voll ausgeniitzte Plattendecke wird fiir kleine
Spannweiten von so geringer Stédrke, dass sie schalltechnisch
schlechter ist als eine Hohlkoérperdecke mit dem praktischen
Minimum von rd. 14 cm Stdrke. Die Plattendecke ist nur dann
schalltechnisch gesprochen interessant, wenn die vorhandenen
Spannungen die zuldssigen Grenzen wesentlich unterschreiten,
d. h. wenn die Plattendecke bis zu rd. 16 cm Stérke kridftiger
konstruiert wird, als sie vom rein statischen Standpunkte aus
sein miisste.

Versuche iiber Korperschall. Wéihrend die Luft-
Schallddmmung (Sprechen, Musik) im vorliegenden Fall bei zwei
Systemen als noch zuldssig bezeichnet werden kann, ist das
ganze Haus relativ ringhorig gegen Korperschall (Trittschall,
Leitungsarmaturengerédusche).

Es wurden Gehgerdusche abgehort, indem einer der Mit-
wirkenden auf dem Boden ohne Teppich in normaler Weise hin
und her ging. Die Tritte waren bei sédmtlichen Decken im Raum
darunter deutlich hérbar. Das Gerdusch war umsomehr horbar,
je leichter und schwingungsbereiter die Deckenkonstruktionen
waren. Die Art und Weise der Isolierung durch die Hohlkorper
selbst spielte dabei eine sehr untergeordnete Rolle. Sobald das
Gehen auf einem Teppich, selbst auf einem diinnen Spannteppich
stattfand, war der Schall bei normalem Gehen praktisch unhorbar.

Wichtig ist auch, wie dies bei diesem Bau ausgefiihrt
wurde, dass alle Leitungen in den Deckendurchbriichen mit
schallisolierender Masse abgeddmpft und die noch {iibrigen Hohl-
Réume satt ausgefiillt werden.

Wenn die Entstehung von Korperschall nicht verhindert
werden kann, so muss dafiir gesorgt werden, dass alle Béden
mit Beldgen vom Typus der schwimmenden, allseitig isolierten
Belagplatte ausgeriistet werden. Dadurch wird allerdings eine
Netto-Belaghohe von 75 mm bis 80 mm erforderlich.

Im Allgemeinen kann gesagt werden, dass eine wesent-
liche Ursache der Ringhorigkeit eines Gebdudes aber nicht in
der statisch voll ausgeniitzten Decke selbst, sondern ebenso sehr
in den diinnen, mitschwingenden Wénden zu suchen ist. Beson-

Rangordnung der Decken samt Beldgen unter Beachtung der
Schallumleitung.

l System 1 | System 2 | System 3 | System 4

Luftschall-Ddmmung rd. Phon
im Hause (Mittelwerte)

55 Phon 61 Phon | 57 Phon | 52 Phon
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