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Abb. 10. PD-Saurer-Diesel-Schnelldufer, Ansaug- und Auspuffseite.

Da das spezifische Gewicht des Gasdls von 838 bis
845 hoher ist, als das des verwendeten Handelsbenzins
von 725 bis 730 (bei ungefihr den gleichen Heizwerten
pro kg) ergibt sich mit Riicksicht auf die Gesamtgewichte
der Wagen ein Verhiltnis der bei gleichen Fahrstrecken
pro t Wagengewicht verbrauchten Brennstoffgewichte von
im Mittel :

Benzinwagen 727,5 2140

=47 841,5 1800 1,75

Inbezug auf die effektiven Brennstoffkosten ergibt
sich, da zur Zeit bei uns das Benzin ab Tanksaule 43 Rp./I
kostet, das Gas6l durchschnittlich 29 Rp./l, ein Vergleichs-
faktor der Brennstoffkosten Benzin : Diesel, ohne Beriick-
sichtigung der verschiedenen Wagengewichte, von

Dieselwagen

Benzin
Diesel
und inbezug auf gleiche Wagentotalgewichte:
Brennstoffkosten Benzin 43

t Wagengewicht ~ Diesel — 17" 29
d. h. die Brennstoffkosten sind bei gleichen Fahrleistungen
beim Benzinwagen gegenwirtig 2,5 bezw. 3 mal so hoch,
als beim gleichen, mit dem hier besprochenen PD-Saurer-
Diesel-Schnelldufer ausgeriisteten Wagen.

Die mit dem Dieselpersonenwagen vorgenommenen
Beschleunigungsversuche auf ebener trockener Fahrbahn
ergaben die in den Diagrammen der Abb. 15 dargestellten
Beschleunigungswerte, wobei die Kurve A das Beschleu-
nigungsvermdgen des besetzten Wagens im direkten Gang,
d. h. ohne Zuhilfenahme einer Untersetzung des Wechsel-
getriebes darstellt, wibrend die Kurve B das Beschleuni-
gungsvermdgen mit allen drei zur Verfiigung stehenden
Giangen, wovon zwei im Wechselgetriebe untersetzt, kenn-
zeichnet. Wie ersichtlich, betrigt die maximale mittlere
Beschleunigung bei einer Geschwindigkeits-Steigerung
von o auf 20 km/h im ersten Gange etwa 2,31 m/sec?,
wihrend die mittlere Beschleunigung im direkten Gang
bei verschieden grossen Geschwindigkeitssteigerungen
zwischen 0,715 und 0,62 m/sec? schwankt, d. h. ziemlich
konstant bleibt.

Die Versuche iiber die Steigfihigkeit des Dieselwagens
ergaben bei dem vorhandenen Totalgewicht von 2140 kg:

Direkter (IIL.) Gang auf 79/, Steigung = 43 km/h

Brennstoffkosten:

4
=I)7‘2_;=2’5

2140
1800

=3

7|60/0 38 km/h
II. Gang 10,8/, 42 km/h
I. Gang 199, 22 km/h

Die Startversuche mit dem durch einen elektrischen
Anlasser angeworfenen Motor, jedoch ohne Vorheizung
mittels Gliihspirale, welche Vorrichtung hier fehlt, ergaben
folgende Startzeiten:
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Abb. 15. Beschleunigungs-Diagramme eines Chrysler-Plymouth-
Personenautomobils, ausgeriistet mit einem 6 Zylinder-
PD-Saurer-Diesel-Schnelldufer von 74 PSe bei 3000 U/min.

Motor Aussenluft Kiihlwasser _Startzeit
kalt 10,5°C 10,5°C 11,4 sec
(schlechter Startereingriff)
3 sec lang schwirzlicher
Auspuff, dann voll-
stindig klar
annihernd 1,6 sec
10,5°C 170C 2
kalt 15 7 rauchlos
etwas ange- 1,6 sec
- 10,5°C 24°C ’
warmt 15 4 rauchlos
. augenblicklich
angewarmt 10,5°C 00C
g 1S 4 Auspuff klar.
Bei den normalen Betriebstemperaturen zwischen

700 C und 9o°C des Kiihlwassers startete der Motor wie
bei 40°C augenblicklich und mit klarem Auspuff. Wih-
rend den Brennstoffpriifungsfahrten bei normaler Ueber-
landfahrt war bei allen Geschwindigkeiten zwischen 10
und 8o km/h und iber die gesamte Priifungstrecke von
226,4 km der Auspuff vollstindig klar. Der bei Lastwagen-
Dieselmotoren sich gelegentlich geltend machende siissliche
Geruch der Auspuffgase feblt beim PD-Saurer- Diesel-
Schnelldufer vollkommen. Der Motor erzeugt im Wagen
wihrend der Fahrt ein schwaches, regelmissiges Gerausch,
das fiir einen Dieselmotor ausserordentlich gering ist und
etwa verglichen werden kann mit dem Motorgerdusch hoch-
touriger europiischer Personenwagen.

Wie obige praktische Fahrcharakteristik auf Grund
der offiziellen Versuchsfahrten des Automobil-Club der
Schweiz zeigt, hat die Firma Saurer mit dem neuen PD-
Diesel-Schnelldufer in der Entwicklung der Fahrzeugdiesel-
maschinen einen weitern bedeutenden Schritt nach vorwirts
vollzogen. Konstruktion und Ausfithrung sind ein Muster-
beispiel schweizerischer Ingenieurarbeit.

Ideenwettbewerb fiir ein kantonales Verwaltungs-
Gebiude mit Zentralbibliothek in Luzern.

Wie aus dem Titel hervorgeht und den hier ver-
offentlichten Planen abzulesen ist, handelt es sich um ein
Gebidude mit recht unterschiedlichen Zweckbestimmungen :
der kantonalen und teilweise stidtischen Verwaltung ge-
horen an Statthalteramter und Obergericht, Untersuchungs-
rdume, Polizei und Gefangenenzellen; ferner war unterzu-
bringen die kantonale Brandversicherung, ein Post- und
Telegraphenamt, und schliesslich ein sehr umfangreicher
Raumkomplex: die aus Kantons- und Biirgerbibliothek ver-
einigte Zentralbibliothek mit Biichermagazin, Lesesaal und
{ibrigem Zubehor.

Teilnahmeberechtigt waren im Kanton Luzern heimat-
berechtigte oder seit 1. Januar 1934 niedergelassene Archi-
tekten, die dem S.I. A. oder dem B. S. A. angehéren. Als
Architekten amteten im Preisgericht Kantonsbaumeister
O. Balthasar und Armin Meili (Luzern), H. Leuzinger und
A. Oeschger (Zirich). Es lagen 34 Entwiirfe zur Prifung
vor, von denen nach drei Rundgingen noch neun in engste
Wahl kamen,
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Ideenwettbewerb fiir ein kantonales Verwaltungsgebiude mit Zentralbibliothek in Luzern.
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1. Rang (4500 Fr.), Entwurf Nr.3. Verfasser Arch. JOS. SCHUTZ in Ziirich. — Hauptfront am Kasernenplatz (rechts das Zeughaus).
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Erdgeschoss (Bibliothek, Post u. Polizei), darunter I. Stock (Statthalteramt u. Gericht, rechts Biichermagazin).
Links Querschnitt durch den Hauptbau.
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Aus dem Bericht des Preisgerichts.

Entwuwrf Nr. 3. Mit der Zuriicklegung des Haupttraktes wird
der Kasernenplatz auf 38 m erweitert. Die siidlich gelegenen
Bureaux werden um etwa 15 m vom Strassenverkehr abgeriickt.
Diese Anordnung schafft fiir die Eingénge, die zweckmiissig an-
gelegt sind, den notwendigen Verkehrsverteilungsraum. Dem
Bibliothekeingang fehlt eine regengeschiitzte Zufahrt. Die Dienst-
zufahrt fiir die Bibliothek wurde vergessen. Dem Verbindungs-
bau mit dem Zeughaus sowie den Einfahrtsrampen fiir die Auto-
mobile hat der Verfasser bemerkenswerte Sorgfalt zuteil werden
lassen. Die Ostlage des Biichermagazins iiberzeugt nicht. Die
Grosszahl der dem Statthalteramt dienenden Bureaux ist un-
glinstig gegen das Schlachthaus hin orientiert. Diesem Nachteil
steht jedoch die giinstige Einordnung des Postbureau gegeniiber.
Die Einbiindigkeit der obern Geschosse ist lobenswert. Abgesehen
von der schlecht belichteten Biicherausgabe sind die Publikums-
rdume der Bibliothek geschickt in den Baukérper eingegliedert.
Das gleiche gilt auch von den grossen Gerichtsridumlichkeiten.
Die Hohe des Haupttraktes mit 23 m ldsst sich in Hinblick auf
die geschaffene Platztiefe rechtfertigen, wihrend das 30 m hohe

“«—REUSS

SPREUERBRUCKE

Biichermagazin, das ohnehin stéddtebaulich schlecht liegt, auch
ohne die geplante Aufstockung das Projekt empfindlich belastet.
Das Schwergewicht der baukiinstlerischen Qualitéit liegt hier in
den guten Verhéltnissen der Ridume, wogegen die dussere Hal-
tung weniger zu iiberzeugen vermag. Konstruktiv ist das Projekt
durchfiihrbar, liberschreitet aber das Kostenmittel infolge der zu
grossen Garage um ungefidhr 200000 Fr. — Das Projekt bringt
einen entwicklungsfihigen Baugedanken zum Ausdruck. Bau-
kosten 2,95 Mill. Fr.

Entwwrf Nr. 13. Im Gegensatz zu allen iibrigen Entwiirfen
zeichnet sich dieses Projekt durch eine iiberaus wohltuende Ge-
samthaltung und Einfiihlung in die gegebene Situation aus. Der
nur 15 m hohe zweibiindige Haupttrakt ist bis auf die Baulinie
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Ideenwettbewerb fiir ein kantonales Verwaltungsgebdude mit Zentralbibliothek in Luzern.
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2. Rang ex aequo (4000 Fr.), Entwurf Nr.13. — Verfasser Arch. KARL MOSSDORF, Luzern. — Hauptfront (rechts Zeughaus). — 1 : 700.
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L’é.ngsschnitt durch den Lesesaal. — 1:700.
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I. Stock zu Entwurf Nr.13. — Masstab 1 :700.

vorgeschoben und damit stark dem Léarm ausgesetzt. Die Zuginge
zu den einzelnen Abteilungen sind mit Ausnahme desjenigen zur
Bibliothek zweckmissig und gut auffindbar angeordnet. Der
letztgenannte liegt verborgen und kann nicht gedeckt erreicht
werden. Die Anordnung der Gefangenenzellen, sowie einzelner
Toiletten im Geb&udeinnern ist unzulissig. Die Orientierung ein-
zelner Bureaux gegen den Binnenhof muss abgelehnt werden.
Die Bibliothek ist im allgemeinen in bezug auf Verbindungen
klar geordnet. Die Belichtung des grossen Lesesaales gibt wegen
der Schlagschatten der hoheren Bauteile zu Bedenken Anlass.
Das langgestreckte Vestibul ergibt eine unangenehme Raum-
wirkung. Die Beziehung von Zeitschriftensaal und anschliessender
Leseterrasse zum Gartenhof verspricht eine schéne Wirkung.
Die Bureaux der Bibliothekare befinden sich nicht auf dem
gleichen Niveau wie die Beniitzungsrdume. Die iibrigen Abtei-
lungen sind giinstig untergebracht. Fiir den grossen Gerichtssaal
wiirde sich beidseitiges Seitenlicht empfehlen. Der Wert dieses
Projektes liegt in seiner harmonischen Gesamthaltung, die auch
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Querschnitt 1 : 700
durch den Lesesaal.

in den feinfiihligen
Fassaden ange-
nehm zum Aus-
druck kommt. Bau-
kosten 2,63 Mill. Fr.
Entwurf Nr. 20.
Der Haupttrakt
liegt an der Reuss,
wihrend das Bii-
chermagazin west-
lich abriegelt. Ge-
gen den Kasernen-
platz wird ein gros-
ser Vorgarten an-
gelegt. Séamtliche
Zugénge sind klar
angeordnet. Die Bi-
bliothekrdume sind iiberaus klar
und {iibersichtlich angeordnet und
belichtet. Die Lage der Gerichts-
rdumlichkeiten im 1. und 2. Stock
ist vom Lidrm abgewandt und
zweckmissig eingegliedert. Oest-
lich vom Spreuerbriicken-Durch-
gang liegt in zweckméssiger Ab-
_sonderung die Zellenabteilung des
Statthalteramtes. Die Baukdorper
sind klar aber trocken formuliert.
Die Zweibiindigkeit des Bureau-
traktes hat die grosse Gebdude-
tiefe zur Folge, die sich im Stadt-
bild unangenehm auswirkt. Der
Uebergang zum Zeughaus ist hart
und unorganisch. Die schone Ein-
teilung der Bibliothekrdume wird
durch einen storenden schubladen-
artigen Ausbau gegen den Vor-
Den organisatorischen und wirtschaftlichen Vor-

platz erkauft.

teilen dieses Projektes stehen stddtebauliches und baukiinstle-

risches Ungeniigen gegeniiber. Baukosten 2,41 Mill. Fr.
(Schluss folgt.)

Die Aufwendungen der Schweiz. Bundesbahnen

fiir ihre Anlagen und Ausriistung.
Von WALTER WACHS, Ing. bei der Generaldirektion der SBB, Bern.
(Fortsetzung von Seite 115.)

7. Die seit dem Riickkauf gemachten Bauaufwendungen.

Nachdem in den fritheren Kapiteln dargestellt wurde, wie
sehr die Privatbahnen namentlich in den Jahren vor dem Riick-
kauf mit Bauausgaben zuriickhielten und wie sehr die Anlagen
und Einrichtungen der Bahnen gegeniiber den ausldndischen im
Riickstand waren, ist es verstédndlich, dass mit dem Uebergang
an den Bund eine lebhafte Bautitigkeit einsetzte und dass be-
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Ideenwettbewerb fiir ein
kantonales Verwaltungsgebaude
mit Zentralbibliothek in Luzern
2. Rang ex aequo (4000 Fr.).

Entwurf Nr. 20.
Architekten MOERI & KREBS, Luzern.
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sonders auch fiir Ersatz und Erginzung des Rollmaterials grosse
Aufwendungen nétig waren. Die finanziellen Opfer fiir die An-
passung der Bahn an die wachsenden Anforderungen des Ver-
kehrs und fiir die umfangreichen Ergidnzungsbauten und Neu-
anschaffungen mussten umso grosser ausfallen, als sie in eine
Zeit mit wesentlich gesunkener Kaufkraft des Geldes fielen. Bel
Vergleichen mit dem Ausland darf dieser Umstand nicht ausser
acht gelassen werden. Er trigt wesentlich bei, das Bild zu
unsern Ungunsten zu verschieben. Zum Beweis fithren wir die
Berner Alpenbahngesellschaft (B.L.S.) und die von ihr ver-
walteten Linien an, die sich zum Vergleich gut eignen, weil die
Erstellung ihrer Linien mit dem Ausbau unseres Netzes nach
dem Riickkauf zeitlich ungefdhr zusammenfillt und weil auch
ihre Linien elektrifiziert sind. Die kilometrischen Anlagekosten
dieser Bahnen sind heute um 86 000 Fr. hoher als die der SBB,
trotzdem sie ausser Spiez keine grossern Bahnhofe besitzen und
trotzdem das Netz ausser der Stammlinie auch die durchwegs
einspurigen Strecken Bern - Schwarzenburg, Erlenbach - Zwei-
simmen, Spiez - Erlenbach, Bern - Belp - Thun und Bern -
Neuenburg umfasst.

Neue grosse Aufgaben, in Bau und Betrieb, erwuchsen den
SBB in der Kriegs- und Nachkriegszeit. Zur Sicherstellung
der Lebensmittelversorgung wihrend des Krieges mussten Giiter-
wagen in einer Zahl beschafft werden, die weit iiber den nor-
malen Bedarf hinausging. Um unser Land von der ausldndischen
Kohle unabhingig zu machen, wurde das Bahnnetz weitgehend
und zum Teil in teuerster Zeit auf elektrischen Betrieb umge-
stellt. Ferner wurden den SBB im allgemeinen Lan-
desinteresse grosse Notstandsarbeiten iiberbunden,
die nur zu einem kleinen Teil durch Erfordernisse des Betriebes
gerechtfertigt waren. Dass die SBB mit den technischen Fort-
schritten und Verbesserungen Schritt halten und sich den ge-
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steigerten Anforderungen des Verkehrs, namentlich wéhrend
der Scheinkonjunktur in der zweiten Hélfte des letzten Jahi-
zehnts gewachsen zeigen mussten, betrachtet man als selbst-
verstidndlich, ist aber natiirlich nicht ohne Kosten abgegangen.
In neuester Zeit ist es namentlich der Ruf nach immer grosseren
Zugsgeschwindigkeiten, Beschleunigung des Giitertransportes,
Verdichtung des Fahrplanes und damit im Zusammenhang die
Zuriickgewinnung wenigstens eines Teils des Verkehrs fiir die
Schiene, was einer vélligen Drosselung der Bauausgaben hin-
dernd im Wege steht. Ja, es ist sogar fraglich, ob sich die
SBB auf die Dauer der Durchfitlhrung weiterer «Notstands-
arbeiten» werden entziehen konnen. Auch wenn diese weitgehend
von Bund, Kantonen und Gemeinden subventioniert werden soll-
ten, wird daraus doch eine erhebliche, nicht durch die eigenen
Bediirfnisse gerechtfertigte Belastung erwachsen.

Die Aufgaben, die die SBB zu bewiltigen hatten, sind
also sehr mannigfaltig. Dass sie sie erfiillt haben und wei-
terhin erfiillen werden, wird als selbstversténdlich hingenom-
men. Weniger Verstdndnis ist fiir die finanziellen Aufwendun-
gen vorhanden, die dazu notig waren. Sie sind allerdings sehr
erheblich, wie folgende Uebersicht zeigt.

Die Baukonti sdmtlicher zuriickgekaufter Privatbahnen er-
reichten (ohne die unvollendeten Bauten) insgesamt den Betrag
von 1 023 451 000 Fr. Davon entfielen 1 021 145 000 Fr. auf Bahn-
anlagen und 2 306 000 Fr. auf Nebenbetriebe.

Der Baukonto der SBB Ende 1933 wies fiir den
eigentlichen Bahnbetrieb 2443 Mill. und fiir die «Nebenbetriebe»
285,1 Mill Fr. aus, zusammen 2 728106 000 Fr. Bis Ende 1933
haben also die SBB 1704 655000 Fr. ausgegeben.

Diese Summe zergliedert sich in nachfolgende Ausgabe-
posten (in Millionen Franken):
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