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INHALT : Ein neuer Saurer-Diesel-Schnelldaufermotor. — Ideenwett-
bewerb fiir ein kantonales Verwaltungs-Gebdude mit Zentralbibliothek in
Luzern. — Die Aufwendungen der Schweizerischen Bundesbahnen fiir
ihre Anlagen und Ausriistung. — Versuche iiber wédrme- und schalltech-

Eidgenossische Technische Hochschule. Briicke iiber die Waal in Nijm-
wegen (Niederlande). Das neue Zementwerk Schinznach-Bad. Einbau von
Querfugendiibeln bei Betonstrassen. Die Staumauer Chambon an der
Romanche. Radfahrwege. Das Schicksal der Alpenstrassen-Initiative.

nisches Verhalten verschiedener Deckenkonstruktionen. — Mitteilungen : T. A.D. Aktion Luzern. — Literatur. — Sitzungs- und Vortrags-Kalender.
B d 107 Der S. . A. ist fiir den Inhalt des redaktionellen Teils seiner Vereinsorgane nicht verantwortlich. Nr 1 2
an Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur mit Zustimmung der Redaktion und nur mit genauer Quellenangabe gestattet. .

Abb. 13. Chrysler-Plymouthwagen mit eingebautem 6 Zyl.-Saurer-Diesel-Schnelldufer, Typ PD.

Ein neuer Saurer-Diesel-Schnellaufermotor.
Von AD. BRUDERLIN, konsult, Ing. und Automobil-Experte, Ziirich.

Seit der Beschreibung des Saurer-Fahrzeugdiesel-
Motors in dieser Zeitschrift (Band 95, Marz 1930), sind
sechs Jahre verflossen, wiahrend denen die Firma Saurer
unablassig bemiht war, ihre Motoren auf Grund der ge-
sammelten Erfahrungen und neuer, ideenreicher Erfindungen
zu verbessern.

Das Eindringen des Fahrzeugdieselmotors in den all-
gemeinen Automobilverkehr und seine weitestgehende Ver-
wendung im Lastwagenbetrieb hat dazu gefiihrt, dass heute
der Dieselmotor im Lastwagen zur Selbstverstindlichkeit
geworden ist, derart, dass der Benzinmotor fiir schwere
Fahrzeuge kaum noch in Betracht kommt. Die seinerzeit
von dieser Motorgattung erwarteten Vorteile sind im Ver-
lauf der letzten Jahre in hohem Masse durch den prak-
tischen Betrieb bestitigt worden und die Beftirchtungen
hinsichtlich eines grosseren Verschleisses gegeniiber dem
Vergasermotor sind nicht eingetreten, da die Erfabrung
zeigt, dass in Bezug auf die Betriebsdauer und Revisions-
zeiten der Fahrzeugdieselmotor nicht nur dem Benzinmotor
ebenbiirtig, sondern in den meisten Fillen diesem iiber-
legen ist. Der selbe Umstand ergab sich auch gegentiber
den Bedenken einer nicht einwandfreien rauch- und ge-
ruchlosen Verbrennung, die naturgemiss bei den ersten
Motoren noch Schwierigkeiten bereitete, heute indessen,
mit der Vervollkommnung der Motoren, geldst ist.

Hierzu hat in erster Linie die stindige Verbesserung
der Verbrennungskammer, samt der Art der Zufithrung der
Verbrennungsluft und des Brennstoffes in ausschlaggeben-
dem Masse beigetragen, liegt doch das wesentliche Problem
der Verbrennung in der Beherrschung der ungemein klei-
nen Zeiten, die fiir die Einftthrung des Brennstoffes, seine
Durchmischung mit der Verbrennungsluft, Ziindung und
Verbrennung zur Verfiigung stehen, dies umsomehr, je
hoher die Drehzahl steigt. In der Entwicklung ihrer Kon-
struktionen ist die Firma Saurer heute beim dritten Ver-
brennungssystem samt der dazu gehorigen besonderen Art
der Zufithrung des Brennstoffes und der Luft angelangt,
indem sie vom urspriinglichen Acro-Luftspeicher iiber die
Kreuzstrom-Verbrennungskammer zu dem in den Kolben
selbst verlegten Verbrennungsraum mit Doppelwirbelung
tibergegangen ist.

Abb. 14.

Fiuhrersitz mit Betdtigungsorganen.

Die stete Verbesserung der Automobilmotoren im
internationalen Automobilbau, die in den letzten Jahren
namentlich auf eine Steigerung der Drehzahl und des
Kompressionsverhiltnisses hingewirkt hat, hat auch den
Fahrzeugdieselmotor beeinflusst, womit er sich mehr und
mehr zum Schnelldufer entwickelt und seine Lastwagen-
Charakteristik gegen den leichteren, schnellaufenden Per-
sonenwagen-Motor hin verschiebt. Der in den folgenden
Abbildungen dargestellte Motor ist ein solcher moderner
Schnellaufer.

Es ist ein Sechszylinderviertaktmotor, Typ P D, mit
folgenden Abmessungen:

Bohrung 80,0 mm, Hub 120,0 mm, Zylinderzahl 6, Zylinder-
inhalt 3617,28 cm3, Motorleistung 74 PS. bei 3000 U/min,
Steuer-PS in der Schweiz 18,45.

Lings- und Querschnitt, Abb. 1 und 2, zeigen die
auffallend gedrungene Bauart des Motors, mit der sieben-
fachen Lagerung der ausgewuchteten Kurbelwelle auf Gleit-
lagern, wie dies bei modernen Automobilmotoren, deren
Drehzahlbereich zwischen 3000 und 4000 U/min liegt, @iblich
ist. Dabei ist die Auswechselbarkeit jeder einzelnen Zy-
linderlaufbiichse besonders erwdhnenswert, indem damit
einzelne Kolben und Laufbahnen je nach Bediirfnis ersetzt
werden kdnnen, ohne dass deshalb simtliche iibrigen Boh-
rungen nachgeschliffen und die Kolben ersetzt werden
miissen, wie dies bei den kompakten Blockkonstruktionen
notwendig wird, wenn aus irgend einem Grunde eine Boh-
rung nachgeschliffen werden muss — ein wichtiges prak-
tisches Konstruktionsdetail, wie es zur Zeit nur wenige
Automobilmotoren aufweisen.

Die Durchbildung des in den Kolben verlegten Kom-
pressionsraumes ist aus der Querschnittzeichnung und dem
Langsschnitt durch den ersten Zylinder erkennbar, wo der
Kolben in seiner hdchsten Lage im oberen Totpunkt
steht. Wie ersichtlich, wird die Verbrennungsluft um die
Kolbenmitte herum in einen engen, im Querschnitt eifér-
migen Raum hinein verdichtet, in dessen nach oben ge-
richtete Oeffnung die Einspritzdiise zentral hineinragt.
Der stark dimensionierte, wirmeaufnahmefihige, ausgehohlte
Kolbenboden vermag ausser der Kompressionswérme die Ver-
brennungsluft zusitzlich zu erhitzen, was die Selbstziindung
des Brennstoffluftgemisches bei der Einspritzung des Brenn-
stoffes ausserordentlich begiinstigt, wobei zufolge der zen-
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