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Abb. 1.
an der untern Station.

Abb. 2. Untere Station
mit Antrieb-Trommel.

Tiefhdngende Schleppbiigel

Zwei neue grosse Briicken in Jugoslavien.

Ende 1934 sind zwei grosse und bemerkenswerte Briicken
fiber den Save-Fluss dem Verkehr {ibergeben worden: am 9. Dez.
die Strassenbriicke bei Raca und am 16. Dez. die Strassenbriicke
zwischen Belgrad und Semlin.

Die erstgenannte Briicke ist von ausserordentlicher Bedeu-
tung fiir die Verbindung Slavoniens mit dem norddstlichen Bosnien.
Sie wurde als Gerbertriger ausgefiihrt mit einer mittlern Oeffnung
von 150 m und zwei Seitenéffnungen von je 125 m Spannweite.
Das Gesamtgewicht der auf Reparationskosten bereits im Jahre
1923 gelieferten eisernen Ueberbauten betragt rund 2300 t. Die
eisernen Konstruktionsteile mussten vor dem Einbau durch Sand-
strahlgeblidse von inzwischen aufgetretenem Rost befreit werden.
Widerlager und Strompfeiler sind pneumatisch in betrdchtlicher
Tiefe fundiert. Die Pfeiler sind derart bemessen, dass spater noch
ein eingeleisiger Eisenbahniiberbau aufgestellt werden kann. Die
Wahl der giinstigsten Briickenlage sowie die Bestimmung der
zweckmissigsten Briickendffnungen war angesichts der nahen
Miindung des aus dem Bosnischen Hochgebirge kommenden Drina-
Flusses mit ausserordentlichen Katastrophenhochwissern und Ge-
schiebetrieb keine leichte. Die Bauarbeiten leitete seitens der
Generalbauunternehmung unser G.E.P.-Kollege Ing. M. Zivkovic.

Die Vollendung der Savebriicke zwischen Belgrad und Semlin
ist von historischer Bedeutung, denn es ist dies die erste Strassen-
verbindung der Reichshauptstadt mit den Gebieten nordlich der Save.
Die Tragkonstruktion wurde als Hingebriicke ausgefiihrt mit einer
mittleren Stromdffnung von 261 m und zwei Seitenéffnungen von
je 75 m Spannweite. Die Hohe der Pylonen iiber Fahrbahn betrigt
33 m, die Pfeilhohe der Hauptkette 28 m. Die Entfernung der beiden
Haupttriger wurde zu 14,5 m gewihlt. Die Hohe der Versteifungs-
triager betrigt 4,30 m, die Entfernung der Fahrbahnquertriger 6,25 m,
die Entfernung der Hingestangen 13,05 m. Die Pylonen sind als
allseitig geschlossene Kastenprofile ausgebildet, die 4dsthetisch giinstig
wirken. Die niitzliche Fahrbahnbreite wurde mit 12,0 m vorgesehen,
einschliesslich eines doppelten Strassenbahngeleises; die Gehwege
sind beidseitig der Haupttriger auf Konsolen untergebracht. Die
Tragkabel bestehen aus je 37 Siemens-Martin-Stahlseilen; der maxi-
male Zug betrigt in der Mittel6finung 4880 t, in den beiden Seiten-
offnungen etwa 5300 t, das Gesamtgewicht der Eisenkonstruktion
rund 7000 t, wovon rund 4900 t St.52. Bemerkenswert sind die
Griindungen der Pylonen, die bis rund 25 m unter Mittelwasser
pneumatisch fundiert wurden; die Grundfliche der Eisencaissons
betrigt 40 ><X 16 m. Am rechten Flussufer schliesst die Briicke
unmittelbar an das Innere der Stadt Belgrad an, wihrend sich
die Fahrbahn am linken Ufer mittels eines langen Eisenbeton-
viaduktes und anschliessenden Dammes der Scadt Semlin nihert.
Die Briicke wurde in Arbeitsgemeinschaft von den Unterneh-
mungen Batignolles (Paris) und Gutehoffnungshiitte (Oberhausen)
ausgefiihrt, wobei die erste den Unterbau, die zweite die eisernen
Ueberbauten iibernahm.

Nachdem Mitte Dezember unter Leitung von Prof. Dr. M. Ro§
eingehende Belastungsproben vorgenommen worden sind, konnte
die Briicke am 16 Dezember dem Verkehr iibergeben werden. Die
oberste Bauleitung beider hier genannten Briickenbauten besorgte
unser G.E.P.-Kollege Ing. M. Lanco§, Chef der Briickenabteilung des
Bautenministeriums, Ing. Szavits-Nossan (G.E.P.), Zagreb.

Abb. 3. Abfahrt an unterer Station. Abb. 4. Ankunft oben.

Kleinseilbahn fiir Wintersportbetrieb.

Der Aufschwung des Ski-Sportes in den letzten Jahren hat
eine Wiederbelebung des Seilbahnbaues in unserem Lande bewirkt,
einmal zur raschern Erreichung der hoch liegenden Skigeldnde,
sodann aber auch zur Erméglichung mehrerer Abfahrten am gleichen
Tage durch mechanische Leistung der Hebungsarbeit, der ermii-
denden und zeitraubenden Aufstiege. Als besonders typische Bei-
spiele hierfiir seien genannt die Corvigliabahn als Verldngerung der
Chantarellabahn in St. Moritz und die Parsennbahn in Davos. Da-
neben sind nun auch ganz kleine derartige Hilfsmittel, besonders
fiir Uebungshinge, mit bescheidenen Mitteln erstellt worden, von
denen der neueste Typ hier kurz beschrieben wird.

DIE DAVOSER SCHLEPPSEILANLAGE FUR SKIFAHRER.

Zur Forderung einzelner Skifahrer auf kurze Strecken dient
an verschiedenen Orten ein umlaufendes endloses Seil, an das
der Fahrer mittels einer Handgriff-Seilklemme sich anhingt. Diese
wohl einfachste Art der Seilférderung ist dadurch gekennzeichnet,
dass der Beniitzer sich mit eigener Kraft festhalten muss, so-
dass wegen der Ermiidung dieses Verfahren nur auf kurzen und
flach geneigten Strecken angewendet werden kann. Diesen Nach-
teil vermeidet die Erfindung von Dipl. Ing. E. Constam (Ziirich), bei
der der Arm des Beniitzers vollig entlastet ist, indem er einen am
hochliegenden Zugseil federnd aufgehingten Biigel derart unters
Gesidss nimmt, dass er zwar rein mechanisch geférdert und ge-
hoben wird (mit Kraftangriff im Kdrperschwerpunkt), dennoch aber
jederzeit sich von der Einrichtung 16sen kann (Abb. 1 bis 4). Dabei
ist die Anordnung derart, dass das auf der Strecke etwa 85 m
fiber Boden verlaufende Zugseil, und damit auch die Schleppbiigel
nur an der untern Station so tief herabhidngen, dass sie vom Fahrer
erfasst werden kdnnen (Abb. 1); dadurch wird nicht nur eine Ge-
fihrdung der Abfahrenden durch unbeniitzte Biigel, sondern auch
das ,Schwarzfahren® verhindert. Dieses System zeichnet sich durch
eine Reihe weiterer wertvoller Eigenschaften aus: grosse Leistungs-
fihigkeit bei volliger gegenseitiger Unabhingigkeit der Beniitzer;
Freihaltung des Gelindes, das zwischen den Stiitzen durch Wege
und durch freie Abfahrten beliebig gekreuzt werden kann; grosse
Sicherheit fiir die Beniitzer, die ausser mit dem Biigel mit keinerlei
mechanischen Teilen in Beriihrung kommen, sodass die Davoser
Anlage auch bei Mondschein gern beniitzt wird; durch Vermeidung
kérperlicher Anstrengung weitgehende Freiheit hinsichtlich Bahn-
linge und Steigung. Die hier gezeigte Anlage in Davos hat zwar,
entsprechend dem Uebungshang der ,Schweizer Ski-Schule” dem
sie dient, nur 270 m Linge und 60 m Hohe, aber immerhin im
obersten Teil 35°/, Steigung; es steht aber nichts im Wege um das
System auf einige km Linge und mehrere hundert Meter Hohe
anzuwenden. Das Seil liuft in Davos gegenwirtig mit 1,5 m/sec
Geschwindigkeit, die aber ohne Gefahr erhoht werden kdnnte; der
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