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Ein direktes Verfahren zur Geschwindigkeits-

Konstruktion kinematischer Ketten.
Von Dr. Ing. N, Rosenauer, Prof. an der Lettlindischen Universitit, Riga.

Die Geschwindigkeitskonstruktion einer beweglichen
Ebene, die in einer kinematischen Kette mit drei andern
Ebenen durch Drehpaare verbunden ist (Abb. 1), wird
tiblich nach einem Verfahren durchgefiihrt, das als ,Methode
der fiktiven Geschwindigkeiten“ bezeichnet werden kann,
weil die Geschwindigkeit eines Punktes zuerst beliebig ange-
nommen und erst nachher die wahre Geschwindigkeit ge-
funden wird1). In
der vorliegenden
Arbeit ist ein neues
Verfahren entwik-
kelt, das die direkte
Konstruktion  der
Geschwindigkeiten
ermdglicht und so-
mit eine wesentliche
Vereinfachung der
ganzen Konstruktion
erzielt.

DasVerfahren des
Verfassers griindet
sich auf einer Er-
weiterung des bekannten Satzes: ,Die Projektionen der
Geschwindigkeiten verschiedener Punkte einer komplan-
bewegten Geraden auf die Richtung der Geraden sind
einander gleich“. Der genannte Satz gilt offenbar auch
dann, wenn die Gerade durch ein Gelenk, das zwei be-
wegliche Ebenen verbindet, geht und die betrachteten
Punkte, deren Geschwindigkeitsprojektionen auf die Gerade
gleich sind, verschiedenen Ebenen angehdren (Abb. 2).
Folglich befinden sich die Endpunkte der um go © gedrehten
Geschwindigkeitsvektoren verschiedener Punkte einer Ge-
raden, die durch ein Gelenk geht, das zwei bewegliche
Ebenen verbindet,

Abb. 1
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Das Verfahren des Verfassers. Wir nehmen die von
Griibler und Wittenbauer 1. c. behandelte offene kinema-
tische Kette (die auch einen Teil einer andern Kette dar-
stellen kann). Sie besteht aus vier Gliedern, von denen
drei AK, BL und CM durch Drehpaare am vierten 4BC
befestlgt smd Es seien die gedrehten Geschwindigkeiten

nk, n, und n,,l der Punkte X, L, M in Bezug auf die un-
bewegliche Ebene gegeben. Zu konstruleren sind die Ge-
schwindigkeiten der Punkte 4, B, C in Bezug auf die selbe
Ebene.

Wir finden die Schnittpunkte D und £ der Geraden
KA mit LB und KA mit MC. Die Punkte D und £ wer-
den als Punkte der Ebene ABC betrachtet. Nach dem ge-
nannten Satze befindet sich der Endpunkt des gedrehten
Geschwindigkeitsvektors von D auf den beiden Geraden,

von denen eine durch den Endpunkt 0 parallel zu KA4

1) Siehe M. Gribler; ,Getriebelehre®, S. 77, 78; F. Wittenbauer:
,Graphische Dynamik®, 1923, S. 273 bis 275; R. Beyer:  Technische Kine-
matik“, 1931, S, 270 bis 272 (wo das Verfahren als A Methode der &hnlichen

Punktreihen“ bezeichnet wird).

und die andere durch den Endpunkt von p, parallel zu LB

gezogen sind. So erhalten wir den Endpunkt von 0; im
Schnittpunkte der beiden Geraden.

Aehnlich finden wir den Endpunkt von p, im Schnitt-
Punkte der beiden Geraden, die durch die Endpunkte von

vz und B,,, parallel zu K4 und MC gezogen sind.
Die Konstruktion geht aus Abb. 1 hervor. Der ge-
nannte Satz liefert ohne weiteres die gedrehten Geschwin-

digkeiten b; und p, der Dreieckspunkte 2 und E und
damit den Drehpol P der Drei-
ecksebene und die gedrehten
Geschwindigkeiten 1, b; und
. der Punkte A, B und C.
Auch der von R.Beyer I. c.
betrachtete Fall einer offenen
kinematischen Kette von drei
Gliedern wird nach diesem
Verfahren ohne Hilfe dhnlicher
Punktreihen sehr einfach ge-
16st. Die offene Kette besteht
aus drei Gliedern: KA, ABC
und CM, die durch Drehpaare
in den Punkten 4 und C ver-
bunden sind. Gegeben seien die Geschwindigkeiten p; und
0,. der Punkte K und M und ausserdem sei die Richtung
p—p der Geschwmdlgkelt des Punktes B bekannt, die
eventuell durch ein Gleitpaar bestimmt ist. Gesucht sind
die Geschwindigkeiten der Punkte 4 und C.
Die in Abb. 3 skizzierte Lésung nach dem Verfahren
des Verfassers erkliart sich nach dem Gesagten von selbst.

Die Maschinenanlage des neuen 13000 t Blue Star
Line Motor-Frachtschiffes.
Nach Mitteilungen von GEBRUDER SULZER A. G., Winterthur.

Kiirzlich sind auf dem Versuchsstand der Firma Gebriider
Sulzer in Winterthur zwei einfachwirkende Zweitaktmotoren aus-
probiert worden, die bei 120 U/min je 6000 PSe leisten urd zum
Antrieb eines Frachtschiffes von 13000 t Tragfihigkeit und 157,7 m
Linge dienen, das von der Firma Camell Laird § Co., Birkenhead
fiir die Blue Star Line erstellt worden ist. Das Schiff soll haupt-
sichlich dem Transport von Lebensmitteln zwischen England, Neu
Seeland und Australien dienen. Die beiden Hauptmotoren (Abb. 1,
S. 302) haben 9 Zylinder von je 720 mm Bohrung und 1250 mm Hub,
Auch die Hilfsmotoren — drei Sechszylinder-Viertaktmotoren von je
500 PSe und 375 U/min, ausgeriistet mit dem Sulzer-Compound-
fiillungssystem — stammen von Gebr. Sulzer. Im Folgenden werden
nur einige bemerkenswerte Konstruktionsmerkmale hervorgehoben,

Hauptmotoren. Besondere Sorgfalt wurde auf die Kiihlung
der vom Zylindermantel umschlossenen Zylindereinsitze durch be-
sondere Kiihlwasserfithrungen gelegt. Als Kiihlmedium dient Siiss-
wasser. Die Zylindereinsitze sind gegen den Verbrennungsraum
durch Ringe aus speziellem wirmebestindigem Material geschiitzt.
Die Zylinderdeckel sind zweiteilig. Der innere Teil ist gegen die
Verbrennungsgase sorgfiltig gekiihlt und wird von dem dussern
Teil gegen den Gasdruck abgestiitzt.

Die Spiilung der Zylinder erfolgt nach dem bekannten Sulzer-
Spiilverfahren. Die Luft wird von einer direkt angetriebenen doppelt-
wirkenden Tandempumpe geliefert, die an das Stirnende des Motors
angebaut ist. Infolge der grossen Leitquerschnitte ergibt sich ein
sehr niedriger Spiilluftdruck und damit ein giinstiger Wirkungsgrad,

Die durch Zahnrider von der Hauptwelle aus angetriebene
Steuerwelle ist im Durchmesser sehr reichlich dimensioniert, da
die Reaktionskrifte der von ihr betdtigten Brennstoffpumpen keine
Verdrehung der Welle verursachen diirfen, damit die Genauigkeit
der Einspritzung nicht gestort wird. Die jedem Zylinder zugeord-

Abb. 3



	...

