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Bd. 106 Nr. 23

2. Rang ex aequo, Entwurf Nr. 3. Die Parallelstellung des
Haupttraktes zur Lorrainestrasse ermdglicht die Anordnung der all-
gemeinen Riume zwischen der Gewerbeschule und den Lehrwerk-
stitten. Damit erhalten die Baukérper allseitig eine gute Beziehung
zu den zusammenhingenden Griinflichen. Der Hauptzugang im Ge-
lenk der Gebiudeteile ist zweckmissig und ergibt zu allen Abteilungen
kurze Wege. Demgegeniiber wirkt sich allerdings die grosse Distanz
von der Breitenrain-
strasse nachteilig aus,
denndergrosste Tages-
verkehr wird in der
Folge den Nebenein-
gang belasten, dessen
rdumliche Ausbildung
zu wiinschen ibrig
lisst. Als besonderer
Vorzug dieses Projek-
tes wird die konzen-
trierte Anordnung von
Vortragsaal, der Ver- e e o o U
waltungsabteilung, der o o
Abwartwohnung und

der allgemeinen Riume
gewiirdigt. Die Verbin-
.dung der letztern mit

1. Obergeschoss

Lehrwerkstitten.

einer dem Schulgarten
zugekehrten Pausen-
terrasse, die ihrerseits in guter Verbindung mit den Korridoren
steht, ist reizvoll. Auch die offene Pausenhalle im Untergeschoss
muss hervorgehoben werden. Der Anschluss des Verbindungstraktes
mit den Lehrwerkstitten vermag baukdrperlich nicht zu befriedigen.
Der Vorschlag fiir die Durchbildung der Spenglerwerkstitte bietet
gegeniiber dem bisherigen Zustand eine wesentliche Verbesserung.
Die konzentrierte Fassung dieses Projektes wirkt sich masstiblich
im Geldnde gut aus. Der dussere Aufbau ist von einer ansprechen-
den Einfachheit. Die kubische Gestaltung von Verbindungsbau und
Lehrwerkstittenerweiterung befriedigt jedoch nicht. Die Aufldsung
der Baumasse gestattet eine etappenweise Ausfiihrung. Kubikinhalt

58290 m?. (Schluss folgt.)

Die schonste Briicke Perronets verschwindet.
Als noch vor wenigen Jahren die Verbreiterung des Pont de

la Concorde in Paris in Diskussion stand, wurde nichts unterlassen,

um auf dessen stddtebauliche, kunst- und briickenbauhistorische

Bedeutung hinzuweisen. Mit grossen Kosten ist denn auch die Ver-

breiterung in der Weise erfolgt, dass die Briickenfassaden mit 2. Rang ex acquo (3000 Fr.),

grosster Pietdt wieder mit den zu Zweidritteln ersiuften dorischen Entwurf Nr. 3, Verfasser

Halbsdulen als Pfeilervorlagen geschmiickt wurden, die zwar wohl  E- KURY, Bautechniker, Rapperswil.
= Erdgeschoss und Schnitt

Postamente, aber weder nach Perronets Entwurf Obelisken tragen, e e

noch napoleonische Generdle. Die alten elliptischen Bogen selbst

mit ihrer dekorativ fiberhohten Scheitelstirke halten dank ihrem

vorziiglichen Steinschnitt auch dem modernen Strassenverkehr stand und behindern die dusserst

lebhafte Schiffahrt auf der Seine nicht betrichtlich.

Die Seinebriicke in Neuilly dagegen mit ihren eleganten Ellipsenbdgen im Pfeilverhiltnis
1:4, nach den selben Faustregeln entworfen und mit den selben Spannweiten bis zu 28 m, muss
weichen. Sie ist allerdings nur 14 m breit (gegeniiber 22 m der Concorde-Briicke), aber ihre
vornehmen Verhiltnisse machten sie zu einem architektonischen Monument. Zum ersten Mal hatte
der Briickenbauer die Umgebung in die Architektur des Bauwerkes einbezogen; zum ersten Mal
fiilhrte die Briickenfahrbahn vollstindig horizontal von einem Ufer zum andern; zum ersten Mal
kamen die ,Kuhhorner” zur Anwendung, sowie Flutdffnungen iiber den Ufern. Nichts unterbricht die
Stirnflichen der fiinf Bogen; die halbrunden Pfeilervorlagen sind auf die Héhe der Kuhhorner
beschrinkt und der schlichte Steinschnitt macht nur bei den Eckpfeilern der Widerlager und der
Portaleinrahmung der Seitendffnungen Bossen Platz. Kein anderer Schmuck als ein halbrundes,
glattes, stark schattendes Hauptgesims in Fahrbahnhéhe und die volle Briistung mit ihrer einfachen
Abdeckplatte, deren Profil an den unbekrénten Postamenten der Widerlager tot luft.

Wiirde das Grossartige des Entwurfes noch nicht ge-
niigen, um den Geist des Erbauers darzutun, so wiirde das
einzige Detail des Steinschnittes der Regelflichen der ,cornes
de vache" sein klares Gefiihl fiir das Bauen belegen. Die [y
Briicke wurde 1768 bis 1772 von Rodolphe Perronet gebaut EEEEEE
und auf diz Einweihung durch Ludwig XV. hat man eine '—"—"-f,‘[;_
Denkmiinze geschlagen, die nicht des Monarchen, sondern des __[ 2

Ingenieurs gedenkt: ,Die Seine selbst, erstaunt, bewundert % _ B
die neue Kiihnheit des Genies“. : T
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forderte unter diesen
Umstinden auf dem

Die Briicke iiber dic Seine in Neuilly bei Paris (Teilansicht), erbaut 1772 von R. Perronet, wird gegenwirtig abgebrochen.
(Cliché aus Matschoss: ,Technische Kulturdenkmale“, Verlag F. Bruckmann A.-G., Miinchen).

Fiinf Oeffnungen zu je 28 m Spannweite.

Die Briicke wire zu retten gewesen. lhre Pfeiler sind auf
eichene Pfihle und Pfahlroste gebaut. Der Baugrund besteht
aus Sand und Kies. Die Verbreiterung unter Beibehaltung der
Architektur der Stirnmauern war ohne Schwierigkeit moglich. Inner-
halb einer geschlossenen Spundwand hitte man den Untergrund
zwischen den alten Holz- und neu zu schlagenden Eisenbetonpfihlen
versteinen konnen, denn der Kieselgehalt des Sandes liess dieses
Verfahren zu. Hier wurde es aber leider gar nicht gepriift.

Bei der Guillotiérebriicke in Lyon, wo ich dieses Verfahren
zuerst vorschlug, wurde es abgelehnt. Und am Tage, da man
Perronets Meisterwerk dem Abbruch weihte, wurde auch die Guil-
lotierebriicke verurteilt; kein Meisterwerk der Brickenbaukunst
{jedes Jahrhundert sah mindestens einen Bogen einstiirzen), aber
eines der wenigen grossen Denkmailer der ,Briicken-Briider“.")

Obering. Dip!. Arch. F. Scherrer, Kiisnacht.

MITTEILUNGEN.

Der Pilum-Speicherherd, nach Patenten von Ing. P. Spiess,
Zollikon, von der A.-G. der Eisen- und Stahlwerke, vormals Georg
Fischer, Schaffhausen, hergestellt, beniitzt als Warmespeicher Heiss-
wasser von maximal 260° und 47 at. Durch ein Steigrohr steht das
Speichergefiss mit der Kochplatte in Verbindung; ihre Unterseite
ist so siidndig von gesittigtem Wasserdampf benetzt, dessen Tropf-
kondensation eine intensive Wirmeabgabe an das Kochgeschirr
sichert, reguliert von dem durch drei Heberstifte stufenlos verdn-
derlichen Luftspalt zwischen Platte und Gefiss. Diese Heber ge-
statten, den Kochprozess augenblicklich abzustellen oder beliebig
schwach weiterzufiihren. Im Pilumherd sind zwei getrennte Speicher-
gefisse vorgesehen, von denen nur das eine durch Heizeinsatz
direkt beheizt wird, das andere indirekt {iber einen metallischen
Verbindungssteg. Diese Anordnung erhoht einerseits die Betriebs-
bereitschaft des ersten Speichers und gestattet andrerseits, die
innere Wirme eines Speichers auszuschopfen, ohne die mit dem
andern Speicher verbundenen Platten wesentlich abzukiihlen. Die
Abwirme der Speicher kommt einem sie hufeisenférmig umhiillen-
den Ueberlauf-Heisswasserspeicher zugute, ferner einem Wairme-
kasten, der unter Zuhilfenahme direkter Beheizung auch als Back-
ofen dient. Automatische Temperaturregler und Brechplatten sorgen
flir Sparsamkeit und Sicherheit. Als Isoliermaterial dient Schlacken-
wolle und Korkschrot. Eine ndhere Beschreibung findet sich in
einem Priifungsbericht der Materialpriifungsanstalt des SEV im ,Bull.
SEV“ 1935, Nr. 24. Es wurden ein Zwei- und ein Dreiplattenherd
mit Backofen untersucht, beide fiir 1 kW Anschlusswert (bei wahl-
weiser Beheizung des Speichers und des Backofens). Wie die Ver-
suche ergaben, kénnen rd. 6000 Cal/h vom Sattdampf in den Koch-
topf iibergehen; die Erwdrmung von 3 | Wasser von 20 auf 95°
bendtigt weniger als 4 min! Die Herde reichen fiir 10 bis 20 Tages-
rationen aus, je nachdem hohe Plattentemperaturen (fiir Braten usw.)
beansprucht werden oder nicht. Hervorzuheben ist ein Versuch, bei
dem unter Ausnutzung der Speicherfihigkeit folgende Sperrzeiten
eingehalten wurden: 6.30 bis 8.30, 10.30 bis 12, 16.30 bis 22 h,
total 9 h/Tag. Eine viertigige Tagesmenufolge fiir 3 Personen er-

1) Religioser Orden der ,Fratres pontifices“, gestiftet 1171, Red.

Zweiplatten-Herd einen
Energieverbrauch  von
32, fiir 12 Personen von
blos 42 kWh.

Untersuchungen
iiber Spaltverluste in
Dampfturbinen. Eine
in Heft 4/5 der Escher
Wyss-Mitteilungen vom
Juli-Oktober 1935 ver-
oOffentlichte Arbeit von
Dr. F. Salzmann befasst
sich mit den Spaltver-
lusten an den dusseren
Radkrinzen des Leit- und
Laufrades einer axial
beaufschlagten Dampf-
turbine. Unter verein-
fachenden Annahmen werden die Stromungsverhiltnisse am Spalt
theoretisch untersucht, durch graphische Darstellungen veranschau-
licht und mitden im Versuchslaboratorium gewonnenen hydraulischen
Stromungsbildern verglichen, um die Richtigkeit der Rechnungs-
grundlagen zu erhidrten. Sodann wird der prozentuelle Spaltverlust
fiir verschiedene Spaltweiten unter Annahme verschiedener Dampf-
geschwindigkeiten und Schaufellingenverhiltnisse bestimmt und in
Abhingigkeit von der Spaltweite graphisch dargestellt. Die mit Luft
als Stromungsmittel erhaltenen Versuchsergebnisse zeigen eine gute
Uebereinstimmung mit den errechneten Werten. Auch die Druck-
verhiltnisse im Spalt und der Einfluss des Reaktionsgrades auf die
Grosse des Spaltverlustes werden in die Betrachtung einbezogen.
Der Aufsatz vermittelt ein anschauliches Bild der wesentlichsten
Vorgidnge im Spaltraum und bestdtigt von neuem die Bedeutung
hydraulischer und aerodynamischer Versuchsmethoden fiir die Er-
kenntnis dampftechnischer Probleme.!) GIEG

Die direkte Fluglinie Ziirich-Basel-London, die seit ihrer
Einfiihrung im Friihling dieses Jahres eine ausgezeichnete Frequenz
aufwies, wird nun ab 16. Dezember auch im Winter mit den be-
wiahrten 16plitzigen Douglas-Apparaten der ,Swissair® (vgl. S. 188*
von Bd. 105) betrieben. Der tiglich einmalige Flug in jeder Richtung
beansprucht fahrplanmissig 3 h 40 min.

Yom Fliegen durch Menschenkraft. In der Beschreibung
des ,Muskelkraft-Flugzeuges” auf Seite 262 letzter Nummer ist ein
Druckfehler iibersehen worden: das Leergewicht ist auf etwa 55 kg
(nicht 35) geschitzt, woraus sich dann aus 55+ 15 kg (Gummiseil)
+ 50 kg (Flieger) das auf 120 kg geschitzte Gesamtgewicht ergibt.

Basler Strassenbahn-Direktor. An Stelle des nach 35-jih.
riger Wirksamkeit in den Ruhestand getretenen Direktors Ing. Arnold
Gysin hat am 2. d. M. der neu gewihlte Direktor Dipl. [ng. Walter
Rebsamen (E.T.H. 1915/21, m. U.) sein Amt angetreten. Wir wiin-
schen ihm Erfolg, und sesinem Vorginger einen schonen Lebensabend.

Prof. ]J. Landry, Lausanne, als Erbauer des am 30. November
eingeweihten Dixence-Werkes, ist bei diesem Anlass zum Dr. h. c.
der Universitit seines Heimatkantons Neuenburg promoviert worden.

100 Jahre Deutsche Eisenbahn. Am 7. Dez. 1835 ist die
erste deutsche Eisenbahn Niirnberg-Fiirth eroffnet worden.

WETTBEWERBE.

Gestaltung der Hochbauten auf dem Kasinoplatz und
Theaterplatz in Bern. Dieser Wettbewerb bezweckt die Abklirung
der Frage, ob die ehemalige Hauptwache entsprechend dem Ende
1934 genehmigten Plan (vergl. ,Zum Umbau des Kasinoplatzes in
Bern“ Bd. 105, Nr. 12, S. 137, Abb. 6) stehen bleiben kann, oder
ob sie entfernt werden muss gemiss neuem Alignementsplan-Ent-
wurf (Bd. 106, Nr. 7, S. 82, Abb. 3). Jeder Teilnehmer hat sich also
fiir die eine oder die andere Losung zu entscheiden. Einfahrt und
Ausfahrt der bereits im Bau befindlichen unterirdischen Garage
(Abb. 8 u. 9, S. 136/137 von Bd. 105) sind beizubehalten. Verlangt
werden Lageplan 1 :500, Fassaden 1: 100, Photos mit Eintragungen.
T 1) Vergl. ,SBZ* Bd. 104, Nr. 23 bis 25, Prof. Dr. J. Ackeret, Dr. C. Keller und

Dr. F. Salzmann: ,Die Verwendung von Luft als Untersuchungsmittel fiir Probleme des
Dampfturbinenbaues®, mit zahlreichen Anwendungs-Beispielen. Red.
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