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EXISTENZFRAGEN DER SCHWEIZER MASCHINEN -INDUSTRIE
ERGEBNISSE DES VII. WETTBEWERBES DER GEISERSTIFTUNG DES S.I.A.

Vorbemerkung.

Nachdem die mit dem ersten und zweiten Rang ausge-
zeichneten Arbeiten des Wetthewerbes an dieser Stelle vereins-
amtlich veroffentlicht worden sind, kann die «SBZ» durch freie
Vereinbarung mit dem Verfasser einer weitern preisgekronten
Arbeit auch diese noch ihren Lesern zur Kenntnis bringen. Es
geschieht dies deshalb, weil die vorliegende Studie eines im
liberseeischen Handel erfahrenen Kaufmanns eine Seite des Pro-
blems beleuchtet, mit der sich die beiden andern Arbeiten nicht
befassen, die aber von wesentlicher Bedeutung ist. Wie das
Preisgericht urteilt, stellt der Verfasser als guter Kenner der
handelspolitischen Fragen die weltwirtschaftlichen Zusammen-
hénge insbesondere im britischen Reich sehr gut dar. Auf diese
historischen Abschnitte I bis III, die uns den Blick dafiir 6ffnen,
dafl wir unsere heutige Lage nicht nur nach unserm engen
Inlandshorizont beurteilen diirfen, folgen in den andern Kapiteln
praktische Vorschldge fiir den Ausbau unserer Handelsbeziehun-
gen mit dem Ausland. Diesen Anregungen kommt aktuelle Be-
deutung insofern zu, als der S.I. A. in Fiihlung mit andern Ver-
bdnden ihre Verwirklichung bereits vorbereitet. Red.

Existenzfragen der Schweizer Maschinen-Industrie
Von J. GYSLING, Ziirich.
i it

Die durch die besondere Nachfrage des Weltkrieges ver-
ursachte Ueberspannung der industriellen und agrarischen Pro-
duktion hat das Gleichgewicht des Welthandels fundamental ge-
stort. Wéahrend die Agrarlédnder mit einer grosseren Rohstoff-
produktion zur Industrialisierung 1iibergingen, vermehrten die
Industrieldnder, bei einer erhohten Fertigproduktion, ihre Agra-
risierung.

Diese widerspruchsvolle Entwicklung kam bereits in der
Krise von 1921/22 zum Ausdruck, wurde aber durch eine darauf-
hin einsetzende Kreditausdehnung iberwunden. Wenn diese
das Verhiltnis zwischen Angebot und Nachfrage fiir die indu-
strielle Produktion wieder herstellte, so hat sie, iiber die Borse,
auch die Agrarpreise begiinstigt, ohne jedoch das MiBverh&lt-
nis in der Produktion zu beheben, das durch Aufspeicherungen,
die vom Markte ferngehalten wurden, nur verschleiert war.

Diese Stiitzung der Preise und damit der Kaufkraft der
Agrarldnder hitte, auf einer weniger forcierten Basis, wohl
einen ebenfals normaleren Fortgang der industriellen Pro-
duktion gewdhrleistet, wenn nicht die amerikanische Speku-
lation daraus die Formel der «stetigen Prosperitidt» abgeleitet
und immer weitere Kreise in einen Haussetaumel hineingezogen
hitte, der zuletzt alle Waren- und Effekten-Kurse, losgelost von
ihrem inneren Werte, in der Luft hdngen und im Herbste 1929
schliesslich durch alle Boden hindurch stiirzen liess.

Mit dem Fall der Rohstoff- und Agrarpreise war der In-
dustrie- und Kreditkonjunktur ebenfalls die Grundlage ent-
zogen, woraus sich die Vertrauenskrise entwickelte und, in
ihrem Gefolge, die Kreditkiindigung und Heimschaffung von
Devisen, was im Herbst 1931 in England, das als Weltbankier
in dieser Hinsicht eine besonders exponierte Stellung einnahm,
zur Aufgabe des Goldstandards fiithrte. Damit begann die
Wihrungskrise, die die Schweiz, deren Export mit den englisch-
iiberseeischen Handelsgebieten besonders eng verflochten war,
in Mitleidenschaft zog.

S0

In der Tat hat insbesondere die Schweizer Maschinen-
Industrie bis 1931 in noch angemessenem Umfang am freien
Welthandel teilgenommen. Dieser wickelte sich, im Beispiel
Schweiz/England/Britische Reichsldnder, in der Hauptsache im
sog. trianguldren Verkehr ab, der in der Weise interpretiert
werden kann, dass Grossbritannien, als Kapitalgeber der Reichs-
ldnder, die Rohstoffbeziige aus diesen seitens européischer
Lénder fiir den Finanzdienst seiner {iiberseeischen Investierun-
gen notwendig erachtete und dafiir den Import der Reichsldnder
an Fertigwaren mit dem kontinentalen Europa teilen zu kénnen
und dariiber hinaus noch eine Marge fiir den Import vom Kon-
tinent fiir seinen Binnenmarkt zu haben glaubte.

Dieses Verhdltnis schien fiir England, auf der Seite der
Zahlungsbilanz, bis 1931 zu stimmen, obwohl die Handelsbilanz
immer weniger auf ihre Rechnung kam (Defizit 1931: 407 Mil-
lionen #£). Inzwischen hatte Amerika einen neuen, schon vor
dem Borsenkrach vorbereiteten Hochschutzzoll in Kraft gesetzt.

Dieser wurde von Frankreich prompt mit Repressalien beant-
wortet, was, nach der zweischneidigen Wirkung der «Meistbe-
glinstigung», fiir die iibrigen Lénder als «Meistbenachteiligung»
herauskam. Der Vorschlag der damaligen Regierung Englands
auf Einigung auf eine allgemeine Herabsetzung der Zolle wurde,
mit der wahrscheinlich einzigen Ausnahme der Schweiz, nicht
beachtet. Dadurch fiihlte sich England, als einziges grosses
Freihandelsland, immer mehr als «Schleudermarkty (dumping
ground) betrachtet und damit war die mentale Vorbereitung
zur Abkehr von der bisherigen Handelspolitik geschaffen, um
so mehr, als der von der englischen Regierung veranlasste sog.
«Macmillian»-Bericht zu dieser Schlussfolgerung kam und auch
die Frage beriihrte, ob die im Jahre 1925 aus Prestige erfolgte
Riickkehr zur frithern Goldparitdt nicht ein Fehler war.

Immerhin darf man gerechterweise annehmen, dass diese
Faktoren aliein England nicht zur Aufgabe des Goldstandard
bewogen hétten, wenn seine Goldreserven nicht durch die von
Amerika und dem Kontinent hereinbrechende Vertrauenskrise
derart beansprucht worden wiren, dass faktisch kein anderer
Ausweg librig blieb.

Mit der neuen Regierung kam in England der natio-
nalistische Kurs, der das Tischtuch mit dem Kontinent noch
weiter zerriss; durch Einfithrung des Hochschutzzolls und durch
die Ottawa-Abkommen, die die Nachfrage des industriellen Be-
darfs der Reichsldnder auf die Miihlen Englands leiten sollten,
und zwar im Rahmen einer generellen Kompensation, wonach
England mit den Reichsldndern, gegen Zollprédferenzen, Einfuhr-
quoten fiir Lebensmittel und Rohstoffe vereinbarte. Solche Pri-
ferenzen wurden auch in anderer Form mit den iibrigen Lé&n-
dern, die der englischen W&hrung gefolgt waren, ausgetauscht,
so z. B. mit Ddnemark und Argentinien, wo an Stelle der Zoll-,
infolge der «Meistbegiinstigung», Devisenpriferenzen traten.

III.

Durch diese handelspolitische Titigkeit hat England den
Kreislauf innert des Sterlingblocks stimuliert, aber zugleich in-
folge der Wéhrungsentwertung seine Konkurrenzfiahigkeit auch
in den iibrigen Gebieten gewdéhrleistet. Der vollen Auswirkung
in dieser Hinsicht stehen nur die Kontingentierung, die in diesem
Zusammenhang entstand, und die Devisenrestriktionen, die aus
der Finanzkrise hervorgingen, einschridnkend entgegen.

Immerhin hat England seine Ausfuhr seit 1932 von 416
Millionen £ bis Ende 1934 auf 447 Millionen £ steigern konnen
— wihrend einer Zeit, da die kontinentalen Industrieldnder in
der Stagnation oder sogar im Abstieg verharrten. Diese Zu-
nahme ist umso bedeutsamer, als England gleichzeitig mit
Schwierigkeiten in der Textilausfuhr (infolge der japanischen
Konkurrenz) zu kédmpfen hatte und die darauf hinzudeuten
scheinen, dass die englischen Erfolge in den iibrigen Zweigen, und
zwar auch in der Maschinen-Ausfuhr, desto grosser waren. Dies
bestédtigen auch deutsche Berichte aus Siidamerika, die sich iiber
die um 25 bis 30 % billigern englischen Offerten beklagen, in-
folge welcher der deutsche Export von Dieselmotoren von 65
auf 35 % zuriickgegangen sei. Da dieses Verhiltnis vor 1932
umgekehrt war, wiirde es scheinen, dass England das Rad her-
umgedreht und die kontinentalen Industrieldnder in ihre friihere
Lage punkto Konkurrenzfihigkeit versetzt hat. Diesen Vorteil
war es entschlossen, auf der Wellwirtschafts-Konferenz wvon
1933 zu verteidigen, und da auch Amerika vor der Konferenz
den Goldstandard aufgegeben hatte, wurde sie lediglich zu einem
gesellschaftlichen und touristischen Ereignis fiir London, wo
man auf der anglo-amerikanischen Seite keine Regelung der
Wihrungsfrage erhoffte, sondern die Beseitigung der Kontin-
gente und Devisenrestriktionen, die einer vollen Ausniitzung der
Waiahrungsentwertung unbequem waren. Dann kam auch die
Anwesenheit verschiedener Delegationen gelegen, um einzelne
bilaterale Abkommen zwischen jenen und der englischen Indu-
strie zu treffen (z. B. der Kontrakt der Metropolitan Vickers mit
den Polnischen Staatsbahnen). Unter solchen Umstédnden nahm
diese Konferenz, recht symbolisch im «Museum fiir Natur-
geschichte» in London, ein unriihmliches Ende. Amerika liess
sich auch nicht lumpen und hat seine Wéhrung darauf gleich auf
rund 60 % devaluiert, mit dem Vorbehalt einer allfdllig weitern
Senkung von 10 %. Seither dreht sich der Wihrungskampf zwi-
schen den beiden Léndern darum, ob das Verhiltnis des eng-
lischen Pfund zum Dollar unter der frithern Paritdt von 4,87
(wie es England will) oder dariiber (wie es Amerika wiinscht)
liegen soll.
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Diese Pfund-Manipulierung konnte umso eher befolgt wer-
den, als die an es angeschlossenen Wéihrungen der Sterling-
Léander, auf die England seine Hauptimporte eingestellt hat,
dieser Bewegung folgen. Wenn aber auch die Verteuerung der
noch verbleibenden Importe aus den Goldblock-Lindern keinen
Einfluss auf den Lebenskosten-Index gehabt hat, der seit Auf-
gabe des Goldstandard praktisch stabil geblieben ist (nach dem
Londoner Economist 99,8 % desjenigen von 1931), so diirfte die
Erkldrung dafiir sein, dass die Englidnder, nach der ersten Ueber-
raschung, auf die Pfundentwertung anders reagierten, als es in
der gleichen Lage vielleicht einige seiner kontinentalen Nach-
barn getan hitten, die immer eher einer Panik- und Hamster-
Psychose zuneigen. Statt dessen wurde die ausgegebene Parole,
Preiserhdhungen zu vermeiden, auch im Kleinhandel mit einer
spontanen Disziplin befolgt. Dadurch wurde die friihere, ziem-
lich reichliche Marge zwischen Grosshandels- und Kleinhandels-
preisen nach und nach verringert. Dafiir hatte man die Genug-
tuung, dass die Umsitze nicht zuriickgingen, sondern unter dem
Stimulus der zunehmenden Produktion der Binnen- und Export-
industrien sich eher verbesserten. Grossere Umsédtze und eine
daraus sich ergebende Degression der Produktionskosten diirften
fiir die bessern Ergebnisse derselben ausschlaggebend sein.
Anderseits wurde durch die «Kauft britisch»-Propaganda ein
Preisdruck auf die importierten Fertigwaren ausgeiibt, wodurch
ein Teil der Pfundentwertung und des hdhern Zolls auf diese ab-
gewdlzt wurde.

Sodann bedeutet die Aufgabe des Goldstandard eben nicht
notwendigerweise Inflation oder die damit verbundene Flucht
vom Geld in die Sachwerte. Dagegen erreichte die Bank von
England durch Ank#ufe von Staatspapieren im offenen Markt
eine Verflissigung und Verbilligung des Geldes, die die erfolg-
reiche Konversion von Staats- und Industrieanleihen auf einen
niedrigern Zinsfuss (3 ) vorbereitete.

Wéhrend also England den Schwerpunkt seiner Massnah-
men auf die Stabilitdt seines Preisniveau und seiner Konkur-
renzfihigkeit im Aussenhandel verlegte, strebt Amerika eine
weitere Hebung der internen Preise an. Auf dem Wege zu die-
sem Ziele ist es, begiinstigt allerdings durch eine ganze An-
zahl von &dusseren Umstédnden, vorldufig zum Abschluss der
mechanischen Beeinflussung durch Wi&hrungsmassnahmen ge-
langt und sucht sein Heil vielmehr in der organischen Produk-
tionsgestaltung in der Landwirtschaft und der Industrie. Dabei
hat es unzweifelhaft eine Besserung der erstgenannten und eine
Belebung der Konsum- und Verbrauchsgiiterindustrien erreicht.
Dagegen hinkt die Kapitalgiiterindustrie noch bedenklich nach,
sodass man zum Schluss gekommen ist, dass nur eine gross-
zliigige Entwicklung der offentlichen Arbeiten auf allen Gebieten
einen weitern Aufschwung und damit eine Verminderung der
Arbeitslosigkeit herbeifithren konne. Es ist daher abzuwarten,
ob dies gelinge oder ob jene recht bekommen, die behaupten,
dass eine weitere Abwertung des Dollar um 10 % notwendig sei.

IV.

Wenn auf diese Weise die beiden grossten Wirtschafts-
gebiete ihre eigenen Losungen suchen, ist es nicht verwunderlich,
dass [/, der Welt diesen nationalistischen Beispielen gefolgt und
ihre Handelspolitik auf das Prinzip der strikten Gegenseitigkeit
eingestellt haben, wdhrend die im Goldblock verbliebenen Indu-
strieldnder, infolge ihrer technischen Entwicklung, vorwiegend
zur Autarkie tendieren. Abseits davon befolgen die in den
Romischen Protokollen zusammengeschlossenen Lidnder unter
sich ein Préferenzsystem, sodass der ohnehin schwierige Ver-
kehr mit ihnen noch schwieriger geworden ist. Fir die ansehn-
lichen Passiva, der Handelsbilanz mit Frankreich und Italien
haben wir ebenfalls keine sichtbaren oder unsichtbaren Kompen-
sationen, von Deutschland ganz zu schweigen, wo sich anstatt
einer Export- eine Importférderung ergibt.

Wir kénnen aber unterscheiden zwischen der Autarkie, so-
wie diesen Priferenzen in Europa und dem Prinzip der Gegen-
seitigkeit im Austauschverkehr der ausserhalb der britischen
Ottawasphére liegenden iiberseeischen Agrarlinder. Da deren
Industrialisierung sich auf die Konsum- und Verbrauchsgiiter
konzentriert, ergibt sich daraus eine grossere Aufnahmefihig-
keit fiir die Kapitalgiiter der Maschinenindustrie. Wie diese Lén-
der auch friiher von der Krise erfasst wurden, so sind sie auch
zuerst wieder aus ihr herausgetreten. Schon seit 1933 haben
weite Ueberseegebiete wie die Lénder Vorderasiens, Aegypten,
Indien und Siidafrika ihren Aufstieg wieder begonnen, wihrend
die slidamerikanischen Staaten ebenfalls Ausfuhr-Ueberschiisse
erreichen, die allerdings noch nicht iiber alle ihre finanziellen
Verpflichtungen hinausreichen. Es besteht daher in diesen Lin-
dern eine Tendenz, einen Mehrexport durch einen Mehrimport
auszugleichen, also die Bereitwilligkeit zum Kompensations-
geschaft.

Die Idee davon ist, wie man weiss, dass der iiberseeische
Exporteur fiir den Betrag der auszufiihrenden Agrar- oder Roh-
stoffe einen Importeur z. B. von europdischen Maschinen findet.
Zu diesem Zwecke wird er Spiirsinn, Einfluss und Beziehungen
einsetzen; anderseits hiitte sich der Fabrikant auf dieser Seite

zu bemiihen, einen Importeur fiir seinen iiberseeischen Export zu
finden. Auf beiden Seiten erweitert sich also der Kreis jener,
die am Abschluss des Geschéftes ein Interesse haben, und ihre
Bemiihungen treffen sich schliesslich in diesem Punkte, statt
wie bei der einseitigen Export- und Importférderung aneinander
vorbeizugehen.

Wer schon im Aussenhandelsdienst gestanden ist, weiss in
der Tat, dass der einfachste Weg zur Forderung des Exportes
in ein fremdes Land die Anbahnung zugleich des Importes aus
demselben ist und das beste Mittel zu diesem Zwecke die
Handelskammern sind. In den Lindern, wo solche in ameri-
kanischem Stil besonders entwickelt sind, vermitteln sie einen
regelmissigen personlichen Kontakt, woraus Projekte und Ge-
schifte entstehen. Diese Handelskammern, urspriinglich in
Zeiten der Prosperitdt entstanden, haben sich nun auch darin
bewédhrt, die damals gesammelte Kundschaft wédhrend der Krise
zusammenzuhalten. Da, wo sie nicht vorhanden sind, also in
iiberseeischen Léndern, ist zu befiirchten, dass geschehen ist,
was geschieht, wenn bei einer Wahrungskonjunktur sich die ge-
samte Importeur-Kundschaft ihr zuwendet und dass selbst Ver-
treter, wenn der Fabrikant nicht seine eigene Agenturfiliale hat,
abtriinnig werden. Damit tritt der Fall ein, dass nicht nur die
Auftrage, sondern iiberhaupt die Anfragen ausbleiben. KEs ist
auffallend, dass gerade unser Export nach {iiberseeischen L&n-
dern im Jahre 1934 fast um 30 Millionen Fr. gegeniiber 1933 zu-
riickgeblieben ist.

Wie wire es, wenn man es einmal mit der dynamischern
Art, gegen die Depression zu reagieren, versuchen wollte und wie
Deutschland, Schweden oder Oesterreich, diese Handelskammern
in den verschiedenen iiberseeischen Hauptpldtzen in Krisenzeiten
griinden wiirde? Es setzt dies eine angemessene diplomatische
Vertretung oder bereits bestehende Handelsagenturen voraus,
die geniigend Einfluss haben, um ausser den schweizerischen
auch die wichtigern einheimischen Firmen, die sich auf den be-
treffenden Pldtzen mit unserm Export und Import befassen oder
dafiir Interesse haben, zusammenzubringen. Die Bildung solcher
gemischter Handelskammern ist aber auch eine Vorbedingung
fir den grossern direkten Import aus den betreffenden Léndern,
der fiir ldngere Zeit hinaus die wichtigste Basis dafiir, was wir
aus dem Export dorthin erwarten diirfen, bilden wird. Bekannt-
lich nimmt der Import besonders aus siidamerikanischen Lén-
dern noch immer zu einem Teil den indirekten Weg iiber euro-
pédische Transitpldtze und erscheint daher in den Statistiken des
Ursprungslandes als Export nach diesen Plidtzen bezw. Lidndern.

Diese Handels- und Industriekammern sollten ihr Zentral-
institut in einer Uebersee-Handelskammer in der Schweiz haben,
innert welcher sich die verschiedenen Export- und Import-
branchen auf dieser Seite syndizieren konnten. Durch das Inter-
esse, das Kompensationen besonders in Siidamerika, aber auch
in aller Welt zu haben scheinen, und durch die Handelskammern,
die solche vermitteln wiirden, sollte der Kreis der Handels-
beziehungen mit den betreffenden Gebieten zweifellos erweitert
und konnten Geschédfte ermoglicht werden, die sonst nicht statt-
gefunden hitten.

Wenn die Schweiz auch die Gesamteinfuhr aus diesen
Léndern nicht nach Belieben erhdhen kann, steht ihr doch der
Weg offen, die Einfuhr aus einem Agrarlande, das ihr keinen
entsprechenden Absatz fiir Industriegiiter bietet, auf ein solches
zu iibertragen, wo diese Gelegenheit und der gute Willen dazu
vorhanden sind.

Davon ausgehend, dass die schweizerische Handelsbilanz
(durch Wé&hrungsentwertung und Préferenzen) nach gewissen
liberseeischen Lédndern abgenommen hat, ist ein grosserer pas-
siver Ueberschuss frei geworden, der auf andere Rohstoffldnder,
wo wir bessere Absatz- und Austauschmoglichkeiten haben, um-
disponiert werden koénnte. Damit wiirde man nicht nur unsern
Unterhéndlern einen Trumpf in die Hand geben, sondern auch
eine Basis fiir die Preisanpassung. Denn wenn der Schweizer-
franken, infolge der Entwertung anderer Wéihrungen, auf der
Exportseite zu teuer ist, so muss er auf der Importseite einen
entsprechenden Vorteil zeigen, der in solchen Fillen, wo es sich
um bedeutende Industrie-Auftrige handelt, in den Dienst des
Exportes gestellt werden sollte. Wenn z. B. fiir eine liberseeische
Anlage eine schweizerische Offerte von 400 000 Fr. und eine 25 %
billigere englische Offerte von 20 000 £ zu 15 Fr. (also 300 000
Franken) vorliegen sollte, so muss der englische Importeur, der,
gleichzeitig wie ein Schweizer Importeur, ein 300 000 Fr. ent-
sprechendes Quantum Weizen oder Wolle einkaufen will, dafiir
20 000 £ nach Uebersee remittieren, statt auf Basis der frithern
Goldparitdt zu rd. 25 nur 12 000 £. A

Theoretisch kommt diese Importdifferens im Gross-
handelsindex zum Ausdruck; praktisch aber, aus dem florieren-
den Handel mit Kontingenten zu schliessen, scheint sie auf dem
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Weg zum Konsumenten auf der Strecke zu bleiben und konnte
daher von den Kontingentinhabern erhoben und zum Ausgleich
der Exportdifferenz iibertragen werden.

Ob diese iiber eine Ausgleichskasse (wie in Deutschland
bei der Automobilindustrie) oder, wenn in entwerteter Wahrung
offeriert wird, als Aufgeld auf den beschafften Devisen (wie in
Oesterreich) dem Exporteur zur Verfiigung gestellt wird, kann
nicht als Zuschuss oder Prdmie bezeichnet werden, sondern nur
als Ausgleich des Importvorteils und Exportnachteils, der durch
die vorausgegangene fremde Wéihrungsentwertung entstanden
ist. Letztgenannte ist iibrigens im Grunde genommen auch
nichts anderes als ein solcher Uebertrag. Die Agrarldnder wiir-
den ihn nur als gerechten Ausgleich zu den gesunkenen Roh-
stoffpreisen betrachten und die konkurrierenden Industrieldnder
tun das gleiche in irgendeiner Form mehr oder weniger alle
schon, sodass sie fiir Repressalien keine Reserven mehr haben.

Als Hilfsmittel, um den Anschluss an den Weltmarkt
nicht zu verlieren, diirfte das Kompensationsgeschdift zweifellos
gute Dienste leisten und schon geleistet haben, sei es nun, wie
im Beispiel Bulgariens, im Zug um Zug Geschédft von Lokomo-
tiven gegen Tabak oder als Unterhandlungsfaktor in Irland und
Kanada fiir Millerei- und elektrische Maschinen gegen Pferde
bezw. Weizen. Wenn kiirzlich ein Finanzblatt sein Erstaunen
ausdriickte, daB Chile in Deutschland 25 Lokomotiven gegen Sal-
peter bestellte, statt in der Schweiz, die dort so viel Kapital in-
vestiert habe, so beweist dies eben nur, daB Chile diese Lokomo-
tiven nur dort bestellen konnte, wo man an Zahlungsstatt Sal-
peter annahm. Seit die Kapitalanlagen vom Auslande her ver-
siegt sind, miissen diese Lénder, um die in Gold gesunkenen Roh-
stofferlose auszugleichen, entweder mehr exportieren oder ihre
Binnenwirtschaft entwickeln. Sie tun bekantlich beides und
daraus sind die Kompensationsgeschifte entstanden, die beson-
ders Deutschland im Verkehr mit allen {iiberseeischen Staaten
auszuniitzen sucht.

Dafiir eignen sich besonders die Kapitalgiiter der Ma-
schinenindustrie, deren einheitlicher Charakter im Wertbetrag
den Gegenkomponenten der Rohstoffldnder eher entspricht, als
eine Vielheit von Fertigwaren der Verbrauchsgiiterindustrie.

Im Wettbewerb um viele Objekte wird der einzige verlafR3-
liche Riickhalt der schweizerische Anteil am Export des betref-
fenden Landes, d. h. was sie von ihm bezogen hat und dariiber
hinaus noch beziehen kann. Zu diesem Zwecke wiren die Ein-
kdufe von Agrar- und Rohprodukten mehr als bisher zusammen-
zufassen, um am geeigneten Orte taktisch als Unterhandlungs-
faktor eingesetzt zu werden.

V.

Ueber die genannten laufenden Bediirfnisse hinaus besteht
aber in diesen Agrarldndern noch eine Nachfrage fiir Kapital-
giliter, die zu Kompensationen grossern Stils Anlass geben konn-
ten und deren Tétigung ausserhalb des normalen, auf Preis und
Kaufkraft eingestellten Kreislaufes gesucht werden muss. Es
gibt in den betreffenden Léndern wohl wenige Ministerien, Ban-
ken, Industrie- und Finanzhduser, die nicht Projekte fiir neue
Anlagen, Eisenbahnen, Hifen, Kraftwerke und Elektrifizierun-
gen vor sich haben. Um diese grossen Objekte dreht sich der
anglo-amerikanische Wihrungskampf einerseits und die deut-
sche Kompensationswirtschaft anderseits.

Da diese Konkurrenten fiir die ganzen Projekte submissio-
nieren und nicht nur fiir einzelne Maschinenanlagen, hat die
schweizerische Industrie, die fiir die letztgenannten spezialisiert
ist, einen schweren Stand. Man muss sich dabei vergegenwarti-
gen, dass, wie die Erfahrung gezeigt hat, die Pléne fiir solche Ob-
jekte, besonders wenn es sich um Regierungsstellen handelt,
vorerst nur in der Idee oder im Konzept bestehen und vielfach
auch von Seiten angeregt worden sind, die mit vorbereiteten
Projekten dienen konnen. Diese Art Pionierarbeit gibt den be-
treffenden Interessenten einen schwer aufholbaren Vorsprung
und setzt voraus, dass aus den beteiligten Industrien organisch
gegliederte Konsortien zum Zwecke des Studiums und der Aus-
niitzung von solchen Geschéftsmoglichkeiten gegriindet werden.
Es ist dabei in Betracht zu ziehen, dass z. B. bei Projekten fiir
neue Eisenbahnen nicht nur die Lokomotiv-, Wagen- und Stell-
werk-Industrien, sondern auch Hoch- und Tiefbau-Ingenieur-
firmen zuzuziehen wéiren, die sich in dieser Hinsicht als Pioniere
fiir die heimische Industrie erweisen kénnten. Ist doch in letzter
Zeit in der Tiirkei eine dénische Firma in dieser Weise vor-
gegangen — und wenn industrielle Initiativen aus solchen Lén-
dern sich regen, die wie Didnemark bis vor der Krise noch zu
den Agrarlidndern zdhlten, so zeigt die Uhr fiir dltere Industrie-
ldnder wie die Schweiz 5 Minuten vor Zwolf.

Ebenfalls hort man, dass besonders in Brasilien ein grosser
Wettbewerb seitens der diplomatischen Vertreter von Industrie-

ldndern fiir Konzessionen von neuen Kraftwerken im Gange ist.
Die Industriegruppen der Lénder, die diese Konzessionen erhal-
ten, 16sen damit nicht nur die Frage, wer Maschinen und Zu-
behor filir solche Kraftwerke liefern wird, sondern arbeiten da-
mit anscheinend auch fiir ihre Aussichten auf die Elektrifizierung
der im betreffenden Gebiete liegenden Eisenbahnen vor. In die-
sem Zusammenhang hat, in Konkurrenz mit amerikanischen und
europidischen Firmen, eine britische Gruppe den Kontrakt fiir die
Teilelektrifizierung der Brasilianischen Zentralbahn erhalten,
weil dort bereits Kraftwerke einer britischen Gruppe vorhan-
den sind.

Die Zahlungstermine, die sich bis auf 11 Jahre ausdehnen,
zeigen aber auch, in welcher Richtung sich das Kreditgeschaft
bewegt und wie weit englische Finanzhduser zu gehen gewillt
sind, wenn es sich um bedeutende Industrieauftrdge handelt.
Noch hat die Schweiz keine Export- und Importbank im Sinne
des in den Vereinigten Staaten gegriindeten staatlichen Instituts,
das, iiber den gewohnten kurzfristigen Kredit der Handelsbanken
hinaus, den mit dem Maschinengeschidft verbundenen mittel-
fristigen (180 Tage bis 1 Jahr) und den langfristigen (bis 5
Jahre) gewdhrt. Aber vielleicht schliessen sich unsere Banken,
aus privater Initiative oder unter staatlicher Aegide, zur Griin-
dung einer Ueberseebank zusammen, der sie ihre Geschédfte und
Beziehungen in den einzelnen Gebieten abtreten. Wie die an-
geregte Handelskammer, sollte auch die Ueberseebank aus der
Verquickung mit dem europiisch-amerikanischen Geschédft her-
ausgehoben werden, da der Rhythmus des Uebersee-Geschéftes
ein anderer ist, sodass nur Praktiker, die damit vertraut sind,
sich darin zurechtfinden.

Innert diesen Instituten sind dynamische Organe, Komn-
sortien, die sich an grossere Projekte herammachen, notwendig,
um die Einzelvertretungen der verschiedenen Industrien zu unter-
stiitzen. Einzelinitiative geniigt nicht mehr, sondern sollte durch
Kollektivinitiative unterstiitzt werden iiberall da, wo die anglo-
amerikanische Konkurrenz durch ihre Trade Commissions und
«Federation of Industries» mit ihren mobilen Delegationen auf-
tauchen. Da die Kapazitdt unserer grossen Maschinenfabriken
auf solche Geschifte einmal eingestellt ist, miissen sie, wenn sie
nicht abbauen wollen, eben mitmachen, sonst gehen ihre Einzel-
vertretungen immer nur um den Brei dieser Geschédfte herum.

VI

Warum die Pause, die im Welthandel eingetreten ist, nicht
beniitzen, um ein solch geschlossenes Vorgehen jetzl vorzuberei-
ten? Man wendet ein, die Kompensationsgeschifte seien zu
kompliziert, weil die Organisation dafiir wohl in der Schweiz,
nicht aber in Uebersee vorhanden sei. Wo sie schon spielen, wer-
den sie bekanntlich durch die Handelskammern oder Uebersee-
banken abgewickelt: im Fall England/Argentinien ist der eng-
lischen Handelskammer und im Fall Deutschland/Uruguay der
Deutsch-Ueberseeischen Bank iiberdies auch die Verteilung der
Devisen, mit Genehmigung der betreffenden Regierungen, iiber-
tragen.

Man wartet auch auf die Stabilisierung der entwerteten
Wéhrungen, weiss aber bisher nur, dass England entschlossen
ist, seinen Kurs und seine Konkurrenzfihigkeit mit Hilfe seines
«Exchange Equalization»-Fonds zu verteidigen. Auch Amerika
hat seinen «Exchange Stabilisation Fund». Ob «Equalization»
oder «Stabilisation», die Operation ist die selbe: man ldsst den
Kurs «sein eigenes Niveau» finden und hé&lt dabei die Spekula-
tion in Schach, die meistens den Kiirzern zu ziehen scheint. So
hat England iiber diesen Fonds seinen Goldvorrat seit 1933 mehr
als verdoppelt und Amerika den seinigen um 14 vermehrt, und
dieses Spiel diirften sie nicht freiwillig aufgeben. Besonders
England will seine Wéhrungsfreiheit im Hinblick auf allfdllige
Konjunkturmoglichkeiten wahren. KEs scheint also damit zu
rechnen und sich darauf vorzubereiten. HEs fragt sich aber, ob
die Londoner City ihre Rolle als Weltbankier wieder im frithern
Sinne ausiiben wird und ihre eigenen Hilfsquellen und jene, die
ihr zufliessen, nicht vielmehr im Interesse der heimischen Indu-
strie im Empire verwenden wird.

Aus dem Widerstreit der verschiedenen Interessen wird
sich wohl ergeben, dass jedes Land auf seine eigenen Hilfsquellen
angewiesen sein wird. Ein Vordringen der schweizerischen Kre-
ditinstitute in die iiberseeischen Gebiete diirfte daher notwendig
werden, ebenso eine Zusammenarbeit mit den einheimischen
Finanzkreisen jener Lé&nder. Aus den Schwierigkeiten, die
fremde Gruppen besonders in Slidamerika in letzter Zeit be-
gegnen, geht hervor, dass das internationale Finanzgeschif{t
dort von seinem Status verloren hat und dass Unterhiéndler
jedes Landes mit einheimischen Kreisen eher zum Ziele kom-
men, als in Verbindung mit fremden Gruppen.

Eine solche Zusammenarbeit diirfte auch auf dem Gebiete
der in den betreffenden Léndern einzufiihrenden Industrien von
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Fiihrung der Durchgangstrasse am Ostrand der Altstadt (Norden links!). 1: 11500,

Profil A
1:600

Entwurf Nr. 17.  Langsprofil 1 : 6000/600 des neuen Rheiniiberganges.

Vorteil sein, indem sich daraus eine Arbeitsteilung ergeben
konnte, bei der der schweizerischen Industrie der Absatz der
technisch besonders entwickelten Spezialitidten verbleiben wiirde.

Eine Entwicklung in dieser Richtung wire gewiss der
lberhandnehmenden Lizenz-Vergebung vorzuziehen. Die Tat-
sache, dass Lizenzen verhandelt statt M#rkte bearbeitet werden,
beweist auch den Mangel an Vorbereitung, um technische Neu-
heiten, gleichzeitig mit ihrer Fertigstellung in der Schweiz, auf
den wichtigen Auslandplédtzen zum Verkauf bringen zu konnen.

«Die Schweiz ist ein Rentnerland geworden» heisst es in
einem Bankbericht, d. h. dass ihre Entwicklung mehr auf dem
Gebiete der unsichtbaren als sichtbaren Exporte liegen wiirde.
Sie kann sich aber mit der Binnenindustrie nicht begniigen und
auch nicht damit, dass die Ostschweiz der Westschweiz, und um-
gekehrt, die Automobile repariert.

Dazu steht im Gegensatz die ununterbrochene Forschungs-
arbeit in den Laboratorien der Maschinenindustrie und der Hoch-
schulen, die nur auf eine auf der gleichen Hohe stehende Markt-
erschliessungs- und Absatzpolitik wartet, um sich auf dem Welt-
markt die frithere Geltung wieder zu verschaffen. Ob es ge-
lingt, auf dem Weltmarkt ein geschlossenes Vorgehen von Be-
hérden, Banken, Handel und Industrie herzustellen, wird in
letzter Instanz die Existenzfrage der schweizerischen Maschinen-
industrie sein.
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1. Preis (3500 Fr.), Entwurf Nr. 17. Verfasser H. Vogelsanger, Arch., Ziirich.
Karte 1:35000 (Bewilligung der eidg. Landestopographie vom 19. Nov. 1935).

Ideenwettbewerb tber die Ddrchfﬁhrung von
Durchgangstrassen und die erforderlichen
Rheiniliberginge bei Schaffhausen.

Das Programm (vergl. Bd. 105, S. 70) umschrieb die Auf-
gabe folgendermaBen: «Erlangung von wverkehrstechnisch ein-
wandfreien und wirtschaftlich tragbaren Losungen fiir die er-
forderlichen Verbindungen nachgenannter Durchgangsstrassen
unter sich und mit dem Strassennetz der Stadt Schaffhausen
und Abkldrung der Frage, ob hiefiir 1 oder 2 Rheiniibergénge
zwischen der Landesgrenze Schaffhausen-Biisingen und dem
eisernen Rheinsteg Flurlingen-Neuhausen als Ersatz der be-
stehenden Briicken erforderlich sind. — Durchgangsstrassen sind
(vergl. obenstehende Karte 1:35000): 1. Basel-Neunkirch-Schaf/-
hausen. 2. Zirich-Rafz-Schaffhausen. 3. Ziirich-Winterthur-
Schaffhausen. 4. Konstanz-Stein am Rhein-Feuerthalen-Schaff-
hawsen. 5. Singen-Thayngen-Schaffhausen. 6. Donaueschingen-
Bargen-Schaffhausen. — Das Ergebnis dieses Ideen-Wettbewer-
bes ist als Grundlage gedacht fiir die spiter zu erstellenden Be-
bawungspline der Stadt Schaffhausen.»

Wir geben nachfolgend aus dem Bericht des Preisgerichts
nur die Kritik der preisgekronten Entwiirfe und die allgemei-
nen Schlussfolgerungen wieder; ferner werden nebst Einzelheiten
aus den angekauften einige interessante aus unpréamiierten
Entwiirfen gezeigt. Red.
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2. Preis, Entwurf Nr. 23. Lingsprofil 1 : 6000/600 der Ostrandstrasse und der neuen Rheinbriicke. E §
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2. Rang ex aequo (3200 Fr.), Entwurf Nr. 23.
Verfasser Th. Frey, Dipl. Ing., Ziirich. — Karte 1 : 35000.

Aus dem Gutachten des Preisgerichts.

Entwurf Nr. 17. Alle Durchgangsstrassen sind auf die
dstliche Altstadtrandstrasse (Bachstrasse) zusammengeleitet.
Eine Erweiterung der stark belasteten Etzwilerunterfithrung ist
nicht vorgesehen. Die Beniitzung der Fulachstrasse fiir den
Durchgangsverkehr ist nicht erwiinscht; ebenso nicht die der
Miihlentalstrasse. Die Anlage der Rheinuferstrasse fiir den
West-Ost-Verkehr in Verbindung mit der unterhalb der Eisen-
bahnbriicke projektierten Briicke ist ein guter Vorschlag. Grund-
sétzlich anzuerkennen ist das Sichbescheiden mit einer Briicke
in richtiger Lage. Die Briicke ist formal gut durchgebildet. Zu
bemingeln sind der tiefe Einschnitt im Fischerhduserberg und
das Spitzzusammenlaufen mit der Eisenbahnbriicke iiber dem
rechten Ufer. Vorschldge fiir die Strassenfiihrung in Neuhausen
fehlen.

Entwurf Nr. 23. Das Verkehrsschema ist klar durchdacht.
Der Auffassung des Verfassers, dass auf die rechtsufrige Rhein-
uferstrasse verzichtet werden konne, kann sich das Preisgericht
nicht anschliessen, da zu vermuten ist, dass der Umweg iiber den
«Tannerplatzy nicht funktionieren und sich der West-Ost-Ver-
kehr durch die Altstadt abwickeln wird. Eine linksufrige Rhein-
uferstrasse nach dem Vorschlag im Bericht des Verfassers
kommt im Hinblick auf die Schiffahrtsanlagen nicht in Frage.
Die Zusammenfithrupg sdmtlicher Durchgangsstrassen auf der
Linie Adlerunterfithrung-Schwabentor bedingt eine starke Be-
lastung dieses Kreuzungspunktes. Es ist deshalb richtig, wenn

eine Verlegung der Adlerunterfithrung vorgeschlagen wird. Die
Fiihrung der westlichen Einfallstrasse unter und nordlich der
D. R. B. ist verkehrstechnisch gut, ergibt aber kostspielige
Strassenbauten. Die Legung eines Strassenzuges mit ungiinsti-
gem Lingenprofil in den Munotrebberg ist mit Riicksicht auf
das Stadt- und Munotbild nicht erwiinscht und zudem unwirt-
schaftlich. Sie ist auch unnétig, da der Anschluss an die Briicke
besser iiber Bachstrasse-Moserstrasse-Freier Platz gefunden wer-
den kann. Die Fithrung der nordlichen Ausfallstrasse unmittel-
bar am Westrande des Bahnhofgebietes wird im Hinblick auf die
nicht abgeklirte Frage der Bahnhoferweiterung kaum moglich
sein. Der einzige Rheiniibergang in der Ndhe der Eisenbahn-
briicke ist grundsétzlich gut gewéhlt und auch formal gut durch-
gebildet.

Entwurf Nr. 54. Der Entwurf ermoglicht einen etappen-
weisen Ausbau. Er enthdlt ausser der Hochbriicke Steinholzli-
Fasenstaub mit gut gewidhlten Zufahrten und dem bereits ein-
geleiteten Ausbau der Krebsbachstrasse keine neuen Strassen-
ziige von wesentlichem Umfang. Die als Variante vorgeschla-
gene Filhrung einer Strasse durch das Urwerf wiirde mit Riick-
sicht auf die Baulanddurchschneidung besser unterbleiben. Auf
jeden Fall wire auch die Erstellung von zwei Zufahrtsstrassen
unwirtschaftlich. Bemerkenswert in dsthetischer und wirtschaft-
licher Beziehung ist der Vorschlag einer Klappbriicke fiir den
obern Rheiniibergang unmittelbar unterhalb der Feuerthaler-
briicke, da er die Erhohung der Fahrbahn auf der Ziircherseite
und die Anlage von Rampen auf der Schaffhauserseite vermeidet.
Die Lage der Hochbriicke Steinhdlzli-Fésenstaub ist grundséitz-
lich gut gewéihlt.

Entwurf Nr. 19 zeigl eine einfache und klare Losung mit
Zusammenfiihrung aller Durchgangsstrassen in die ostliche Alt-
stadtrandstrasse. Die Beniitzung der Fulachstrasse als Ausfall-
strasse gegen Norden bedingt entweder einen teuern Ausbau
dieses Strassenzuges, sowie der Etzwilerunterfithrung, oder dann
dic vom Verfasser vorgeschlagene Entfernung der Strassenbahn.
Letztere ist jedoch mit Riicksicht auf den Rollschemelverkehr
der Industrie in ndchster Zeit kaum moglich. Die Rheinufer-
strasse fiir den West-Ost-Verkehr ist gut gewé#hlt. Die Um-
gehung des schienengleichen Uebergangs der Zollstrasse ergibt
einen reizvollen Ausblick auf den Rheinfall, fithrt aber durch
Rutschgebiet, ist sehr kostspielig und kann deshalb zur Ausfiih-
rung nicht empfohlen werden. Der Rheiniibergang bei der alten
Feuerthalerbriicke bedingt eine ungiinstig wirkende Hoherlegung
des Briickenkopfes in Feuerthalen und unschéne Rampen ldngs
der Moserstrasse auf der Schaffhauserseite. Immerhin ist anzu-
erkennen, dass die Briicke selbst, trotz ihrer Steigung infolge
der ungleichen Stiitzweiten, sich in die Landschaft verhdltnis-
méissig gut einfuigt. Die zweite Briickenstelle, als Wehrbriicke
beim Flurlingersteg, ist fiir den Durchgangsverkehr von unter-
geordneter Bedeutung.

Entwurf Nr. 6. Die westliche Umgehungsstrasse vermei-
det ungiinstige Kreuzungen mit den Radialstrassen auf der
Breite durch Verlegung des Knotenpunktes zum Schiitzenhaus.
Die 6stliche Zufahrt auf dem linken Ufer zur Hochbriicke Stein-
holzli-Fasenstaub fehlt. Die Ueberleitung der ostlichen Altstadt-
randstrasse auf die westliche Seite des Fulachtales ist gut ge-
16st, aber teuer. Die Fiihrung einer Durchgangsstrasse durch
die stidliche Altstadt ist mangelhaft und infolge der vorgesehe-
nen Verbreiterung der Rheinstrasse kostspielig. Die Steigung
der Hangstrasse in Flurlingen und der Krebsbachstrasse beim
Viehmarkt {iibersteigt die zuldssige Maximalsteigung von 6 %.
Ausbauprofil und Léngenprofil fiir die Stokarbergstrasse, die
Sonnenburggutstrasse und die Rosenbergstrasse als Korrektions-
strecken fehlen. Die Wahl der oberen Briickenstelle mit Bei-
behaltung des ziircherischen Briickenkopfes und unschoner
Schiefstellung ergibt ungiinstige Rampen in der Moserstrasse,
welche den Ostlichen Zipfel der Altstadt vom Rhein trennen. Die
starke Abdrehung der Hochbriicke Steinholzli-Féasenstaub gegen
Osten ergibt einen ungiinstigen Anschluss an die westliche Um-
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Entwurf Nr. 23. Einziger Rheiniibergang, oberhalb der bestehenden Strassenbriicke (dahinter die SBB-Briicke) — Masstab 1 : 800.
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gehungsstrasse und an das Geldnde. Durch die schwache Wol-
bung der Briickenfahrbahn wird eine gilinstige Wirkung der
Briicke im Stadtbild erreicht. Die Vorschlédge fiir die Briicken-
konstruktionen mit kontinuierlichen Blechbalken sind einfach
und gefillig.

LEITSATZE.
Aus dem Wettbewerb ergibt sich nach eingehendem Stu-
dium der Vorschlige zusammenfassend folgendes:

Durchgangsstrassen.

Die Bedeutung der Umgehungsstrassen darf gegeniiber
den Ausfallstrassen nicht iiberschitzt werden. Der Sinn der
Umgehungstrasse ist, den durchgehenden Lastwagenverkehr und
den wirklichen Durchgangspersonenverkehr aufzunehmen. Der
Durchgangsverkehr hat heute noch keine grosse Bedeutung. Er
kann jedoch bei einem entsprechenden Ausbau des deutschen
Strassennetzes (Reichsautobahn) und beim Wegfall der Grenz-
ibertrittserschwerungen wesentlich zunehmen.

Bei der Fiihrung von Umgehungsstrassen soll die Durch-
schneidung von Bauland (Breite, Urwerf, Hochstrasse) moglichst
vermieden werden. Die Umgehungsstrassen diirfen aber auch
vom Stadtgebiet nicht zu weit abliegen. Es muss von ihnen aus
der Eintritt in die Stadt leicht mdglich sein.

Einer westlichen Umgehungsstrasse Neuhausen-Rosen-
bergstrasse-Stokarbergstrasse-Verbindung zum Verkehrsknoten-
punkt beim Schiitzenhaus - Nordstrasse - Lochstrasse - Miihlental
kommt zunZchst noch keine grosse Bedeutung zu. Dagegen
sollte die Moglichkeit ihrer Erstellung gesichert werden. Einst-
weilen wird dieser Nord-Siid-Verkehr durch die Spitalstrasse, als
westliche Altstadtrandstrasse, geleitet. Die Spitalstrasse kann
von Neuhausen her entweder durch die Rosenbergstrasse-Stokar-
bergstrasse-Steigstrasse oder durch die Miihlenstrasse-Graben-
strasse-Obertorbriicke erreicht werden.

Fiir den Durchgangsverkehr nach den Richtungen Bargen-
Donaueschingen und Thayngen-Singen kommt der Ausbau der
Krebsbachstrasse auf der Westseite des Bahnhofgebietes in
Frage. Die Beniitzung des Miihlentales fiir den Durchgangs-
verkehr ist im Hinblick auf den dortigen Werkbetrieb und den
Strassenbahnverkehr nicht erwiinscht. Der weitere Ausbau der
Hochstrasse fiir den Durchgangsverkehr erscheint ebenfalls nicht
angezeigt, da diese Strasse wesentlich mehr Baugebiete durch-
schneidet als die Krebsbachstrasse. Auch die Beniitzung der
Fulachstrasse kommt nicht in Frage, da die Etzwilerunterfiih-
rung schon durch den Stadtverkehr stark belastet und der Aus-
bau der mit einem Strassenbahndoppelgeleise belegten Strasse
sehr teuer zu stehen kommt.

Fiir die Bachstrasse als Ostliche Altstadtrandstrasse er-
gibt die geplante Gerberbacheindeckung einen guten Anschluss
an die bestehende Feuerthalerbriicke. Als Verbindung der Ost-
lichen Altstadtrandstrasse mit der westlichen Altstadtrand-
strasse und der nordlichen Ausfallstrasse muss die Adlerunter-
fiihrung beniitzt werden. Ein Ausbau oder ein Ersatz dieser
Unterfithrung erscheint hiefiir erwiinscht.

Fiir die Durchfithrung des West-Ost-Verkehrs im Gebiete
der Altstadt ergibt die Erstellung einer Rheinuferstrasse auf
dem rechten Ufer eine gute und billigere Ldsung als die Erwei-
terung des winkligen Strassenzuges Rheinstrasse-Klosterstrasse-
Baumgartenstrasse-Goldsteinstrasse-Moserstrasse. Im Zusam-
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4. Rang (2300 Fr.), Entwurf Nr. 6. Verfasser Arch. K. Schalch,

Mitarbeiter Baufithrer A, Ruf, Schaffhausen. 1: 35000.

2. Rang ex aequo (3200 Fr.), Entwurf Nr. 54. — Verfasser Locher & Cie., Ziirich.
Rheinbriicken dieses Entwurfes siehe Seite 249. 1 : 35000.

menhang damit steht auch ein Ausbau der Bahnunterfithrung
beim Kreuz und die Verbreiterung der Miihlenstrasse.

Der Ersatz des schienengleichen Ueberganges der Zoll-
strasse in Neuhausen durch eine Ueberfithrung erscheint er-
wiinscht, wenn sich der Verkehr in der Richtung Rafz-Ziirich
weiter entwickelt. Die Verbindung Zollstrasse-Rheinhof ver-
mittelt einen reizvollen Ausblick auf den Rheinfall, vermehrt
jedoch die Gefahrpunkte bei der Rheinhofunterfithrung und
durchschneidet Rutschgebiet. Sie ist auch nicht notwendig,
wenn der Verkehrsknotenpunkt bei der Kreuzstrasse und die
Rheinhofunterfithrung ausgebaut werden.

Der Ausbau der Unterfitlhrung der Diessenhoferstrasse
ostlich des Bahnhofes in Feuerthalen ist namentlich im Hinblick
auf den Fussginger- und Radfahrerverkehr erwiinscht. Der Ver-
bindung der Winterthurerstrasse mit der Diessenhoferstrasse in
Feuerthalen kdme fiir den Durchgangsverkehr erst dann eine
Bedeutung zu, wenn eine Hochbriicke Steinholzli-Fédsenstaub er-
stellt wiirde.

Rheiniibergiinge.

Fiir den Lokalverkehr zwischen der Stadt Schaffhausen
und der Gemeinde Feuerthalen mit ihrer Umgebung kann ein
Rheiniibergang in der Nidhe der heutigen Briickenstelle nicht
entbehrt werden. Wenn somit die Feuerthalerbriicke der Rhein-
grosschiffahrt weichen muss, oder vorher ersetzt werden sollte,
muss zum mindesten fiir den Lokalverkehr an einen Ersatz an
derselben Stelle oder in der Ndhe gedacht werden. Es ist daher
naheliegend, diesen Rheiniibergang auch fiir den Durchgangs-
verkehr zu beniitzen. Die wirtschaftlichste und stéddtebaulich
beste Losung fiir eine solche Briicke wére ein Bauwerk in der
Lage und Hohe der bestehenden Feuerthalerbriicke. Es bildet
deshalb der Vorschlag einer Klappbriicke eine naheliegende
Losung, sofern im Zeitpunkt des Ersatzes der bestehenden

Wegen der guten Durchfiihrung der westlichen Umgehungsstrasse fiir 1000 Fr,
angekaufter Entwurf Nr. 9. Verfasser Ing. O. Schatzmann, Schaffhausen.
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3. Rang (2800 Fr.), Entwurf Nr. 19. — Verfasser Arch. W. Henne, Schaffhausen,
Arch. M. Werner, Schaffhausen, und Arch. R. Landolt, Ziirich. 1:35000.
Rheinbriicke siehe Seite 248 unten.

Briicke die weitere Entwicklung der Schiffahrt, sowie die Ver-
kehrsanforderungen solche Bauwerke zulassen.

Die verlangte lichte Hohe der Schiffahrtséffnung ergibt
eine im Verhiltnis zu den namentlich auf der Stadtseite tief-
liegenden Ufern hohe Lage der Briickenfahrbahn. Da im Inter-
esse guter stddtebaulicher Wirkung die Briickenfahrbahn nicht
stark ansteigen sollte, werden auf der Stadtseite bei den
Briickenkopfen zwischen dem Freien Platz und der Gerberbach-
miindung lange und hohe Rampen erforderlich, die das Ufer
brutal durchschneiden und sich auch verkehrstechnisch un-
glinstig auswirken. Das Preisgericht empfiehlt hier, die Durch-
filhrung einer Griinanlage vom Mosergarten rheinaufwirts bis
zum Freien Platz ins Auge zu fassen. Eine beidseitige Steigung
gegen die Briickenmitte vermindert die Lidnge und Hohe der
Rampen, ergibt aber ein ungiinstiges Lingenprofil der Briicke
mit ihren Zufahrten. HEs wird deshalb empfohlen, wenn sich
nicht noch etwa infolge Aenderung der Schiffahrtshedingungen
eine befriedigende Briickenlosung bei oder unmittelbar unterhalb
der heutigen Briicke finden ldsst, oder die Erstellung einer

Unprimiierter Entwurf Nr. 44. — Verfasser Ing. Schubert & Schwarzenbach und

Geometer |. H. Frauenfelder, Ziirich; Mitarbeiter fiir die Gestaltung der Hoch-
briicke : Arch. M. E. Haefeli, Ziirich. — Konsequenteste Lésung mit einer West-
tangente : Minimum an Weglinge, an Gegensteigungen und an Hindernissen.
Die Briicke iiber das Miihlental (c) kann spiiter ausgefiihit werden.

Entwuarf Nr. 19. Altstadtverkehr-Verbesserungen. — Masstab 1 : 8000.

Klappbriicke nicht moglich ist, diesen Rheiniibergang nahe der
Eisenbahnbriicke flussabwirts auszufiithren. Diese letztere
Briickenlage hat den Vorteil landschaftlich nicht storender
Rampenanfahrten und eines ausgeglichenen Léngenprofils.

Sollte der Verkehr spéter sich so stark steigern, dass die
Feuerthalerbriicke ihn nicht mehr aufzunehmen vermoéchte —
was nach der Ansicht des Preisgerichtes auf ldngere Zeit nicht
wahrscheinlich ist —, so konnte als zweiter Rheiniibergang die
Hochbriicke Steinholzli-Fisenstaub ins Auge gefasst werden.
Fiir diesen Fall ist der linksufrige Briickenkopf an die Richtun-
gen Zirich-Winterthur und Konstanz-Stein a. Rh.-Feuerthalen
gut anzuschliessen. Der rechtsufrige Briickenkopf ist unter
moglichster Schonung der Fidsenstaubpromenade fiir den Ver-
kehr mit der Stadt und der nordlichen Ausfallstrasse mit der
Steigstrasse nach unten und fiir die westliche Ausfallstrasse mit
der Steigstrasse nach oben zu verbinden. Die Erstellung einer
Durchgangsstrasse durch das schone Baugeldnde im Urwerf als
Briickenzufahrt sollte vermieden werden.

Wirtschaftlichkeit.

Eine erste Gruppe von Projekten sieht ausschliesslich eine
Ost-Tangente vor mit Briicke, die gleichzeitig dem Lokalver-
kehr Schaffhausen-Feuerthalen dienen kann, in der Ueber-
legung, dass diese Ost-Tangente auf ldngere Zeit hinaus den
Verkehrsbediirfnissen geniigen diirfte. Eine zweite Gruppe sieht
in erster Linie eine Ost-Tangente vor und projektiert fiir eine
spatere Zeit, wenn diese den Bediirfnissen nicht mehr geniigen
sollte, eine West-Tangente mit Hochbriicke. Eine dritte Gruppe
projektiert ausschliesslich eine West-Tangente mit Hochbriicke
und beldsst die jetzige Briicke Schaffhausen-Feuerthalen fiir
den lokalen Verkehr.

Bei spéterer Durchfiihrung der Rheinschiffahrt miissten
die Projekte der dritten Gruppe auf alle Fille eine neue, hoher-
liegende Briicke nach Feuerthalen erstellen. Zudem ist die erste
Bauetappe (Hochbriicke) teuer und liegt fiir sie in absehbarer
Zeit keine unmittelbare Veranlassung vor. Die Projekte der
dritten Gruppe sind infolgedessen unwirtschaftlicher als die der
ersten und zweiten Gruppe.

Die Reihenfolge der Ausfithrung.

Aus obigen Erwigungen ergibt sich folgende Reihenfolge
der Ausfiihrung:

Strassenbauten. Es sind in erster Linie auszufiihren:
a) Gerberbacheindeckung als Verldngerung der Ostlichen Alt-
stadtrandstrasse zur Verbesserung der Zufahrt zur Feuerthaler-
briicke. b) Ausbau der Krebsbachstrasse als nordliche Ausfall-
strasse mit Verbesserungen an der Adlerunterfithrung.

In zweiter Linie kommt in Frage: ¢) Ausbau der Stokar-
bergstrasse als westliche Ausfallstrasse.

In dritte Linie ist zu stellen: d) Rheinuferstrasse fiir den
West-Ost-Verkehr, e) Verbreiterung der Miihlenstrasse, f) Aus-
bau der Unterfiihrung beim Kreuz.

Erst in vierter Linie fallen in Betracht: g) Durchfiihrung
der westlichen Umgehungsstrasse mit der Verbindung Stokar-
bergstrasse-Schiitzenhaus und Ausbau der Lochstrasse, wenn
diese nicht mit Riicksicht auf den Stadtverkehr friiher schon er-
forderlich ist. h) Ersatz der Adlerunterfiihrung.

Briickenbauten. Die heutige Feuerthalerbriicke wird
schon aus wirtschaftlichen Griinden moglichst lange beibehalten
werden miissen. Ihr Ersatz kommt in Frage, wenn die Durch-
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Eisenbeton-Hochbriicke des nichtprdmiierten Entwurfs Nr.28. Verfasser Ing. R. Maillart und Ing. A. Bodmer, Genf. — Masstab 1 : 1400.

filhrung der Rheingrosschiffahrt dies verlangt oder wenn die
knappen Briickenabmessungen oder der bauliche Zustand den
Verkehrsanforderungen nicht mehr geniigen werden. Es ist an-
zunehmen, dass dieser Fall eintritt, bevor die Verkehrsnotwen-
digkeiten zur Erstellung einer Hochbriicke Steinholzli-Fédsen-

stadbidaingen Die Preisrichter:

Dr. F. Sturzenegger, R. Maurer, E. Schalch, K. Keller,
E. Pletscher, B. Im Hof, F. Steiner, O. Pfister, P. Triidinger.

Nachschrift der Redaktion.

Der Ausgang dieses Strassenwettbewerbes hat einigen
Staub aufgewirbelt. Es sind mehrere Zuschriften an uns gelangt,
die sich in der Hauptsache dariiber beschweren, dass nach dem
Wortlaut der ersten Seite des Programms grundsdtzliche Ideen
als Grundlage eines spidteren Bebauungsplanes verlangt wurden
— also Hinweise auf Losungen fiir zukiinftige Aufgaben —
dass man aber lauter Entwiirfe pramiiert hat, die sich mit
kleinen Einzelverbesserungen an den vorhandenen Strassen-
ziigen begniigen.

Offenbar hingt alles davon ab, wie man die Ausdriicke
«verkehrstechnisch einwandfreie und wirtschaftlich tragbare
Verbindungen der Durchgangsstrassen unter sich und mit dem
Strassennetz der Stadt» interpretiert. Unsere Einsender sind
der Meinung, eine Fiihrung der «Durchgangsstrassen» durch die
Altstadt sei verkehrstechnisch nicht einwandfrei (ausserdem
aber verleihen manche Kritiker ihren «Durchgangsstrassen» ge-
radezu den Charakter von «Umgehungs»-Strassen, die im Pro-
gramm nicht verlangt waren), das Preisgericht seinerseits hilt
die Erstellung eines neuen Rheiniiberganges mit schlanker Fiih-
rung der zugehorigen Durchgangsstrassen unter Vermeidung
der Altstadt fiir wirtschaftlich untragbar. So richtig es ist, dass
der Durchgangsverkehr grundsdtzlich nicht in die Altstadt ge-
hort, so fithren uns doch wunsere kiirzlich hier dargelegten
Schéatzungen der Autoverkehrsentwicklung (S. 217 1fd. Bds.)
dazu, der Ansicht des Preisgerichts beizupflichten: am stéddti-
schen Gesamtverkehr hat der wirkliche Durchgangs-Verkehr
einen prozentual so geringen Anteil, dass er von den bestehen-
den Anlagen noch auf lange Zeit hinaus aufgenommen werden
kann.

Um dies festzustellen, hdtte es nun allerdings keines
Wettbewerbes bedurft. Dieser ist so zur Hauptsache eine
Arbeitsbeschaffungsaktion fiir technische Bureaux geworden und
als solche gewiss dankbar entgegengenommen worden. Wer
aber die Spesen der Aktion getragen hat, das waren in erster
Linie die nichtprdmiierten Teilnehmer. Daher sei ausnahmsweise
zweien von ihnen gestattet, hier mit ein paar kritischen Bemer-
kungen (die ihren ausfiihrlichen Zusendungen entnommen sind)
zum Wort zu kommen.

Das Strassennetz Deutschlands im Norden mit dem Ita-
liens im Siiden durch ein entsprechendes «Landesstrassennetz»
der Schweiz zu verbinden, ist wohl eine Aufgabe, deren Bedeu-
tung bei uns nicht verkannt wird. Grosse Projekte werden studiert
und diskutiert und von Privaten, kantonalen und lokalen Be-
horden zur Durchfiihrung propagiert. Aber leider fehlt uns,
trotz aller lobenswerten Initiativen auf dem Gebiete der Landes-
verkehrswege das diesbeziiglich autoritative Prinzip. Von Ort
zu Ort und von Aufgabe zu Aufgabe wechseln die Gesichts-
punkte und Ansichten, statt dass den neuesten, elementarsten
Grundsétzen nachgelebt wiirde — wer nimmt die Interessen des
Landes in dieser Sache wahr?

Scheinen wir nicht den falschen, verhdngnisvollen Weg
wieder gehen zu wollen, den wir vor bald 100 Jahren im Eisen-
bahnbau gegangen sind? Wie damals wird in allen Ecken
unseres Léndchens etwas unternommen: Lokalbehdrden veran-
stalten Wetthewerbe, lokale Interessen beurteilen sie, die Kirche
bleibt mitten im Dorf und geschaffen wird Stiickwerk. Wo aber
bleibt der Treuhdnder unseres Landes? Muss ein Gonzague de
Reynold Recht bekommen, wenn er glaubt, dass unsere wirt-
schaftliche Krise auf dem Wege sei, eine Regimekrise zu werden,
weil unsere oberste Landesbehorde sich vieler wichtiger Pro-
bleme und Dinge «spédter» bewusst wird als ein «Fiihrer»? Wie
wire es, wenn vielleicht die E. T. H. die «Fiithrung» unserer
obersten Landesbehorde in solchen wichtigen technischen An-
gelegenheiten iibernehmen wiirde? Oder man stelle den sehr
wertvolle Dienste leistenden Stddteverbinden zur Besserung der
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Die vom Preisgericht als nicht befriedigend und ,gesucht® bezeichnete (man kann aber ebensogut sagen: ,gefundene®, und bei der in der Ansicht dhnlichen Briicke von
Stein a. Rh. als selbstverstidndlich und reizvoll empfundene) Losung fiir die Feuerthaler Briicke von R. Maillart. — Masstab 1 : 800.

Das iibertriebene Lichtraumprofil fiir eine spitere Schiffahrt erschwert den Ersatz der Feuerthaler Briicke !

Schalfhausen
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3. Rang, Entwurf Nr. 19.

Verfasser Architekten Henne, Werner, Landolt, Schaffhausen/Ziirich.

Neue Feuerthaler Briicke, Langsschnitt 1 : 800.
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Wegen der guten Losung und Gestaltung der eisernen Hochbriicke
fiir 1000 Fr. angekaufter Entwurf Nr. 35. — Verfasser:
Arch. J. Schiitz und Ing. K. Kihm, Ziirich. — Masstab 1 : 1400.

Verkehrsverhéltnisse eine wissenschaftliche, schopferische Lamn-
deskommission oder Landesbehorde fiir Staatsstrassenbau und
Verkehrstechnik voran!

Eine noch so musterhafte Verkehrsregelung geht einer
richtigen Landesprojektierung nach, man lasse es nicht erst zu
Verkehrsepidemien kommen, die dann von Liarmbekdmpfungs-
kommissionen usw. wieder beschwichtigt werden miissen. Auch
Verkehrssicherheit schafft man nicht in erster Linie mit einer
strengen Verkehrspolizei, sondern durch weitsichtige Verkehrs-
Projekte, die nicht provinzlerisch nach Griinden der Kirchturm-
politik, sondern im Landesinteresse aufzustellen sind.

Zusammenfassend: das Problem der Staatsstrassen ist
aktuell! Seine Losung verlangt primér eine griindlich durch-
gearbeitete Landesplanung, geschaffen von einer kompetenten
Landeskommission oder Behorde, die sich zusammensetzt aus
ersten Ifachleuten, Wissenschaftern, Praktikern, vielleicht auch
Strategen, und nach deren Grundsidtzen sich alles nach einem
einheitlichen System aufbaut. Erst in zweiter Linie bedingt
es Initiative von Lokalbehdorden und Verbédnden, die dieser
Landeskommission hilfeleistend und Anregung gebend zur Seite

stehen. =

Nach den vorangegangenen Ausfithrungen wird leicht ver-
stdndlich, dass es kein Zufall ist, wenn beim Ideenwettbewerb
von Schaffhausen nicht das herauskommen konnte, was er-
wiinscht und moglich gewesen wire.

Durchgangsstrassen setzen offenbar im Zunehmen be-
griffenen Durchgangsverkehr voraus, der hindernisfreie, alle
Stidte wnd Ortschaften nur tangierende Fernverbindungen mit
giinstigem Lé#ngenprofil verlangt. Dass diese dem Durchgangs-
verkehr dienenden Strassen Umgehungsstrassen sind, sagt der
Bericht der Jury selbst. Von diesem Standpunkt und dem

2. Rang, Entwurf Nr. 54. Verfasser
Locher & Cie., Ziirich.
Klappbriicke bei Feuerthalen. — Masstab 1 : 600.

Beim Ocffnen neigen sich die Gegengewichte

v 386,48 H.W.

" Querschnitt

Standpunkt unseres Landes fiir den zukiinftigen Staatsstrassen-
bau aus miissen alle Losungen grundsdtzlich wunrichtig sein,
die heute noch den Durchgangsverkehr durch eine Stadt oder
einen Stadtteil hindurch projektieren, wenn andere Ldsungen
prinzipiell wnoglich sind.

Dass zwischen Wettbewerbsteilnehmern und Wettbewerbs-
veranstaltern ein grosses Missverstdndnis bestanden hat, ist
ferner durch die Tatsache bewiesen, dass iiber 50 % aller Pro-
jekte die Frage des EHErsatzes der alten Feuerthalerbriicke im
Hinblick auf die kommende «Rhein-Grosschiffahrty nicht gelost
haben.t)

Wéihrend es in der Ausschreibung hiess . . . . «Fihrung

von Durchgangsstrassen und die erforderlichen Rheiniibergénge»,

1)Dazu ist zu sagen, da diese hiochst fragwiirdige «Aktualitity heute
gar nicht bewiesen werden kann, dass im Wettbewerbsbericht mit der
sehr problematischen Rhein-Grosschiffahrt auch nicht so viel hiitte be-
wiesen werden dirfen — einem Bauprojekt iibrigens, das, alle Kosten
fiir neue und umzubauende Kraftwerke abgerechnet, fiir die Schiffahrt
allein auf noch iiber 100 Millionen Fr. zu stehen kime, ganz abgesehen
davon, dass es fraglich ist, ob die Vorteile der Oberrhein-Grosschiffahrt
fiir die Schweiz die Nachteile iiberwiegen werden, die uns aus der da-
durch zweifellos entstehenden Schidigung der unserm Volke gehorenden
Bahnen erwachsen wiirden. Es mutet grotesk an, festzustéllen, dass auf
der einen Seite im Sinne des Kkleinbiirgerlichen Sparstrumpfs, auf der
andern Seite mit einem fragwirdigen 100 Millionen-Projekt bewiesen
und abgeurteilt wird; denn sonst hitte sich ein Teil der Jury wohl
nicht der Miihe unterzogen, in schwerer Kleinarbeit die Kosten einer
grossen Zahl der eingereichten Projekte zu ermitteln (die dann, im
Gegensatz z. B. zum Wettbewerb Baden, nicht vertffentlicht wurden).
Es sind wirklich zwei ganz verschiedene Dinge, ob man die Frage der
Durchgangsstrassen und deren Durchgangsverkehr gelost haben will,
oder ob man eine alte (sollte vielleicht heissen: «baufillige») Briicke
durch eine neue ersetzen muss und sich dabei auf eine moglicherweise
aktuell werdende Flusschiffahrt beruft. Dass es einem Akademiker fern-
liegt, nachzupriifen, ob ein Wettbewerbsveranstalter nicht doch etwas
anderes meinen konnte, als was er ausgeschrieben hat, wird, denken
wir, keinerlei nidherer Erliuterungen bediirfen, heisst es ja auch wort-
lich im Merkblatt des S. J. A. zu den Grundsitzen fiir das Verfahren
bei Wettbewerben: «und unkiinstlerische Einstellung auf
preisrichterliche Geschmacksrichtung liegen ausserhalb der Grenzen
kollegialen Wettbewerbs und beruflichen Selbstbewusstseins.»

vorgesehenen Briicke nur um etwa 20°, und
zwar gegen Strommitte, sodass sie hinter den
Haupttrigern verborgen bleiben.

(Wir konstatieren: Das Preisgericht hat die
Klappbriicke als solche nicht beanstandet,

dieser nach System Ottanelli (vrgl. ,Bauingenieur® A S‘
1933, S. 41, Ponte Pueyrredon in Buenos Aires) & \ vergl. Rapperswiler Seedamm !)
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ist im Bericht liberraschenderweise der lapidare Satz zu lesen:
«Der Durchgangsverkehr hat heute keine grosse Bedeutung usw.»
Die weitere Bemerkung, dass die Umgehungsstrassen gegeniiber
den Ausfallstrassen nicht iiberschitzt werden diirfen, gibt wohl
die Erkldarung dafiir, dass die meisten der ausgezeichneten Pro-
jekte solche sind, die in erster Linie das Problem der Ausfall-
strasser. gelost haben, wihrend das nach Programm in erster
Linie verlangte Problem der Durchgangsstrassen bei diesen Pro-
jekten nicht gelost ist.

Das Richtige wurde wohl erkannt, aber nicht anerkannt,
und so fielen denn bedauerlicherweise im grossen und ganzen
die Interessen einer weitsichtigen Landesprojektierung den mehr
ortlichen Interessen und Auffassungen zum Opfer.

Schubert & Schwarzenbach, Dipl. Ing. E.T.H. S.I.A. Zirich.

Dass die Frage des Ersatzes der alten Feuerthalerbriicke
gelost werde, war im Programm gar nicht verlangt, sondern
nur Vorschlige fiir den Durchgangsverkehr, nicht aber fiir den
Umbau von Briicken oder sonstigen Strassenstiicken, die dar-
nach nur noch dem Lokalverkehr dienen. Durch diese sehr will-
kiirlichen Einwinde, die mit fast dem selben Wortlaut gegen
fast alle Hochbriickenprojekte wiederkehrten, brachte man es
fertig, dass flir die Prdmiierung eigentlich nur noch solche Vor-
schlige Ubrig blieben, die fiir das stddtische Bauprogramm
(Osttangente) keine Gefahr bedeuteten. Die beiden erstprédmi-
ierten schlugen unmittelbar vor der Eisenbahnbriicke, die mit
ihrem hohen und engmaschigen Fachwerktridger an sich schon
eine zweifelhafte Zierde des Stadtbildes darstellt, in halber Hohe
noch einen grossen Blechtriger vor, der wie eine spanische Wand
den Blick von der Stadt rheinaufwirts und umgekehrt verram-
meln wiirde.

Die Veranstalter hatten «aus &sthetischen Erwidgungen»
verlangt, dass die Steigung auf Briicken 1 % nicht iiberschreiten
sollte, obwohl das fiir beide Briicken sehr hinderlich war: fiir
die Feuerthalerbriicke, weil sich dadurch eine stéddtebaulich sehr
hissliche und kostspielige Erhohung des nordlichen Briicken-
kopfes ergab, und fiir die Hochbriicke, weil man dadurch auf
der Siidseite etwa 17 m unter dem heutigen Strassenknie bei der
Bindfadenfabrik landete und die Ostliche Ausfahrt in die
rutschige Halde des Steinholzli hineinschnitt. Durch Perspek-
tiven oder Modelle hidtte sich schon zeigen lassen, dass der ein-
prozentige Steiyungsgeschmack des Preisgerichtes bei den vor-
liegenden Geldndeverhdltnissen schonheitlich nicht begriindet ist,
aber diese waren verboten. Nur der vierte Preistrdger fand den
Rank. Er lieferte ein kleines Bildchen, das doch nicht als
eigentliche Perspektive angesprochen werden konnte, und holte
sich damit das Lob: «Immerhin ist anzuerkennen, dass die
Bricke . . . lrotz ihrer Steigung ... sich in die Landschaft

verhdltnisméssig gut einfigt».

Die schénheitliche Ausbildung der Briicken war allerdings eigent-
lich nicht Gegenstand des Wettbewerbes. Trotzdem kam es natiirlich
auch hier wesentlich darauf an, den Geschmack des Preisgerichtes zu
erraten. Da kein eigentlicher Briickenbauer, wohl aber zwei Architekten
des Hochbaufaches im Preisgericht sassen, so hatte es von vorneherein
keinen Zweck, etwa eine eiserne Bogenbriicke vorschlagen zu wollen.
Hochstens ein Eisenbetonbogen konnte noch halbwegs Gnade finden.
Besser aber waren diejenigen beraten, die auf grosse Blechtriger
setzten. Man wird erst noch eine grossere Zahl von Exemplaren dieser
Briickensorte in natura sehen miissen, bevor sich die Mode wieder von
ihnen abkehrt, und vielleicht die eisernen Bogen wieder einmal Trumpf
werden, denen nun die Gunst der Herren Architekten schon lange ver-
sagt geblieben ist.»

Dr.Ing. A. Eggenschwyler, Schaffhausen.

Versuche mit Luwa-Feuerungen.
Von Dipl. Ing. H. DROTSCHMANN, Ziirich.

Allgemeines. Bei der Verbrennung fester Brennstoffe in Heiz-
anlagen iiben erfahrungsgemiss Korngrosse, Schichthéhe und Luft-
fiilhrung einen massgebenden Einfluss auf den Wirkungsgrad und
die Geschwindigkeit der Verbrennung aus. Kleines Korn fordert die
rasche Verbrennung, erhoht aber den Widerstand gegen den Luft-
durchtritt. Gleichmissige Brennschichthohe sichert einen gleich-
formigen Verbrennungsverlauf, verlangt jedoch stetige Brennstoff-
zufuhr. Gut verteilte Luftzufuhr vermindert den nétigen Luftiiber-
schuss. Der Wirkungsgrad einer Feuerung dndert sich mit der
Kesselbeanspruchung. Ein nur zeitweilig hoher Wirkungsgrad bietet
noch keine Gewihr fiir niedrige Betriebskosten; er soll vielmehr
wihrend einer lingeren Betriebsdauer im Mittel hoch bleiben. Ferner
sind die Anforderungen des Betriebes, wie einfache und saubere
Bedienung, selbsttitige Regulierung, leichte Anpassung an die Jahres-
zeit, hohe Betriebsicherheit usw. zu erfiillen.

Beschreibung des Brenners. Bei einem Brenner oder einer
Feuerung fiir Warmwasser-Heizkessel lassen sich diese Aufgaben
konstruktiv verschieden behandeln. Im Luwa-Brenner!) sind sie
folgendermassen geldst: 1. Verwendung von billiger griesformiger
Kohle (5 bis 20 mm); 2. Einstellen einer durch den Bdschungswinkel
der Kohle bedingten Schichthéhe; 3. Einblasen von gleichmissig
verteilter Primirluft durch einen im Brennstoffbett gelagerten

1) Vergl. ,SBZ“ Bd. 104, 1934, Nr. 1, S. 11*,

Abb. 1.

Bild einer Luwa-Feuerungsanlage. Links Typ Mobil, rechts Typ Fix.

Brennerkopf; 4. Einleiten von Se-
kundirluft in den Flammenraum;
5. Wasserkiihlung der hitzebean-
spruchten Brennerteile; 6. Selbst-
titige Steuerung des Brenners durch
einen Thermostaten, der den Venti-
lator an- und abstellt. Die Feue-
rung besteht aus dem eigentlichen
Brenner (beim Typ ,Fix“ (Abb. 1,
rechts) in den Kessel eingebaut,
beim Typ ,Mobil“ (Abb. 1, links)
vor ihm aufgestellt und mit seinem
Flammraum verbunden), dem Brenn-
stoffbunker und dem Verbindungs-
schacht. Kennzeichnend fiir den Luwa-Brenner (Abb. 2) ist die
Art der Primirluft-Fiihrung. Die Luft tritt vorgewidrmt durch den
Brennerkopf senkrecht nach unten in das Brennstoffbett ein, biegt
an der Rostplatte nach oben um und steigt durch die Brennstoff-
schicht hoch. Diese Luftfiihrung gleicht insofern jener eines Gas-
erzeugers mit absteigender Vergasung. Die durch den Ventilator
eingeblasene Luftmenge wird derart bemessen, dass die gebildeten
Gase unmittelbar im Flammenraum, unter Zusatz von Sekundirluft,
verbrennen. Dadurch ist es moglich, die Betriebsbedingungen weit-
gehend gleich zu halten und die Feuerung, bei Gewahr vollstindiger
Verbrennung, mit geringem Luftiiberschuss, d. h. hohem Kohlen-
sduregehalt der Abgase, zu betreiben.

Versuche und Ergebnisse mit Anthrazit. Die Eidgendssische
Materialpriifungsanstalt (EMPA) an der E.T. H. hat nun mit einem
Luwa-Brenner, Bauart ,Fix"“, feuerungs- und heiztechnische Versuche
durchgefiihrt. Der Brenner war zu diesem Zwecke in einem Warm-
wasser-Heizkessel eingebaut. Der Kessel stand mit einem Wirme-
austauscher in Verbindung, durch den das erwirmte Kesselwasser
durchgepumpt und abgekiihlt wurde. Aus der Wassermenge, der
Vorlauf- und Ricklauftemperatur einerseits, und der verbrannten
Kohlenmenge und dem Heizwert anderseits, ergab sich der Wir-
kungsgrad. Die iibrigen Messungen (Abgastemperatur und -Zusam-
mensetzung, Wigung und Analyse der Feuerungsriickstinde, an-
gesaugte Luftmenge) gaben Aufschluss iiber die Art und Grosse
der Verbrennungsverluste. Als Brennstoff diente Anthrazit 5/10 mm
mit 7871 bis 7984 Cal/kg unterem Heizwert (Aschegehalt 3 bis 4°/,).
Die Priiffungen wurden mit dem gleichen Brenner an je einem
Idealkessel Serie HF Nr. 28 bezw. 29 ausgefiihrt. Diese Kessel be-
sitzen oberen Abbrand mit anschliessendem Fallzug. Sie bestehen
aus acht bezw. neun Gliedern und haben 10,3 bezw. 11,5 m® Heizfliche.

Im ganzen wurden acht Versuche von 6 bis 10-stiindiger
Dauer durchgefiihrt. Die spezifische Heizflichenbelastung wurde
von 2650 bis 10350 Cal/m?h variiert. Bei reduzierter Belastung war
der Betrieb periodisch, d.h. nach Erreichen einer bestimmten ein-
gestellten Warmwassertemperatur schaltete der Thermostat die
Luftzufuhr ab, bei Abkiihlung des Wassers um einige Grade wieder ein.

Nach dem Bericht der EMPA vom 30. Mirz 1935 ergaben
die Versuche einen geringen Luftiiberschuss (1,1 bis 1,3) und einen

l Brennstoff

BrennerkopF.

Rostplatte

Abb. 2. - Schematische Darstellung
der Schlackenbildung 1im Luwa-
Brenner (Rostplatte wassergekiihlt).
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