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Grosse Auto-Tunnel in den Alpen.
Von EDUARD GRUNER und GEORG GRUNER, Ibgenieure, Basel.
(Schluss von Seite 162.)

In Italien und Deutschland wurden und werden
moderne Autostrassennetze gebaut, die die grossen Han-
dels- und Industriezentren verbinden und von einer Grenze
zur andern fithren. Es ist ein Gebot der Stunde, zur Ver-
bindung dieser grossen Verkehrsgebiete einen ganzjihrig
befahrbaren Strassenzug zu bauen. Obwohl ein Durchgang
durch die Schweiz hierfiir als das Gegebene erscheint,
machen unsere dstlichen und westlichen Nachbarn grosse
Anstrengungen, um diesecn Durchgangsverkehr auf ihre
Strassen zu leiten, was dank den topographischen Ver-
hiltnissen ohne allzugrosse Schwierigkeiten moglich ist
(Abb.15). So kann im Osten der gutausgebaute Brenner
mit seinem tiefen Kulminationspunkt (1370 m ii. M.) bereits
ganzjihrig befahren werden; als westliche Umfahrung wird
in Frankreich der Bau eines Montblanc-Tunnel vorbereitet.
Die volkswirtschaftlichen Interessen der Schweiz verlangen
aber dringend, dass dieser Verkehr auch in Zukunft unser
Land beniitzt und wir unsere Vorzugstellung bewahren kon-
nen. Dies ist nur méglich durch den Ausbau eines eigenen
Alpeniiberganges fir den ganzjihrigen Automobilverkehr.

Heute besitzt die Schweiz, das Zentrum Mitteleuropas,
keine Strassenverbindung iber die Alpen, die ohne Unter-
bruch befahrbar ist. ;

Das Verladen der
Automobile auf die
Bahn stellt keine be-
friedigende Losung
dar und wird, aus
dem Fehlen besonde-
rer Automobiltrans-
portwagen zu schlies-
sen, offenbar von den
SBB selbst nur als
Provisorium betrach-
tet. Die Versuche mit
den Schneeschleuder-
maschinen am Julier
und St. Gotthard zei-
gen, dass eine ein-
wandfreie Losung auf
diese Art ohne Neu-
anlage der Strassen
unter besonderer Be-
riicksichtigung  der
Schneeverwehungen
und der Lawinenziige
schwer erreichbar ist.
Die einzige ein-
wandfreie Lésung be-
steht im Bau eines
Strassentunnels,
durch den der Auto-
mobilverkebr  ganz-
jahrig, d. h. unab-
hingig von Witterung
und Jahreszeit, ge-
fahrt werden kann.
Soll sich der Bau
eines solchen Tunnels

desgegenden erschliessen, verkehrstechnisch giinstige Zu-
fahrten aufweisen und das Gebirge womdglich an seiner
schmalsten Stelle durchqueren. Der Tunnel muss im
Zentrum des Landes liegen, sodass der Durchfahrtsweg
zur Verbindung unserer nordlichen mit unsern std-
lichen Nachbarn solange als moglich auf Schweizerboden
liegt. Aus den gleichen Ueberlegungen wie bei der
Bahn vor 8o Jahren dréngt sich hierfiir wieder der
St. Gotthard auf.?)

Schon in der ,SBZ“ vom 22.Dez 1934 (Bd. 104,
S. 285%) wurde auf die grosse Bedeutung der Anlage von
Scheiteltunneln zur besseren Ausniitzung unserer Alpen-
strassen hingewiesen. In diesem Zusammenhang wurde
die Moglichkeit der Anlage eines Scheiteltunnels an
unserer wichtigsten Durchgangsstrasse, der Gotthardstrasse,
kurz erortert. Im Folgenden soll, nach einer kritischen
Betrachtung der projektierten Strassentunnels durch den
Mont-Blanc und unter dem St.Bernhardinpass, das Projekt
eines Autotunnels durch den St. Gotthard dargestellt wer-
den, wie es von den Verfassern dieses Artikels auf Grund
der, anlésslich verschiedener Studienreisen an Ort und
Stelle ermittelten Betriebserfahrungen an auslindischen
Automobiltunnels aufgestellt worden ist.

1) Vgl. hierzu unsere Nachschrift am Schluss dieses Aufzatzes, ferner

unsere Darstellung der Gotthardbahn- Projektentwicklung in Band 99
(28. Mai 1932). Red.

wirtschaftlich  recht-
fertigen, so muss er
moglichst viele Lan-

Abb. 15, Uebersichtskarte eines ganzjihiigen Auto-Fernverkehrs Nord-Siid in den Zentralalpen. — Masstab 1 : 3500000.
Schwarz Gotthardzone, kriftig punktiert Méglichkeiten der Umfahrung der Schweiz (fein punktiert Simplonroute).
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