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Wert £ ist bekanntlich von der Form und Grosse der
Belastungsfliche, sowie vom Abstand von der Erdoberfliche
abhingig. Ausserdem #ndert er sich bei bindigen Bdden
mit der Belastungsdauer. £ ist also im physikalischen Sinne
eine Funktion des Ortes und der Zeit. Die Ortsabhingig-
keit kann mit der im Abschnitt F entwickelten ,Methode
der Gewichte“ erfasst werden. Die Abhingigkeit der Bet-
tungsziffer von der Belastungsdauer ist im allgemeinen
noch wenig gekliart. Wir wollen daher in unserem besonderen
Falle darauf nicht niher eingehen. Wir streifen ja in
diesem Anhang die bodenphysikalischen Fragen nur soweit,
als es zum Nachweis der Anwendungsmoglichkeit unserer
Methoden notwendig ist. Im allgemeinen konnen wir sagen,
dass fiir £ schon ziemlich gute Werte vorhanden sind.
Hingegen liegen fiir G noch wenig verlassliche Angaben
vor. Ueberschreiten die nach Abschnitt C und D gerech-
neten, lings der Fundamentkanten liegenden Hauptzug-
spannungen die Zugfestigkeit des Bodens, so geht an
diesen Stellen die innere Kohision des Bodens verloren.
Die urspriinglich vorhandenen elastischen Tangentialwider-
stinde verwandeln sich also bei diesem Vorgange in
Reibungswiderstinde, das heisst, das Fundament ist nach
Abschnitt F zu rechnen. Da die Zugfestigkeiten bindender
Boden sehr gering sind, wird der Fall &, selten auftreten.
Die mangelhafte Kenntnis des Beiwertes G ist also von
geringem Belang. Die Methoden der Abschnitte C und D
werden daher hauptsichlich nur fir Pfahlgriindungen mit
elastischen Widerstinden Anwendung finden. Die Werte
¢ und y haben fir die Praxis auch wenig Bedeutung, da
man nach den neuesten Erfahrungen schwebende Pfihle
nur mehr sehr selten ausfiihrt.

Da in GI. (10) die Werte £ herausfallen, ist fiir die
Ermittlung der Bodenpressungen nur das Verhiltnis der
Werte £, G, ¢ und y zu einander massgebend. Dieser
Umstand macht, soweit es sich um die Berechnung von
Bodenpressungen handelt, die Ergebnisse unserer Methoden
von den elastischen Eigenschaften des Bodens unabhin-
giger. Will man jedoch die elastischen Bewegungen des
Fundamentkdrpers ermitteln, so miissen die Ziffernwerte
der obigen Koeffizienten bekannt sein.

Zum Schlusse wollen wir noch bemerken, dass selbst
kleine tangentiale Bodenwiderstinde das ,Kerngebiet®
(s. Abschnitt E) und somit auch die Standsicherheit des
Fundamentes bedeutend vergrdssern.

Versuche an einem Velox-Dampferzeuger.

Im vergangenen Sommer ist im Badener Werk der A.-G.
Brown, Boveri & Cie. eine Leistungs- und Regelpriifung an einem
Olgefeuerten Veloxkessel fiir 34 t/h Damplerzeugung von 330 m?
Gesamtheizfliche unter Leitung von Prof. Dr. A. Stodola vorge-
nommen worden, woriiber er in der ZVDI vom 6. April 1935 be-
richtet. Diesem Aufsatz seien einige Ergebnisse als Erginzung zu
den hier friiher') veroffentlichten Versuchsresultaten von Professor
H. Quiby entnommen. Unter Berufung auf unsere friihere Beschrei-
bung dieses Kessels?) beschrinken wir uns darauf, an seine von
Prof. Stodola hervorgehobenen wesentlichen Ziige zu erinnern:
Erzeugt durch eine von den Feuergasen selbst betriebene Gasturbine,
bewirkt ein Ueberdruck von 1 bis 2 at, unter dem die Verbrennung
stattfindet, Stromgeschwindigkeiten der Feuergase bis 200 my/s,
infolge derer der Wirmeiibergang alle vordem gekannten Werte
iiberschreitet und eine Reduktion der Heizfliche auf !/;, bis Y/,
gegeniiber den alten Kesseln ermdglicht. Die Verbrennung unter
Druck hat bei Oelfeuerung mit modernen Zerstiuberdiisen die weitere
Folge einer Herabsetzung des Luftbedarfs fast auf das theoretische
Mass. Es werden Brennkammerleistungen von 6 bis 8- 10® kcal/m3h
erreicht. Dank der kleinen, vor ihrem Austritt bestens ausgeniitzten
Feuergasmenge iibersteigt iiber einen weiten Leistungsbereich der
Wirkungsgrad 90 °/,. Anfahrzeiten von 4 bis 8 min aus kaltem Zu-
stand und eine vollkommen selbsttitige Regelung vervollstindigen
das Bild einer ebenso kiihn erdachten, wie sachgemiss verwirklichten
Konstruktion.

&) ,,SBZ: 5. August 1933, Bd. 102, S. 61%,
2)*,SBZ* 1. April 1933, Bd. 101, S. 151*,

Die Frage, ob Wirmeiiberginge von 3-10° kcal/m®h, wie
sie im Veloxkessel stattfinden, dem Gefiige des wirmedurchflossenen
Stoffes gefihrlich werden miissen, verneint Prof. Stodola, u.a. mit
dem Hinweis auf die alte Dampfmaschine und den modernen Diesel-
motor, wo ein Wirmefluss von der Grossenordnung 2 - 10° kcal/m®h
keine wahrnehmbare Gefiigeinderung hervorruft. Auf Grund von
eingehenden Berechnungen?®) hat sich Prof. Stodola von der Zu-
lissigkeit der in den Bauteilen des Kessels auftretenden mechani-
schen und Wirmespannungen iiberzeugt.

Man unterscheidet zwischen dem thermischen Wirkungsgrad
als dem Verhiltnis der im Dampf abgefiihrten Nutzwirme zu der
gesamten Energiezufuhr, und dem wirtschaftlichen Wirkungsgrad,
d. h. dem Verhiltnis der tatsichlich (nach Abzug der zur Brennstoff-
vorwdrmung und zum Betrieb der Hilfsmotoren notigen Wirme)
verfiigbaren Nutzwirme zu der Brennstoffwirme. Bei einer Brenn-
kammerleistung von iiber 7 - 10° kcal/m® h hat der Leistungsversuch
einen thermischen Wirkungsgrad von 92,9°/, und einen wirtschaft-
lichen Wirkungsgrad von 90,25°/, ergeben. Diese Werte erhdhen
sich auf 93,3°, und 92,6°/, wenn statt des ungewGhnlich hohen
Kamingegendruckes von 825 mm WS beim Versuch, der normale

. Wert von 60 mm WS angenommen wlird, in guter Uebereinstimmung

mit fritheren Versuchen. Die Gastemperatur im Schornstein betrigt
nur etwa 130° C und der Luftiiberschuss 5 bis 6 °/,. Versuche iiber
die untere Rauchgrenze haben sogar gezeigt, dass der Luftiiber-
schuss auf den ungewdhnlich niedrigen Wert von 4 °/, herabgesetzt
werden kann, bevor Rauchbildung infolge Luftmangel eintritt.

Da die Speisewasservorwirmung durch Anzapfdampf nicht
bloss eine Ersparnis im Wéarmeverbrauch der Kraftmaschine, sondern
auch eine Erniedrigung des Wirkungsgrades des Veloxkessels be-
wirkt, liegt die giinstigste Temperatur des vorgewirmten Speise-
wassers bei diesem Kessel niedriger als beim gewohnlichen. Bei
richtiger Wahl dieser Temperatur ist jedoch, wie ein wirmewirtschaft-
licher Vergleich zeigt, der Veloxkessel dem iiblichen, vor allem dank
seinem kleinen Abgas- und Strahlungsverlust, wesentlich iiberlegen.

Mehrfach wiederholte Regelversuche haben die besondere
Stabilitdt der Veloxregulierung gezeigt. Die Belastung zwischen /s
und ®/;-Last nahm etwa 60 s in Anspruch, die Entlastung zwischen
den selben Grenzen rd. 40 s. Diese Werte sind aber von dem er-
wihnten hohen Kaminwiderstand wesentlich beeinflusst und sind
seither bei andern Veloxkesseln mit normalem Kaminwiderstand
auf 12 bis 15 s herabgesetzt worden. Die Anfahrzeit aus kaltem
Kesselzustand hidngt bis zu einer gewissen Grenze nur von der
Zusatzleistung der Ladegruppe ab. So wiirde nach Berechnung der
Herstellerfirma bei einem Kessel von 34 t/h maximaler Dampfleistung
eine Anfahrdauer von 3 min einen Zusatzmotor von rd. 285 kW
bedingen. Diese kurzen Zeiten beweisen, wie gut sich der Velox-
kessel auch zur Augenblicksaushilfe eignet.

Wettbewerb fiir eine gewerbliche Berufschule
in Winterthur. (Schiuss von Seite 210.)

Entwurf Nr. 20. Das Hauptmerkmal dieses Projektes ist das
Zuriicksetzen des Hauptgebiudes in die Flucht der Technikum-
strasse. Davor entsteht eine grosse Griinfliche, wobei aber die
riickwartigen Fliigel zu nahe an die bestehende Kapelle zu liegen
kommen. Die erste Bauetappe liegt zweckmissig an der Westecke
quer zur Miihlestrasse und zeigt eine geschickte Anordnung der
geforderten Riume. Zu beanstanden ist der eingeschossige ange-
hingte Hauswirtschaftsraum, der unter die Erweiterung der Lehr-
tochter-Abteilung zu liegen kommt, die sich in gedringter Form
gut anschliesst. Die mainnliche Abteilung ist zweckmissig ange-
ordnet; hervorzuheben ist das Zusammenfassen der lirmenden
Werkstitten in einem gesonderten Fliigel. Ginge und Treppen sind
richtig dimensioniert. Der Zugang zum Saal, der ungiinstig iiber
der grossen Halle liegt, ist sehr diirftig bemessen. Nicht ganz ver-
stdndlich ist die offene Halle im Erdgeschoss, die zwar einen Ein-
blick in den Garten gewihrt, aber keine Verbindung der Bauten
herstellt. Durch die Abdrehung des Hauptbaues in die Flucht der
Technikumstrasse entstehen ausgesprochene Nordzimmer. Kubik-
inhalt: 1. Bauetappe 8270 m? Gesamtanlage 48715 ms®.

Entwurf Nr. 23. Die Vorziige dieses Projektes liegen in der
Randbebauung, wobei eine grosse Griinfliche gegen die Tosstal-

%) Vergl. A. Stodola, ,Zur Theorie der Wirmespannungen in dem Umfang
nach ungleichmissig erwdrmten Rohren“, ,SBZ“ 1934, Bd. 104, S. 220%,
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strasse mit schdnem :
Baumbestand erhalten WETTBEWERB FUR EINE GEWERBLICHE BERUFSCHULE IN WINTERTHUR.

: : . 5 i A . 20. — Architekt Arth inhart, Ziirich.
bleibt. Weiter wird da- 1V. Preis (2000 Fr.), Entwurf Nr. 20 rchite rthur Reinhart, Ziiric

durch erreicht, dass
alle Schulriume vom
Strassenldrm abgekehrt
sind. Das Gebaude der
ersten Etappe liegt we-
nig giinstig im Geldnde
und schlecht zum Hause
"B“.

Ein grosser Nach-
teil des Projektes be-
steht darin, dass die
spitere  Vergrosserung
der weiblichen Abteilung
nur durch Aufstockung } s ok
von drei Geschossen er- i%ﬁﬁﬁﬁﬁ sl S ] H ”‘L
reicht werden kann. Die — ——— — - LSS i O B R SR o
innere Organisation der
obligatorischen  haus-
wirtschaftlichen  Abtei-
lung ist annehmbar.
Nicht geldst ist jedoch
die Konstruktion der zu-
riickgesetzten Fassade
iiber den Kiichen. Der
weitere Ausbau der ver-
schiedenen Abteilungen
kann leicht erfolgen.
Die Werkstitten sind
unzweckmaissig auf die
Stockwerke verteilt, was
aber ohne Schwierig-
keiten geindert werden
kann. Einginge und
Treppen sind gut ange-
ordnet. Vortragsaal und
Abwartwohnung liegen
giinstig. Nicht {iberzeu-
gend wirkt die nach
Norden gelegene offene
Vorhalle. Die formale
Gestaltung ist gut. Ku-
bikinhalt: 1. Bauetappe  Oben Nordfassade, darunter Siidfassade und Schnitte durch I. und Il Etappe; Erdgeschoss-Grundriss 1 : 900.
8278 m® Gesamtanlage  Entwurf Nr. 20. — Situation 1 : 2500.
52243 m®.

Auf Grund vorstehender Beurteilungen setzt das Preisgericht
folgende Rangordnung (und Preisverteilung) fest:
I. Preis (3500 Fr.): Projekt Nr. 40 ,Im Park".
II. Preis (2800 Fr.): Projekt Nr. 39 ,Thur”.
I1l. Preis (2200 Fr.): Projekt Nr. 25 ,Stadt Winterthur.
IV. Preis (2000 Fr.): Projekt Nr.20 ,Minimax"“.
V. Preis (1500 Fr.): Projekt Nr. 23 ,Kismet“.

Das Preisgericht empfiehlt dem Stadtrat, fiir die Weiterbear-
beitung mit dem Verfasser des mit dem ersten Preis bedachten
Entwurfes in Verbindung zu treten. — Das Preisgericht beschliesst,
folgende Projekte anzukaufen: Nr. 8 und Nr. 31.

Die Oeffnung der Umschlige der primiierten Umschlige ergibt :

I. Preis: Kellermiiller & Hoffmann, Architekten, Winterthur.
II. Preis: Alb. Hofmann, Architekt, Zielstr. 37, Ziirich.
III. Preis: Hermann Siegrist, Architekt, Winterthur.
V. Preis: Arthur Reinhart, Architekt, Ziirich.
V. Preis: Zangerl, Striuli & Rieger, Architekten, Winterthur.
Ankiufe: Karl Schmassmann, Architekt, Winterthur.
E. U. Schir, Architekt, Winterthur.
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Anmerkung der Redaktion. Aus Kreisen der Bewerber ist
bei uns Beschwerde gefiihrt worden iiber vom Preisgericht hinge-
nommene offenkundige Programmuverletzungen in den Entwiirfen

Winterthur, den 28. Mirz 1935. Nr. 40 (I Preis) und Nr. 25 (lIL. Preis). Bei Entwurf Nr. 40 ist dem
Das Preisgericht: Preisgericht nicht entgangen, dass der Fliigel der mannlichen Ab-

Stadtrat A. Messer, Vorsteher des Bauamtes, Vorsitzender.  teilung ,, unzulissig auf der sidlichen Grundstickgrenze" steht
Stadtrat E. Frei, Vorsteher des Schulamtes. (,SBZ“ Seite 210 oben; Situation Seite 217 unten rechts). Bei Ent-
Prof. Fr. Hess, Architekt, Ziirich. wurf Nr. 25 konstatiert das Preisgericht ,die wungeniigenden

K. Egender, Architekt, Zirich. Grenzabstéinde des Ostfliigels* (Seite 210, Mitte; Situation Seite 209).

H. Ziegler, Chef. des stidt. Hochbaubureau. Beide Gesetzwidrigkeiten wurden primiiert. Bei Entwurf Nr. 25




11. Mai 1935

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

221

GEWERBLICHE BERUFSCHULE

Treppenabstandes illu-

WINTERTHUR.

V. Preis (1500 Fr.), Entwurf Nr. 23.
Arch. Zangerl, Strauli & Riieger,
Winterthur.

sorisch. Die Beschwer-
defiihrer erblicken in
der Duldung solcher
Fehler eine unzulissige
Missachtung  absolut

Westfront, darunter Siidfront
und Erdgeschoss 1 : 900.

bindender Vorschriften

Situation 1 : 2500.

durch das Preisgericht,
zum Nachteil jener Be-
werber, die sich be-
miiht haben, die Forde-
rungen des Programms

2 restlos zu erfiillen,
() selbst auf Kosten einer

S ,bestechenden” Wir-
kung (letzter Satz der

Beurteilung von Nr. 25,
Seite 210!).

Wir beschrinken uns
hier auf diese Fest-
stellungen, indem wir
es den sich benach-
teiligt fithlenden Be-
werbern itberlassen
miissen, ihre Beschwer-
den an die Wettbe-
werbs-Kommission des
S.I. A. zu richten.

MITTEILUNGEN.

Der Kohlenstaub-
Motor. Die beriihmten
Versuche von R. Diesel
im Jahre 1897 mit An-
saugung von Kohlen-
staub statt Oel in den Zylinder dauerten nur
5 und 7 min, nach welchen Zeiten der Motor
jeweilen stecken blieb, da sich zwischen
Zylinder und Kolben unverbrannter Staub
festgepresst hatte. Seit 1916 sind diese Ver-
suche, namentlich durch R. Pawlikowski,

einen frilheren Mitarbeiter Diesels, unver-
drossen wieder aufgenommen worden. Die
Befiirchtungen hinsichtlich des schidlichen

wird zudem ein wesentlicher Programmverstoss darin erblickt,
dass der II. Etappe (Lehrtochter) die Treppe fehlt, die erst in der
IIl. Etappe erscheint (Grundrisse, Seite 209); dadurch erhilt das
letzte Zimmer der II. Etappe eine Entfernung von dber 90 m
von der einzigen Treppe am Ostende der I. Etappe. Die im Pro-
gramm geforderte zeitliche Unabhingigkeit in der Erstellung der
einzelnen Etappen?) wird durch die Gesetzwidrigkeit eines so langen

1) Bei den Entwiirfen Nr. 20 und 23 erscheint diese Unabhingigkeit in der
etappenweisen Ausfiihrung zum mindesten fragwiirdig.

Einflusses von festem Staub auf die Lebens-
dauer der Dichtungsteile wurden zunichst
voll bestdtigt; so nutzte sich bei den ersten
Verschleissversuchen eine gusseiserne Laufbfichse von rund
420 mm @ nach 150 Betriebstunden mit Kohlenstaub um 7 mm
ab; die gusseisernen Ringe waren schon nach 30 bis 50 h auf
die Hailfte ihres Einbaugewichtes abgeschliffen. Als der gefihr-
lichste Teil der Anlage erwies sich die Staubzufiihrung vom
Bunker zur Maschine. Kohlenstaub, der infolge Undichtheiten des
Staubventils in den Maschinenraum und damit in Verbindung
mit der Einsaugeleitung gelangte, verursachte, plotzlich entziindet,
schwere, teilweise todliche Unfille. Wenn sich in Deutschland die
Entwicklungsingenieure trotzdem nicht entmutigen liessen, und
heute bereits Staubmotoren mit einjdhriger Garantie angeboten
werden, so hat dies seinen Grund in den verlockenden Perspektiven,
die ein endgiiltiges Gelingen dieser Bemiihungen fiir die deutsche
Krafterzeugung erdffnen wiirde: Gegeniiber dem Oeldieselmotor
rechnet man mit etwa 70, gegeniiber dem Benzinmotor gar mit iiber
90°/, Ersparnis an Brennstoffkosten pro kWh. 3 Millionen t Stein-
kohlenstaub, rd. 2 °/, der derzeitigen deutschen Steinkohlenforderung,
wiren das Aequivalent fiir den deutschen Jahresbedarf (1931: 2,4
Millionen t) an fliissigen Treibstoffen — sofern sich die Oel- und
Benzin- durch Staubmotoren verdringen liessen, wovon freilich
vorderhand, zumal was die ortsbeweglichen Motoren angeht, keine
Rede ist. Einen Ueberblick iiber den heutigen Stand und die Aus-
sichten des Kohlenstaubmotors gibt in ,Stahl und Eisen“ vom
11. April 1935 H. Wahl, der die Entwicklung des bisher grdssten
Motors dieser Art, einer 4 Zylinder, 450 PS, 4 Takt-Maschine in
der I.-G. Farbenindustrie A.-G. in Oppau geleitet hat. Dank geeig-
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