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messen hat: Lings- und Quernaht ein-

fache Nietung, gut erhaltener Anstrich:
. =096,5. Lings- und Quernaht einfache
Nietung, ohne Anstrich, nach 25 Jahren
Bestehens: 1 = 67,5 - 62,5.

Je nach Nietung und Alter wurden fiir
andere Leitungen entsprechende Werte A
gefunden. Es sind dies jedoch nur vor-
ldufige Resultate, die einer Erginzung be-
diirfen, da die Zahl der Beobachtungen
ungeniigend ist. Im Schlusswort gibt
Marchetti noch vorstehende Tabelle an,
die sich auf eine gréssere Anzahl Mes-
sungen stiitzt und dementsprechend wert-
voll ist (vergl. S. 163).

Der Unterschied zwischen den in dieser
Tabelle angegebenen Mittelwerten und den
gemessenen Einzelwerten {berschreitet
4-:-5°, nicht, insofern die Geschwindig-
keiten geniigend gross sind. Fiir kleine
Geschwindigkeiten (v = 0,80 m/sec) kann
der Fehler 10 Y/, betragen.

Fiir die untersuchten Fille hat sich
erwiesen, dass in erster Anndherung ge-
niigend genau:

s 1
;\:kzg‘;

gesetzt werden kann; der entsprechende Fehler {iberschreitet -5/,
nicht.

In einem Stollen wurden weiter folgende Werte gemessen:
Stollen im rauhen Gestein 2 >< 2,20 m, triibes Wasser: A =25,5-+29,0.
Gepanzerter Stollen, Lingsnaht geschweisst, Quernaht innen gelascht,
mit doppelter Nietung, triibes Wasser: 1 = 57 —- 60,5.

Charles Jaeger.

Der Baublock ,Schmiede Wiedikon* in Ziirich.
Architekten MOSER & KOPP, Ziirich,

An Stelle der alten Schmiede in Wiedikon, die bisher
mit der frithern Kirche (Abb. 5, S. 167) und einigen niedrigen
lindlichen Hiusern inmitten hoher stadtischer Bebauung
einen eigenartigen dorflichen Rest bildete, wurde durch
die Besitzer des alten Areals der neue Baublock ,Schmiede
Wiedikon“ erstellt. Dem Baubeginn hatten Grenzbereini-
gungen mit der Stadt und mit Nachbarn voranzugehen,
weil durch die Schaffung des Schmiedeplatzes die neue
Baulinie weit hinter der Flucht der friihern Bauten verlief.
Das neu arrondierte Areal ermoglichte den Bau von vier
Hausern mit Erdgeschoss, vier Wohngeschossen und einem
Estrichgeschoss (Abb. 1). Jede Wohnetage enthilt eine
Zweizimmer- und eine Dreizimmerwohnung, sodass im
ganzen 32 Wohnungen und im Erdgeschoss verschiedene
Verkaufsliden und ein Restaurant Unterkunft fanden. Alle
Wohnungen sind mit Bad, Zentralheizung, zentraler Warm-
wasserversorgung, Tele-
phonanschluss und Lift
bedient. Sie haben nach
der Sonnenseite hin ge-
raumige Loggien, die mit
Kiche und Wohnraum
in direkter Verbindung
sehr praktikabel und zum
Essen im Freien beliebt
sind. — Unter dem
Restaurant liegt eine
Kegelbahn, diese, sowie
die Restaurationsriume,
Kiiche, Office und WC
sind mit einer kinst-
lichen Ventilation ver-
sehen.

Erdgeschosspfeiler und
alle  Stockwerk-Decken
wurden in armiertem

Abb. 6.

Abb. 3. Hofseite des Hauptfliigels.

Wirtschaft, vom Eingang her gesehen,

Die breiten Fenster belichten die innern Lagerrdume (Schnitt C-D).

Beton, das iibrige Mauerwerk in Hiirlimann-Steinen ausge-
fihrt, das Dach als Holzkonstruktion mit Schindelunter-
zug und Pfannen. Neu ist die Verwendung von Steinzeug-
profilen als Fensterumrahmung und von ebensolchen Platten
fir die Verkleidung der Erdgeschosspfeiler. Im Restaurant
kam viel gute Schreinerarbeit zur Verwendung in Ulmen-
und Lérchenholz und auf den Wirtschaftstischen liegen
Schieferplatten (Abb. 6 und 7). — Als #usserer Schmuck
steht im Blickfeld der Birmensdorferstrasse ein Klinker-
mosaik von C. Roesch (Diessenhofen) in der Putzwand; dieses
und ein Oelbild im Restaurant von Herm. Huber (Sihlbrugg)
verewigen die Baugruppe der alten Schmiede.

Bauzeit: August 1933 bis April 1934; Baukosten
einschliesslich aller Ladeneinbauten und dem Ausbau des
Restaurant 68 Fr./ms.

Pfahle und Spundwinde in U. S. A.

Die Spezialisten dieses Faches werden ihre Freude haben an
den ersten Heften des Jahrgangs 1935 von ,Eng. News Record“,
die eine ganze Reihe verschiedener grossziigiger Bauten und Instal-
lationen zeigen. — Ein Landungsteg in Davenport bei Sta. Cruz an
der kalifornischen Ozeankiiste, der nur die unbedeutende Belastung
von Oel-, Wasser- und Zement-Transportleitungen, aber stirksten
Wellenangriff zu ertragen hat, ist ganz aus Eisenkonstruktion, unter
miihsamem Kampf gegen Wind und Seegang geschweisst worden.
Als Pfihle dienten Rohre, die durch eine Sandschicht in den Schiefer-

Abb. 7.

Saal, Durchblick gegen Restaurant.
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Abb. 2. Der Baublock ,Schmiede Wiedikon® in Ziirich. — Arch. Moser & Kopp, Ziirich.

grund geschlagen wurden. Nach dem Ausspiilen des eingefangenen
Sandes rammte man im Innern der Rohre T-Protile noch tiefer
und betonierte zuletzt die Rohre aus. — Um die hidufigen Ueber-
schwemmungen von New Orleans zu verhindern, wird dem Missis-
sippi 35 km linksufrig oberhalb der Stadt ein seitlicher Abfluss in
den grossen Lake Pontchartrain gedffnet. Dieser rd. 3 km breite
Entlastungskanal, der Bonnet Carré Spillway, wird von drei Eisen-
bahnen und einer Hauptverkehrsstrasse gekreuzt, sodass im Ganzen
etwa 12 Ifd. km Briicken notwendig werden. Sie sind alle nach dem
Geriistbriickentypus in verschiedenen Baustoffen ausgefiihrt, auch
hoélzerne sind dabei, deren Bocke hie und da durch Betonwinde
ersetzt sind, um der Ausbreitung allfilliger Brinde einen Riegel zu
schieben. Fiir die Fundation in dem grundlosen Alluvialboden kamen
nur Reibungspfihle in Betracht. Die Strassenbriicke aus armiertem
Beton ruht auf Eisenbetonpfihlen von 61 X 61 cm Querschnitt und
bis 27,5 m Linge. Verladen werden die Pfihle durch einen Portal-
kran mit Lasttraverse, die den Pfahl an drei Punkten fasst, wihrend
er von der Ramme nach der bei diesen Dimensionen {iblichen
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Methode mit vielfach gescho-
renen Seilen aufgenommen wird.
Eisenbetonpfihle gleichen
Querschnitts, die sogar bis
32 m lang sind, hat man fiir
eine Strassenbriicke fiber die
Miindung des Bellamy River
bei Portsmouth in New Hamp-
shire gebraucht. Dabei konnte
das genannte Querschnittsmass
statisch nicht einmal voll aus-
geniitzt werden, denn es ver-
steht sich einschliesslich eines
3 bis 4 cm starken Mantels aus
asphaltimpridgnierten,  fabrik-
missig hergestellten Platten.
Sie haben den Zweck, die Pfahle
vor dem Meerwasserangriff zu
schiitzen, und umkleiden sie
auf die Hohe von 55 m, die dem
Unterschied zwischen Flut und
Ebbe entspricht. Diese 90 cm
langen und seitenbreiten Ver-
kleidungsplatten wurden auf
dem Boden und an den Innen-
winden der Pfahlschalung ver-
legt, ihre Fugen mit einem
Asphaltpriparat vergossen, hierauf Pfahlarmierung und Beton
vibriert eingebracht und mit Verkleidungsplatten abgedeckt, indem
man dann diese Deckplatten durch Locher mittels Mortel an
den Pfahl angoss. Durch und durch mit Asphalt imprignierte
Piihle haben sich in Amerika schon seit zehn Jahren bewihrt,
wogegen man mit diesen Asphaltverschalungen noch wenig Er-
fahrung hat. — Siidlich von Boston umschliesst eine stark gekriimmte
Halbinsel die Cape Cod Bay. Da, wo diese Halbinsel mit dem
Festland zusammenhingt, wird sie vom Cap Cod Canal durchstochen,
iiber den jetzt drei neue Briicken gebaut werden, eine davon als
166 m weite Hubbriicke, die im Normalzustand offen ist und nur
fiir gelegentliche Zugsdurchfahrten gesenkt wird. Fiir die Funda-
tionen der Widerlager dieser Briicken scheint das gewahlte System
der offenen Baugrube hinter eisernen Spundwinden nicht das wahre
gewesen zu sein, denn die fertig gerammten Winde aus 20 m langen
Bohlen sahen aus wie eine Reihe Orgelpfeifen: grosse Blocke im
Kiesboden machten das regelmissige Rammen einer dichten Wand
unmoglich und zwangen zu umfangreichen Sprengungen mit dem

BH__E

ERRAUMEN--——

20m
1]

Grundrisse Keller, Erdgeschoss, Wohngeschoss und Dachstock, sowie Schnitte. — Masstab 1 : 500.
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Schlussergebnis, dass man in der Baugrube nur mit einer Wasser-
haltung (well-point Grundwasserabsenkung), die weit fiber das vor-
gesehene Mass hinausging, arbeiten konnte und unter Abédnderung
des Programmes innerhalb der Spundwinde Eichenpfihle rammen
musste, auf die dann das Fundament betoniert wurde. Originell
war ein aus zwei Gittermasten ad hoc zusammengefiigter, mit Seilen
verspannter Mast fiir das Einziehen der Spundbohlen, der fiber 40 m
lang wurde. — Eine Rekordtiefe im Rammen von Spundwinden ist
erreicht worden beim Bau einer Dichtungsschiirze unter dem Fort
Peck Erddamm?): 46 m. Es dienen dazu 60 m hohe, sehr stabile
fahrbare Tiirme als Rammen, und da die Bohlen nicht in Lingen
von 46 m aus einem Stiick sein kdnnen, werden alle Bohlen der
erst auf geringe Tiefe vorgeschlagenen Wand durch Schweissung
in der Luft aufgestiickt. Bei dieser grossen Tiefe und der Linge
von 3 km der Schiirze wendet man besondere Sorgfalt an das in
jeder Richtung senkrechte Eindringen der Bohlen, das auch durch
Einspiilen und systematische Abspannungen erleichtert wird.

Von der Téatigkeit der Internationalen
Vereinigung fiir Briickenbau und Hochbau

gibt der kiirzlich erschienene zweite Band der Abhandlungen?) ein
umfassendes Bild. Der Band bildet die Fortsetzung der bereits
erschienenen Verdifentlichungen (vergl. ,SBZ" vom 10. Febr. 1934)
der heute erfreulich starken, bautechnisch internationalen Charakter
besitzenden Vereinigung unter Leitung von Prof. Dr. A. Rohn, Ziirich.

Die Gebiete des reinen Eisenbetonbaues, sowie des reinen
Stahlbaues und das Grenz-, bezw. Beriihrungsgebiet der mit trag-
festem Beton ummantelten Stahlkonstruktion bilden die Grundlage
der 29 Beitrige von Verfassern, die 12 verschiedenen Nationen an-
gehdren — ein erfreulicher Beweis fiir die Moglichkeit internationaler
Zusammenarbeit in beruflicher Hinsicht. Die Beitrige sind teils
theoretischer Natur, teils beschlagen sie Ausfiihrungen in der Praxis
oder Versuchsreihen in den Materialpriifungsdmtern und am fertigen
Bauwerk.

Unter den theoretischen Arbeiten, die fiir die praktischen
Ingenieuraufgaben neue Unterlagen schaffen, seien erwdhnt: die
Arbeiten von Gruber iiber ,pyramidenartige Scheibentragwerke und
ihre Anwendung auf Kaminkiihler”, von Ritter iiber ,allgemeine
Theorie des elastisch eingespannten Balkens“, welche Arbeit in
einzigartig prignanter und klarer Fassung die zum Teil bereits in
der ,SBZ* erschienenen grundlegenden Arbeiten des Verfassers
iiber den eingespannten Balken geschlossen zusammenfasst und
durch die wertvolle Mitteilung eines analytisch-graphischen Ver-
fahrens bei elastisch senkbarer Stiitzung vervollstindigt. Die grosse
Beliebtheit, derer sich die Festpunktmethode in der Behandlung
elastisch gestiitzter Tragwerke erfreut, erhilt damit zweifellos eine
weitere Stiitzung. Chwalla’s anerkannt tiefschiirfende, exakte Unter-
suchungen betreffen die Stabilitit gedriickter Rahmenstidbe und die
Frage des Tragvermdgens statisch unbestimmter Stahltragwerke mit
Anfithrung von Versuchsergebnissen. Dass die Plastizititsfragen
heute starkem Interesse begegnen, zeigt auch Freudenthal’s Arbeit,
die sich mit plastizititstheoretischen Methoden im Eisenbeton be-
fasst. Timoshenko’s mathematisch umfassende Arbeitsweise liefert
einen Beitrag zur Untersuchung der Hingebriicken mit durchlaufen-
dem Versteifungstriger.

Der besonders am Stahlbau interessierte Leser findet in den
Aufsitzen von Schichterle, Gaber, Schulz-Buchholtz, v. Kazinczy,
Bryla und Young einlidssliche Darlegungen iiber den neuesten Stand
der Ermiidungsfrage, der Festigkeitspriifung von Niet- und Schweiss-
verbindungen, in reiner oder gemischter Ausfithrung, sowie fiber
die Knickfrage. Der im Erwerbsleben tdtige Ingenieur wird fiir diese
Arbeiten recht dankbar sein, vermitteln sie ihm doch auf relativ
knappem Raum einen willkommenen Ueberblick iiber die Ergebnisse
der sehr umfangreichen Versuchsarbeiten in den Materialpriifungs-
anstalten. Die Dauerfestigkeit des Stahles und seiner Verbindungen
steht dabei im Vordergrund, und die Versuchsresultate verdienen
ernsteste Beachtung, wenn damit auch ein allzu lebhaftes Vorwirts-

1) Im Missouri, Montana, siehe ,SBZ* Bd. 104, S. 226.

%) Internationale Vereinigung fiir Briickenbau und Hochbau : Abhandlungen,
zweiter Band 1933—1934. Herausgegeben vom Generalsekretariat in Ziirich, E. T. H.
Ziirich 1934, Kommissions.Verlag fiir den Buchhandel: A.-G. Gebr. Leemann & Cie.
Preis kart. Fr. 34,80. Ferner ist im gleichen Verlag Ende letzten Jahres erschienen :

Erster Kongress, Paris 1932, Schlussbericht, 715 Seiten mit vielen Abb. Heraus-
gegeben vom Generalsekretariat in Ziirich. Preis geb. 36 Fr.

Abb. 4, Liden und Wohnungen im Hauptfliigel an der Birmensdorferstrasse.

streben manchenorts etwas gedimpft wird. Erfreulich ist das Inte-
resse, das sich der Schweissung zuwendet; durch die Abklirung
von Detailfragen der Berechnung und Ausfithrung diirfte bald die
eine oder andere der Fesseln fallen, die heute noch dieser Ver-
bindung angeschnallt werden.

Der reine Eisenbetonbauer wird Freude bekunden an den
Darlegungen Fauconnier’s iiber Bruchversuche an Kegelschalen aus
Eisenbeton, ferner an Enyedi’s ganz den praktischen Bediirfnissen
angepasster Berechnung kreiszylindrischer Behilterwinde aus Eisen-
beton, an Chalos ebenfalls fiir die Entwurfspraxis zusammenge-
stellten Tabellen statisch unbestimmter parabelformiger Gewdlbe,
sowie an Ridet's und Santarella’s Mitteilungen {iber Nebenspan-
nungen steifknotiger Eisenbetonfachwerktriger — sind es doch die
romanischen Linder, die den Eisenbetonfachwerkbau besonders ent-
wickelt haben und anwenden, und zwar sowohl im Hoch- als auch
im Briickenbau. Ridet's Ergebnisse sind sehr wertvoll, er schreibt
dariiber: ,Les calculs ont montré que, dans I'hypothése la plus
défavorable, la majoration de 'effort principal due a la rigidité des
attaches atteint 69°/, de cet effort, les expériences effectuées
conduisent A des résultats analogues”.

Gleichsam verbindenden, zusammenschweissenden Charakter
von Stahl- und Eisenbetonbau besitzt die sehr griindliche, sachliche
Arbeit Bergers iiber Berechnung und Bemessung einbetonierter
Stahlstiitzen. Mit Recht geht der Verfasser auch auf die Frage der
praktischen Moglichkeit der Erzielung der Vorspannung im Stahl-
kern ein. Auch der Unterzeichnete hat die Feststellung machen
miissen, dass die Einhaltung des Bauprogrammes und die hoheren
Kosten der anzuhingenden Riistungen, bezw. Schalungen gelegent-
lich doch zu vermehrter Beanspruchung des Betonmantels, und
damit einer Verstirkung der schlaffen Bewehrung fiihren.

Allen an der Forderung der technischen Aufgaben des Hoch-
und Briickenbaues interessierten Technikern sei die Anschaffung
dieses Bandes warm empfohlen. Dem Leser wird es wie dem Unter-
zeichneten gehen: er findet darin wertvollste Resultate fiir seinen
Beruf und ausserdem wird er mit Freude feststellen, wie in allen
Lindern tiichtig am Fortschritt des Bauens in Stahl und in Eisen-
beton gearbeitet wird.

Einen bescheidenen Wunsch mochte der Unterzeichnete
jussern: Konnte die Internationale Vereinigung fiir Briicken- und
Hochbau in dem Sinne einer Vereinheitlichung der technischen
Ausdriicke und Symbole unter ihren Mitgliedern wirken? Gerade
das einlissliche Studium des vorliegenden Bandes lehrt, wieviel
Erleichterung damit erzielt werden konnte. H. Jenny-Diirst.
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Das Programm fiir offentliche Bauten
von Paris. In stidtebaulicher Hinsicht ist die
Umgebung von Paris durch Gesetz vom 14. Mai
1932 eingeteilt in zwei Zonen: die ,Région pari-
sienne“ innerhalb eines Kreises von 35 km und
eine weitere Zone mit 60 km Radius um den
Mittelpunkt Notre-Dame von Paris. Fiir das
engere Gebiet wurde ein Bebauungsplan und ein
Programm fiir die Bauten der offentlichen Hand
aufgestellt. Die bauliche Entwicklung der zweiten
Zone wird nicht nur von den einzelnen Departe-
menten und Gemeinden geleitet, sondern steht
unter direkter Kontrolle des Innenministeriums,
um sie im Einklang zu halten mit der Erweiterung
der Hauptstadt. Das teilweise schon in Ausfiih-
rung begriffene Bauprogramm der région pari-
sienne wurde am 7. Juli 1934 ergidnzt und be-
schleunigt durch ein Gesetz zur Bekdmpfung der
Arbeitslosigkeit. Es sieht folgende Kredite vor
(in franzds. Fr.): 650 Millionen fiir Kanalisation
und Kehrichtbeseitigung, 1 Milliarde fiir die natio-
nalen Strassen, 240 Millionen fiir die Pariser
Briicken und fiir Erstellung der Boulevards im
alten Befestigungsgiirtel, 300 Mill. fiir die Beseiti-
gung von Elendsvierteln, 60 Mill. tiir die Wasser-
strassen, 1100 Mill. fiir die Erneuerung und Erwei-
terung der Untergrundbahnen, 170 Mill. fiir Erneue-
rung von Bahnhofen der Staatsbahnen, 300 Mill.
fiir Verbesserungsarbeiten der Trinkwasserversor-
gung, 360 Mill. fiir Schulbauten, 200 Mill. fiir hohere

Abb, 5.

,Schmiede Wiedikon“ in Ziirich, Seite Schlossgasse mit Restaurant. — Arch

MITTEILUNGEN.

Tiefe Temperaturen. In ,L’'Energia Elettrica" vom Febr. 1935
gibt der Leiter dieser Zeitschrift, Prof. O. M. Corbino, einen reiz-
vollen Ueberblick iiber das in den letzten Jahrzehnten, Jahren und
Monaten stattgehabte Vordringen der Physiker gegen den absoluten
Nullpunkt (—273° C), das heisst in Kilten, wie sie in den inter-
stellaren Riumen, weit weg von allen Sonnen, herrschen. Bei tiefen
Temperaturen indern sich die physikalischen Konstanten; schon
bei der Verflissigungstemperatur von Luft (83° absolut) erklingen,
wie vom Physikunterricht her erinnerlich, bleierne Glocken wie
eherne. 1908 erreichte Kamerlingh-Onnes bei der Verfliissigung von
Helium 4° abs. und stiess damit in einen Kiltebereich vor, wo das
abrupte Verschwinden des elektrischen Widerstandes einen Zustand
ankiindigt, bei dem sich elektrische Strome ohne elektromotorische
Krifte erhalten. Die mit dieser sogenannten Supraleitfidhigkeit ver-
bundenen merkwiirdigen Phinomene haben in der letzten Zeit die
Physiker immer tiefer gelockt; mit Hilfe einer von Debye und
Giauque ausgearbeiteten Methode, der plétzlichen Entmagnetisierung
des durch fliissiges Helium vorgekiihlten Stoffes, sind im letzten
Oktober 0,018° abs. erreicht worden. — Das industrielle Interesse
an tiefen Temperaturen erhellt aus folgenden Beispielen: 1928
wurden aus verfliissigter Luft durch fraktionierte Destillation,
vorwiegend fiir metallurgische Zwecke, 80 Millionen m® Sauerstoff
und, zur Herstellung von Kunstdiinger und Explosivstoffen, 200
Millionen m® Stickstoff gewonnen. Nordamerikanische Erdgase
bestehen hauptsichlich aus Metan, und nur zu 1 bis 2°/, aus
Helium. Anlagen, in denen die beiden Stoffe durch Verfliissigung
des Metans getrennt werden, gestatten eine jihrliche Ausbeute
von 130000 m® des als brandsicheres Fiillgas von Luftschiffen
verwendeten Helium. Von der langsamen Verdampfung fliissiger
Luft, bei der sich der Sauerstoff, das Argon und teilweise der
Stickstoff zuerst verfliichtigen, geht auch die Herstellung des zur
Lichtreklame benutzten Helium-Neon-Gemisches aus. Schliesslich
sei auf die industrielle Gewinnung des Wasserstoffs durch solche
Verfliissigungs- und Trennungsprozesse hingewiesen, die bei der
Herstellung von Ammoniak und von kiinstlichem Benzin eine
wichtige Rolle spielen.

. Moser & Kopp.

Lehranstalten, 30 Mill. fiir Reiseverkehr und Kiinste,
200 Mill. fiir billige Wohnungen, 50 Mill. fiir Erwei-
terung der elektr. Stromversorgung. Fiir die wich-
tigsten dieser dusserst grossziigigen Projekte finden
sich eingehende Beschreibungen und Pldne in
,Le Génie Civil“, Heft 8 und 9, 1935. Rr.

Internationale technische Versuche mit Behdltern. Der
Technische Ausschuss des Internat. Behilter-Bureau hat beschlossen,
systematische Versuche iiber die Befestigung von Behiltern auf
Eisenbahnwagen vorzunehmen. Diese Versuche werden am 9. April
in Anwesenheit massgebender Fachleute des Internationalen Behilter-
Bureau in Mailand beginnen. Ausser dieser Versuchsreihe gelangt
eine Anzahl von Vorrichtungen zur Fahrbar- und Rollbarmachung
von Behiltern, wie sie in den verschiedenen Lindern verwendet
werden, zur Erprobung. Die bedeutende Entwicklung des Behilter-
transportes in den letzten Jahren geben diesen Versuchen eine be-
sondere Wichtigkeit, umsomehr als auch der Internationale Eisen-
bahnverband offiziell an den Veranstaltungen teilnehmen wird. Das
Programm sieht fiinf Gruppen von Versuchen zur Befestigung von
Behiltern vor, wovon vier Gruppen sich mit Grossbehdltern und
eine mit Kleinbehiltern, wie sie derzeit in Deutschland und Belgien
verwendet werden, beschiftigen; eine sechste Gruppe wird die ver-
schiedenen Mittel zur Fahrbarmachung zeigen. Nr. 4 der Zeitschrift
,Der Behilter*'), die soeben erschienen ist, beschiftigt sich aus-
fithrlich mit der Frage der Kleinbehilter.

Eidg. Amt fiir Verkehr ist die neue Bezeichnung der bis-
herigen Eisenbahnabteilung des Post- und Eisenbahndepartements.
Dem Amt wird neben den Aufgaben der bisherigen Eisenbahn-
abteilung insbesondere die Behandlung der aus dem Wettbewerbs-
verhiltnis zwischen Eisenbahnen und Automobil erwachsenden
Geschifte zugewiesen, ferner wird ihm die Fiihrung mit Bezug auf
die Fragen des Fremdenverkehrs iibertragen. Das Amt fiir Verkehr
gliedert sich in vier Sektionen, denen folgende Arbeitsgebiete zu-
gewiesen werden: Sektion I (Sektionschef: Ing. ]. Stalder) Tech-
nische Aufsicht (iber Eisenbahnen, Schiffahrt, Luftseilbahnen und
Trolleybusse. Sektion II: Tarif- und Transportwesen, Fremdenverkehr
und Touristik. Sektion III: Zusammenarbeit der Transportmittel,
Transportrecht, Rechnungswesen der Eisenbahnen. Sektion IV:
Bahnbetrieb, Fahrplanwesen, Arbeitszeit. Der Direktor des eidgen.
Amtes fiir Verkehr ist Ing. H. Hunziker.

Eine neue Stuttgarter Ortsbausatzung strebt eine Ver-
einheitlichung der Dachausbildung an. In den teilweise bebauten
Gebieten bleibt es bei der dort iiblichen Dachform und Dachneigung,

1) Vergl. Bd. 103, S. 240,
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