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Eisenbahnschienen. Vom Schornstein wurde zuerst ein Segment von
/s der Basis freigelegt und mit Rollen und gleichem Schienen-
material unterfangen, nach drei Tagen wurde das selbe an der
entgegengesetzten Seite gemacht, und nach weiteren drei Tagen
in der Mitte. Hierauf erfolgte die Fortbewegung gleichmissig mit
Schub und Zug in einer Schnelligkeit von 9 cm/min, also in 4 h
fiir die gesamten 20 m. Es ereignete sich nicht die geringste Riss-
bildung. Ein Abbruch des alten Schornsteins und Erstellung eines
neuen hitte gegeniiber dieser Verschiebung 44 °/, Mehrkosten ver-
langt; zudem war durch die Verschiebung kein Unterbruch des
Fabrikbetriebes notwendig (Ndheres siehe D.B.Z., Heft 39/1934).

Strassenbauprogramm des Kant. St. Gallen. Der Grosse
Rat hat dem regierungsritlichen Programm fiir den weitern Ausbau
der Staatstrassen, niamlich 16 Mill. Fr. in den Jahren 1935 bis 1942,
zu decken aus den Ertrignissen der Automobilsteuern und dem
Benzinzollanteil, zugestimmt. Aus der Mitte des Rates wurde bean-
tragt, dass unter den in den nichsten Jahren durchzufiihrenden
Neubauten vor allem die Erstellung einer neuen Briicke iiber die
Sitter bei St. Gallen, sowie die Korrektion des Rapperswiler See-
dammes angefiihrt werden. Die Mehrheit stellte sich aber auf den
Boden des Regierungsrates, der sich in der Frage der Dringlichkeit
die Hinde nicht binden lassen will. — Wir freuen uns dieses Er-
folges der streng sachlichen Amtsfiihrung des Baudirektors, unseres
Kollegen Reg.-Rat Dr. Ing. K. Kobelt.

Einschrinkung neuer Eisenbahnkonzessionen. Der Bun-
desrat beantragt, in Zukunft Konzessionen, die seit einiger Zeit
hauptsichlich fiir Drahtseilbahnen begehrt werden, nur noch unter
folgenden Bedingungen zu erteilen: Es muss ein ernsthaftes Be-
diirfnis vorliegen; eine schidliche Konkurrenzierung anderer kon-
zessionierter Transportanstalten darf nicht erfolgen; die projektierte
Bahn muss als lebensfihig angesehen werden konnen. — Es ist zu
hoffen, dass diesen, jedem Unbefangenen selbstverstindlichen Vor-
aussetzungen von den massgebenden Stellen zugestimmt werde.

Schienenauto in Frankreich. Eine beachtenswerte Ge-
schwindigkeit hat (nach einer ag-Meldung) ein Bugatti-Schienenauto
der franzdsischen Nordbahn auf einer Versuchsfahrt fiber 6 km
zwischen Paris und Le Mans erzielt, nimlich 192 km/h Hochst-
bezw. 185 km/h Durchschnitts-Geschwindigkeit fiir Hin- und Riick-
fahrt. Der mit 70 Reisenden besetzte Wagen verfiigt iiber 4 < 250 PS
Motorenstirke.

Der All-American-Canal soll bekanntlich das von der
Hoover-Staumauer gespeicherte Wasser im Unterlauf des Colorado-
flusses wieder aufnehmen und der Bewisserung grosser Wiisten-
gebiete zufithren (vergl. Karte auf S. 81 von Bd. 99). Die ersten
50 km dieses Kanals, entsprechend einem Massenaushub von
30 Millionen m3, sind nun in Angriff genommen worden.

Kantonsspital Ziirich. Es sei nochmals daran erinnert,
dass die Ausstellung der Entwiirfe in der Fabrik Stiinzi Sohne,
beim Seestrasse-Bahniibergang Wollishofen morgen Sonntag den
9. Dez. 17 h endgiiltig geschlossen wird.

LITERATUR.

Statik und Dynamik der Schalen. Von Dr. Ing. W. Fliigge,
Priv.-Doz. an der Universitit Gottingen. Mit 98 Abb. Berlin 1934,
Verlag von Julius Springer. Preis geh. 21 RM., geb. RM. 22.50.

Das Werk stellt einen Versuch dar, das Gebiet der Schalen-
festigkeit, wie es sich in der letzten Zeit entwickelt hat, einheitlich
darzustellen, so, dass der entwerfende Ingenieur den Gang der
Losung bis zum Numerischen anwendungsbereit findet. Man darf
diesen Versuch als gelungen bezeichnen. Der einfachen, dltern
Theorie der Membran ist der Anfang des Buches gewidmet; der
Hauptteil behandelt die biegungssteifen Schalen. Ihm folgt eine
Darstellung der Schalenknickung und am Schluss ein kurzer Ab.
schnitt iiber Schalenschwingung. Der Text ist klar und einfach ge-
schrieben und fiir den gebildeten Ingenieur gut lesbar.
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Der Verfasser mdchte auch den Theoretiker und Forscher
befriedigen, der sich im Hinblick auf Zukiinftiges auch fiir die Me-
thoden interessiert, mit denen die erlangten Resultate erzielt wurden.
Ein das Wesentliche enthaltendes Literaturverzeichnis ist daher am
Schluss beigefiigt, das in diesem Sinne beitrigt. Der Text selbst
hingegen ist nicht iiberall geeignet, ein richtiges Bild der Entwick-
lung zu geben, da in einer recht ungleichmissigen Weise zitiert
wird. Wenn z.B. bei der Kegelschale die fast erschopfende Disser-
tation Dubois nicht erwahnt wird, wihrend andere Namen erscheinen,
so entsteht ein verschobenes Bild. Es wire wohl richtiger und auch
dem Charakter des Werkes angemessener gewesen, wenn im Text
Namen {iberhaupt nicht genannt worden wiren. — Trotz dieses Ein-
wandes darf das Buch sehr empfohlen werden. E. Meissner.

Eingegangene Werke, Besprechung vorbehalten:

Physik des Backsteins. Von Dipl. Ing. P. Haller, Dr.
O. Stadler, Priv.-Doz. F. M. Osswald. Mit 44 Abb. Inhalt: Die
Festigkeitseigenschaften des Mauerwerks aus gebrannten Tonsteinen.
— Das wirmetechnische Verhalten des Backsteins. — Schallfragen
beim Bauen. Ziirich 1934, herausgegeben vom Verband Schweizer.
Ziegel- und Steinfabrikanten. Preis geh. Fr. 2,50.

Drosselklappen als Grundablassverschliisse unter be-
sonderer Beriicksichtigung der Kavitationsgefahr. Von Dr. Ing.
Oskar Jiingling. Mit 30 Abb. Miinchen und Berlin 1934, Verlag von
R. Oidenbourg. Preis geh. RM. 4,50.

Gesamtbericht der Weltkraftkonferenz, Teiltagung
Skandinavien 1933. Band I. Stockholm 1934, Svenska National-
kommittén for Varldskraftkonferenser.

Die unarmierten Zementrohre der A.-G. Hunziker & Co.
Von Prof. Dr. M. Ro§. Mit 19 Abb. Zirich 1934, Bericht Nr. 81
der E.M.P.A.

Mitteilungen aus den Forschungsanstalten des Gute-
hoffnungshiitte-Konzerns. Bd. 3, Heft 4. Inhalt: Steigerung der
Korrosionswechselfestigkeit von Stahl durch Zusitze zur Korrosions-
16sung. Von Dr. Ing. A. Jiinger. Die Herstellung eines besonders
schwierigen Gusstiickes. Von FAHch. Overbeck. Vergleichende Be-
trachtung der Klappbriickensysteme nach Bauart Strauss und
Scherzer. Von Dipl. Ing. R. Hess. Oberhausen 1934. In Kommission
beim VDI-Verlag Berlin.

Fiir den Text-Teil verantwortlich die REDAKTION:

CARL JEGHER, WERNER JEGHER, K.H. GROSSMANN.
Zuschriften : An die Redaktion der S B Z, Ziirich, Dianastrasse 5 (Telephon 34507).

MITTEILUNGEN DER VEREINE.

s I Sektion Bern des S. 1. A.
1 i1 PV Mitgliederversammlung vom 26. Oktober 1934.

Die Sektion Bern des S. I. A. eroffnete ihre Wintertitig-
keit durch einen Vortragsabend iiber den neuen

Giiterbahnhof von Bern in Weyermanns-
haus. :

Ing. H. Nydegger, Sektionschef bei der Gen.-Dir., erkldrte
der rd. 75 Kopfe zdhlenden Versammlung die Anlage. Bei der
Wahl des Standortes des neuen Giiterbahnhofes standen sich
Weyermannshaus und Wylerfeld gegeniiber. Da aber etwa 84%
der Kunden nidher bei Weyermannshaus wohnen und die Vereini-
gung des Giiterbahnhofes mit den bestehenden Rangieranlagen
wesentliche Vorteile bot, fiel die Wahl auf Weyermannshaus.

Die neuen Giiterhallen mit iiber 7000 m® Grundfliche,
gegeniiber 3400 m* der alten Anlage an der Laupenstrasse, ge-
statteten eine iibersichtliche und gut zugidngliche Anordnung der
Gebdude. Die Empfangshalle ist von der Versandhalle durch
sechs gedeckte Geleise mit Zwischenrampen getrennt, sodass der
Umschlag der Giiter quer zu den Hallen und Geleisen auf dem
kiirzesten Weg erfolgen kann. Fiir Zollgiiter wurde zwischen der
Empfangshalle und dem Bureaugebdude eine besondere Halle ge-
baut. Zwei riesige Keller von je iiber 300 m Linge, durch Waren-
aufziige mit den Hallen verbunden, stehen zur Lagerung von
Waren den Kunden zur Verfiigung. Freiladegeleise ausserhalb
der Gebidude dienen zum direkten Umschlag von Fuhrwerk oder
Auto in die Eisenbahnwagen.
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Sektionschef Ing. A. Biihler machte interessante Mitteilun-
gen iiber die angewandten Beton- und Eisenkonstruktionen. Von
der Grosse des Baues erhdlt man einen Begriff, wenn man er-
fihrt, dass etwa 500 t Eisen und allein 40 t eiserne Oberlicht-
sprossen fiir die iiber 3000 m® messende Oberlichtfliche ver-
wendet wurden. Der Bau des Bureaugebdudes erforderte, da es
auf einer aufgefiillten Kiesgrube steht, Fundierung durch Beton-
pfahle.

Ueber die Hochbauten sprach Sektionschef Arch. Th. Nager,
der die Vortrige angeregt und die Besichtigung organisiert hatte.
Neben den Hallen fiir Versand und Empfang mit anschliessendem
Bureaugebidude gehoren zum Giiterbahnhof ein Dienstgebdude mit
Speiseanstalt und Dienstwohnungen, eine Wagen-Reparaturwerk-
stitte und drei Stellwerkhduser. Eine neueingerichtete Stell-
werkanlage, die von Ing. Biachler von den S. B. B. erklart wurde,
sichert den Rangier- und durchgehenden Verkehr auf dem Giiter-
bahnhof. Ein reichhaltiges Bildermaterial vervollstindigte die
Ausfithrungen der Referenten.

Die am folgenden Tage durchgefiihrte Besichtigung
des fertigen Werkes, das Anfang Dezember in Betrieb genommen
wird, zeigte iiberzeugend die Zweckmissigkeit der neuen Anlage
und den Willen der S. B. B. zum Dienst am Kunden. — Bei einem
von Bahnhofinspektor Arn trefflich vorbereiteten Imbiss in der
neuen Speiseanstalt im Dienstgebdude begriisste Generaldirektor
Etter die Teilnehmer und sprach all denen, die zum guten Ge-
lingen des Werkes beigetragen, den besten Dank aus.

Der Protokollfithrer: Z.
S.1.

Der Prisident eroffnet die Versammlung mit der Begriis-
sung der 80 erschienenen Mitglieder und Géste, unter denen sich
auch Regierungsrat Dr. A. Brenner, der Vorsteher des Bau-
departements, befindet, und des Vortragenden.

Geschéftliches:

Eine Neuaufnahme: Ing. Armand Braun; ein Austritt: Ing.
H. Hockenijos; vier Uebertritte in andere Sektionen.

Durch den Tod verloren wir die Mitglieder: Arch. H. E.
Ryhiner, Basel, gestorben 15. Juni 1934, und Arch. Ernst Sattler,
Basel, gestorben im Juli 1934. Die Versammlung ehrt die Ver-
storbenen durch Erheben von den Sitzen.

Der Prisident macht Mitteilung von einem Zirkular des
Z. 1. A. iiber die Belebung der Vereinstatigkeit und von einem
weiteren Schreiben iiber Jugendburgen, und iiberldsst sie den
Mitgliedern zur Einsichtnahme.

Es folgt der Vortrag von Arch. E. E. Strasser-Ber-
lage iiber:»

«Der Bau des neuen Kunstmuseums im Haag
(Holland)» von Arch. Dr. Berlage. Arch. Strasser, ein Schwei-
zer, stellt sich vor als Mitarbeiter von Dr. Berlage.

Die Gemeindé im Haag besitzt nicht eine bestimmte Ge-
mildesammlung wie z. B. Basel; es wurde daher eine sym-
metrisch wiederkehrende Folge bestimmter Saalgruppen erstellt.
Vergleichsweise ist das neue Kunstmuseum in Basel ein Anzug
nach Mass, das Museum im Haag ein Konfektionsanzug. Verwal-
tungsgebdude und eigentliches Museum sind réaumlich voneinander
getrennt; der Eingang erfolgt durch das Verwaltungsgebdude, an
dieses sind noch Sile und Ehrenhalle fiir Kongresse angeschlos-
sen. Fiir das Museum wurden drei Arten von Sidlen erstellt:
erstens mit hochliegendem Seitenlicht, zweitens mit Oberlicht und
Velumdecke, drittens mit Glasdecke. Ein System von Lamellen
mit mechanischem Windwerk iiber den Deckenlichtsidlen ermog-
licht die Regelung des Lichteinfalles und den Schutz der Gemilde
gegen unniitze Beleuchtung und Bestrahlung. In den Velumsilen
ist unter dem Oberlicht eine massive Decke aufgehingt, die nicht
bis an die Winde reicht; der Beschauer steht in der Mitte des
Saales im gedampften Licht vor den beleuchteten Gemilden. Die
Winde bestehen aus nagelbarem Beton; in den Rdumen, wo be-
sonders schwere Gemdilde aufgehdngt werden sollen, sind be-
sondere Schienen eingelassen.

Die Heizung der Gemildesile geschieht von oben her durch
ein System von geschweissten Rohren, die in die Decken ein-
gegossen sind.') Die Rdume, in denen Mobel und kunstgewerb-
liche Gegenstinde aufgestellt werden, haben diinnwandige Radia-
toren mit Niederdruckdampfheizung. Die Befeuchtung der Luft
spielt in Holland keine grosse Rolle, da dort die Luft immer
feucht ist. Dampfdiisen, die an die Niederdruckdampfheizung an-
geschlossen sind, ermoglichen immerhin eine Feuchtigkeitsabgabe.
Rotorliifter besorgen die Ventilation; der in Holland ununter-
brochen wehende Wind hélt die Rotoren dauernd in Bewegung.

Basler Ingenieur- und Architekten-Verein.
* 1. Vereinsversammlung vom 28. Oktober 1934.

1) Vergl. «Die Deckenheizung» von Arch. A. Roth auf S. 153*% von

Bd. 102 (23. Septempber 1933).

Der Skelettbau in Eisenbeton ist nach der Giessmethode
erstellt. Eine Serie von Lichtbildern zeigte den Lageplan, den
Innenhof, Ansichten des ganzen Bauwerkes und seiner Verklei-
dung, die verschiedenen Saaltypen, interessante Details iiber die
Heizungssysteme, die Blendenkonstruktion der Lichteinfallregulie-
rung usw. Der Film, der wihrend des Baues aufgenommen
wurde, zeigte die Schalung und das Giessen des Betons.

Der mit grossem Beifall aufgenommene Vortrag wird vom
Prisidenten bestens verdankt. Architekten, Bauingenieure und
auch Maschineningenieure konnten vielerlei Anregung finden. Der
Vergleich mit den Museumsbauten in Basel, Bern und Luzern, wo
zum Teil fiir Heizung, Beleuchtung und Lufterneuerung andere
Losungen gefunden wurden, ist dusserst interessant. — Die Dis-
kussion wurde lebhaft beniitzt und ergab weitere Aufkldrung iiber
die Zweckmissigkeit des gewdhlten Bausystems und der Bau-
methode, die Fundierung, die Zusammensetzung des Betons, die
Isolierung u. a. m.

S,

Ing. R. Gsell, Sektionschef des Technischen beim Eidg. Luft-
amt in Bern, berichtet iiber die Hilfsmittel zur Ermoglichung von

Blindflug und Blindlandung.

An Stelle eines Referates sei verwiesen auf Gsells Arbeit
in der «S. B. Z.» vom 6. Oktober d. J., Seite 157 lid. Bds. Der
Vortrag wurde mit reichem Applaus und dem wiederholten Dank
durch den Prisidenten abgeschlossen, wobei der Eindruck blieb,
dass unser Zivilflugwesen quantitativ gegeniiber den Gross-
méchten natiirlich beschrinkt sei, qualitativ aber an erster Stelle
stehe. In einer weiteren, inoffiziellen Aussprache hatte der Refe-
rent noch Gelegenheit, von seinen Amtsfreuden und Amtsleiden
in technischen und diplomatischen Aufgaben und Missionen zu
sprechen. Als erfreuliches Aktivum war zu buchen, dass die
Schnelligkeit im Flugverkehr sich offenbar auf das Tempo der

Regelung internationaler Fragen auf diesem Gebiete auswirkt.
Der Aktuar: E. Wirth.
S' l' ¥ Berichtigung zum Protokoll vom 31. Oktober 1934.
Auf Seite 258 letzter Nummer (Spalte rechts, 26. Zeile von
oben) ist versehentlich der Name des Referenten-Obmannes fiir

Berufsfragen, Ing. Max Meyer, mit i statt mit y geschrieben worden,
was zur Vermeidung von Verwechslungen hiermit berichtigt wird.

Der Aktuar: Ernst Ziircher.

Technischer Verein Winterthur.
! Sitzung vom 23. November 1934.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.

SITZUNGS- UND VORTRAGS-KALENDER.

Zur Aufnahme in diese Aufstellung miissen die Vortrige (sowie auch nachtrigliche

Aenderungen) bis spitestens jeweils Mittwoch 12 Uhr der Redaktion mitgeteilt sein.

8. Dez. (Samstag): Techn. Verein Winterthur (60. Generalversamm-
lung 19.15h) im Bahnhofsili etwa 21.15 h. Vortrag von Ing.
P. E. Baumann : ,Der Bau der Hoover-Staumauer®, mit Filmvor-
fiihrung [anstelle des vorher angekiindigten Vortrags Mittelholzers!]

10. Dez. (Montag): Freunde des Neuen Bauens, Ziirich. 20%s h im -
Kunstgewerbemuseum. Arch. /M. Lods (Paris): ,Le probleme
de la maison en hauteur (mit Film vom Bau der 14-stdckigen
Hochbau-Siedelung Drancy bei Paris).

12. Dez. (Mittwoch): Z.I. A. Ziirich. 20.15 h auf der Schmidstube.
Vortrag von Prof. O. R. Salvisberg: ,Ziircher Spitalbaufragen®.

19. Dez. (Mittwoch): B.1. A. Basel. 20.15 h im Braunen Mutz. Vor-
trag von Ing. J. Osterwalder (Aarau): ,Das Kraftwerk Klingnau®.

An unsere Abonnenten.

Wie iiblich, laden wir Sie ein, den entfallenden Abonnements-
betrag fiir nichstes Jahr (event. auch nur fiir 6 oder 3 Monate)
mittels des beiliegenden Formulars auf unser Postcheckkonto
VIII 6110 einzahlen zu wollen, oder mittels einer Anweisung auf
Ziirich zu begleichen. Zu Anfang des nichsten Jahres noch aus-
stehende Betrige wiirden wir durch Nachnahmekarte erheben.

Ferner bitten wir, allfillige Riicktritte vom Abonnement vor
Jahresschluss mitteilen zu wollen. Dabei mdge man, bei aller ge-
botenen Einschrinkung, nicht ausser Acht lassen, dass es gerade
in wirtschaftlich schwieriger Zeit doppelt notig ist, den Kontakt
mit den, dem eignen benachbarten Arbeitsgebieten nicht zu ver-
lieren, einseitiges Spezialistentum zu kompensieren. Dazu trigt das
durch seine Reichhaltigkeit auch allgemein orientierende Vereins-
Organ des S.I.A. und der G.E.P., die ,Schweiz. Bauzeitung® nach
Kriften bei.

Ziirich, Dianastrasse 5. Administration der ,SBZ".
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