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Umlaufende Siebmaschine Patent Dipl. Ing. R. Mensing.

Wie im Titel angedeutet, besteht die Besonderheit
dieser Siebmaschine (Abb. 12, S. 221) einmal darin, dass
sie die Form eines umlaufenden Eimerkettenbaggers hat,
dessen einzelne Kiibel relativ sehr lang, schmal und
niedrig sind und statt aus Blech aus Sieben bestehen;
auch schliessen die an den Umlaufketten befestigten Riick-
seiten der Becher mit ihren Beriithrungskanten dicht anein-
ander an, und die Maulseiten der Becher sind im Gegen-
satz zum normalen Bagger nach der Innenseite der end-
losen Kette gewendet. Sodann ist diese Becherkette so
angeordnet, dass das (durch den vorgeschalteten Ketten-
birstenrechen vom groben Schwemmsel befreite) Wasser an
deren Stirnseite in ihr Inneres gefiihrt wird (vergleiche
Abb. 12, Langsschnitt) und hierauf durch die umlaufende
Siebbecherkette durchtritt; die der Eintrittseite gegeniber-
liegende Stirnseite der Becherkette ist vollstindig dicht
abgeschlossen. Das Siebgehiuse bildet also gleichsam einen
umlaufenden Filtersack. Die Entfernung der in diesem
Filtersack zuriickgehaltenen Stoffe geschieht folgender-
massen: Im Innern der Becherkette liegt tiber Wasser
eine Ablaufrinne, in die das in den Bechern liegende
grobere Material, hauptsdchlich die schwimmfihigen sog.
Rollstoffe, beim Umlaufen auskippen. Die in den Draht-
geweben sitzenden Stoffe werden durch Druckwasser aus
mechanisch mit geringem Ausschlag bewegten Spritzdiisen-
rohren ebenfalls in die Ablaufrinne
abgespritzt. Die Siebgewebe aus
Phosphorbronze von in der Regel
0,25 mm? Maschenweite sind in Mes-
singrahmen gefasst und zwecks

leichter Auswechslung durch wenige Messingmutterschrauben
mit der eigentlichen Becherkonstruktion verbunden. Die
Umlaufgeschwindigkeit der Becherkette betrigt 30 bis 50
mm/sec. Auf weitere Einzelheiten der wohldurchdachten
Einrichtung kann hier nicht eingetreten werden.

Wettbewerb fiir einen allgem. Erweiterungsplan

der Stadt Bern und ihrer Vororte.

(Fortsetzung von Seite 209.)

Entwurf Nr. 1, ,1. August 33“. Der Erlduterungsbericht ist
besonders sorgfiltig ausgearbeitet. Den eingehenden Vorschligen
fiir die Bebauung wurde irrtiimlicherweise eine zu niedrige Dichtig-
keit zugrunde gelegt, was ein zu weit ausgedehntes Baugebiet er-
gibt. Durch diese Mingel gelangen die Freiflichen nicht zur vollen
Entfaltung. Die Gebiete der Militiranstalten auf dem Beudenfeld
werden fiir eine spitere Ueberbauung in Vorschlag gebracht, was
abzulehnen ist; zudem wire die vorgeschlagene Bauzone mit vier-
geschossiger Ueberbauung zu weitgehend.

Die auf dem Liebefeld in Kdniz dstlich der Schwarzenburg-

strasse und westlich von Biimpliz vorgesehenen Industriegebiete
sind nicht erwiinscht. Das nahe Heranriicken des Industriegebietes
an die Badeanlage in Weyermannshaus ist abzulehnen, ebenso die
Vermischung von Wohngebiet und Industrie an der Seftigenstrasse;
zudem ist die dort vorgesehene Bauart zu hoch. Die vorgeschlagenen
Hochwohnhiuser sind abzulehnen; namentlich ist die Randbebauung
mit Hochhiusern um das Industriegebiet Liebefeld grundsitz-
lich falsch. Der heute noch uniiberbaute Teil des Marzilimooses
ist fiir offentliche Zwecke zu reservieren.
Die Schulhausbauten sind im allgemeinen nicht ungiinstig
in den einzelnen Quartieren im Zusammenhang mit Griinfldchen
untergebracht; es sind aber Mangel
festzustellen, wie z.B. die Placie-
rung einer Schulanlage neben dem
Giiterbahnhof Weyermannshaus und
bei einzelnen Schulen deren Lage
inbezug auf Besonnung und zur
Verkehrstrasse. — Die beiden Fried-
hofe Nord und Siid liegen richtig,
sind aber eher zu gross vorgesehen.
Die Aufschliessung der einzelnen
Quartiere ist auch im Detailplan
wenig iiberlegt.

Das Verkehrsstrassennetz ist in
der Hauptsache annehmbar; es
weist aber einige Mingel auf: der
neue Strassenzug Tiefenaubriicke-
Wylerbriicke - Engebriicke - Bremgar-
tenwald ist fiberfliissig und zudem
als westliche Umgehungsstrasse
nicht richtig gefiihrt. Der Verfas-
ser macht mehrfach, Vorschlige,
die sehr weit gehen und entspre-
chend kostspielig sind, weiss aber,
dass solche Losungen erst einer
ferneren Zukunft vorbehalten blei-
ben. Die zeitliche Aufeinanderfolge
der Ausfithrungen ist sorgfiltig ge-
priift. Gut ist das klare Heraus-

1Il. Rang ex aequo.
(6900 Fr.), Entwurf Nr. 1.
M. Hifeli, Arch., Ziirich,
R. Maillart, Ing.,’
Bern-Ziirich,
und A. Miirset, Arch.,
Ziirich-Hongg.

Ny Einfache Schraffur :

N\ Wohnbebauung.
\ Kreuzschraffur :
X Industrie.
k% Punktiert : Griinflichen.
i3 L Gestrichelt :

S0P i 1) aufgehobene Bahnlinie.
‘ Masstab 1: 70000.
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stellen der bedeutenden Radialstrassen, denen gegeniiber die
Umgehungsstrassen mit einer gewissen Zuriickhaltung behandelt
werden. Die Engebriicke wird damit begriindet, dass sie gleich-
zeitig in anderen Stockwerken fiir andere Zwecke mitbenutzt
werden kdnne; aber auch damit wird ihr Bau nicht gerechtfertigt.
Die siidliche Umgehungsstrasse hitte z.T. besser gefithrt werden
konnen; auch das Strassennetz in Biimpliz gibt zu Beanstandungen
Anlass. Die Wiederbelebung der Grauholz- und Papiermiihlestrasse
als Zufahrtstrasse zur Altstadt ist zu begriissen; abzulehnen ist die
Erstellung einer Rosengartenbriicke nach der Gerechtigkeitsgasse.
Der eigenartige Vorschlag einer Turmrampe zur Ueberwindung der
Héhendifferenz Birengraben-Obstberg und zur Aufnahme des Gross-
verkehrs ist kritisch zu betrachten; solche Ldsungen diirfen aller-
dings nicht grundsitzlich zuriickgewiesen werden. Die Verkehrs-
strasse am Nordrand der Altstadt ist anzuerkennen.

Die Idee einer Verlegung der Schwarzenburgbahn auf der
Strecke Fischermitteli-Kéniz auf die Westseite der Strasse ist ver-
kehrs- und betriebstechnisch beachtenswert; dadurch wird das
gegenwirtige Bahnstiick Ostlich der Strasse zur ausschliesslichen
Verwendung als Industriegeleise verfiigbar. Im allgemeinen ist das
den Strassenbahnen und dem Omnibusverkehr zugrundegelegte
Prinzip richtig. Abzulehnen ist die Aufhebung der Vorortverbindung
Giimligen-Worb, fiir die durch eine Normalbahn Worb-Dorf und
Worb-Station kein Ersatz geschaffen werden kann. Die vorgeschla-
gene Einfilhrung der S.Z.B. in den Bahnhof Bern ist insofern falsch
angeordnet, als sie die gleichen Bahnsteige wie die Dekretsbahnen
beniitzt.

Flugplatzverbindungen und Hafenanlage

sind richtig angeordnet; ebenso die Park-
pldtze und Grossgaragen mit den vom Ver-
fasser selbst angebrachten Vorbehalten.

Ucbersichisplan

STADT BERN

Entwurf Nr. 13, ,Nydegg“. Der Flichenauiteilungsplan zeigt
giinstig angeordnete, zusammenhingende Griinflichen, wodurch eine
weitgehende Dezentralisation der Siedlungsgebiete erreicht wird.
Die Schulhiuser sind im allgemeinen richtig placiert, jedoch in zu
geringer Zahl. Ebenso ist die Gesamtfliche fiir Spielplitze und
Schrebergirten ungeniigend. Die Industriegebiete sind im allgemeinen
richtig verteilt; zu riigen ist die Durchquerung der Industrieflichen
in Biimpliz mit einer Verkehrstrasse und die Ausdehnung des In-
dustriegebietes auf dem Liebefeld westlich der Strasse. Der Brem-
gartenfriedhof wird teilweise in ein Industriegebiet umgewandelt,
dessen Bedienung verkehrs- und betriebstechnisch zu Bedenken
Anlass gibt.

Der Bebauungsplan 1:5000 zeigt in seinen E'nzelheiten nicht
die Qualititen, die der Flichenaufteilungsplan erhoffen liess. Die
Aufschliessungsstrassen weisen viele Windungen auf, die weder aus
Verkehrsnotwendigkeiten noch durch das Gelinde begriindet sind.
Die Auswirkungen zeigen sich deutlich im Detailplan von Biimpliz,
in welchem die auf das Zentrum hinfithrenden Strassen eine un-
giinstige Bauplatzbildung zur Folge haben. Der Dorfkern von
Biimpliz wird ohne Riicksicht auf bestehende Gebiude {iberbaut.
Die Bebauung und die Griinstreifen nehmen zu wenig Riicksicht
auf den vorhandenen Bestand.

Das Hauptstrassennetz ist im allgemeinen richtig disponiert.
Es ist aber zu beanstanden, dass das Wohngebiet Elfenau-Muri
ohne zwingenden Grund durch den Verkehr gestdrt wird. Der Ver-
fasser bemiiht sich durch eine starke Hebung der Nydeckbriicke
den Verkehr zwischen der Altstadt und dem norddstlichen
und stlichen Stadtgebiet zu verbessern; die damit verbundenen
Eingriffe in die bestehende Anlage sind nicht zu verantworten.
Die Verbindung Schlosstrasse-Biimpliz durch die bestehende
Unterfiihrung der Bernstrasse muss beanstandet werden.

Die Zusammenfiihrung der Ver-
einigten Bern-Worb-Bahnen beim
Birengraben ist abzulehnen. Eine
Verbindungsbahn zwischen Hafen
und Giiterbahnhof fehlt.

Entwurf Nr. 19; 11 Uhr 55¢
[s. S. 224]. Der Verfasser erweitert
die vorhandenen, z. T. iiberbauten
Gebiete, was in wirtschaftlicher
Hinsicht zu begriissen ist; er erhilt
dadurch ein lockeres Gebilde, bei
dem sich die unberiihrte Land-
schaft in das Siedlungsgebiet hinein
erstreckt. Die zu starke Ueberbau-
ung des Nordabhanges des Gurten
muss beanstandet werden. Die Vor-
schlige zur Herabzonung der Ge-
biete in der Ndhe des Stadtkernes
sind, soweit durchfiihrbar, beach-
tenswert; dagegen ist die vorge-
sehene Aenderung der Bauklasse im
Sinne einer Erhdnhug der Bauten
fiir das Gebiet des Kirchenfeldes
nicht begriindet. Industriegebiete
bei Bethlehem und Klein-Wabern
sind unerwiinscht; das Gebiet bei
Ostermundigen ist zu weit nach
Nordosten ausgedehnt und von den
Wohnvierteln nicht getrennt. Nicht

1II. Rang ex aequo
(6900 Fr.), Entwurf Nr. 13.

Verfasser :

P. Schwendimann, Arch.,

und H. Riifenacht, Arch.,
Bern.

Masstab 1 : 70000.
Signaturen s. S, 222,
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ausgewertet ist das Terrain nordlich des Giterbahnhofes Wyler fiir
Industriezwecke. Neue Schulhausanlagen sind in geniigender Zahl
vorhanden, giinstig verteilt und gut placiert. Wihrend die Gesamt-
fliche der Friedhofe ausreichend ist, geniigt die vorgesehene Fliche
flar offentliche Spielpldtze und Schrebergirten nicht. Die im Detail-
plan dargestellte Parzellierung fiir die offene Bebauung ist in der
dargestellten Form nicht annehmbar. Die zahlreichen Einmiindungen
der Wohnstrassen in die Verkehrstrassen sind zu beanstanden und
widersprechen dem vom Verfasser im Erlduterungsbericht aufge-
stellten Grundsatz. — Die weitgehende Umgestaltung des Zentrums
von Biimpliz ist nicht berechtigt und nicht wirtschaftlich.

Die Fithrung der Hauptstrassenziige ist gut studiert und ent-
spricht im allgemeinen den aus dem Wettbewerb sich ergebenden
Leitsitzen. Dagegen {iberschitzt der Verfasser die Bedeutung des
Verkehrs und opfert ihm Werte, die geschont werden miissen. Die
Verwendung des Areals des Burgerspitals fiir Parkplitze ist als
unwirtschaftlich abzulehnen. Die Beschriankung der Strassenbahn
auf wenige Ausfallstrassen widerspricht den Bediirfnissen des
Spitzenverkehrs. Die Dezentralisation der Tramdepots und ihre
Verlegung an die Linienenden ist als unwirtschaftlich und aus
betriebstechnischen Griinden abzulehnen. Auch die Omnibusgarage
in Bethlehem ist ungiinstig situiert. Der Verfasser opfert einen Teil
der Weltpostdenkmal-Anlage einem Abstellplatz fiir Omnibusse.

Die Fithrung der Hafenbahn nach Riedbach ist abzulehnen.

Entwurf Nr. 22, ,Die Hauptstrasse“. Das Charakteristikum
dieses Entwurfs liegt in der starken Auflockerung des gesamten
Gebietes, was als richtig zu bezeichnen
ist. Das Bestreben, die Landschaft mog-
lichst gegen den Stadtkern hineinzuziehen,
ist anzuerkennen. Zu beanstanden ist
jedoch — was im Flichenaufteilungs-

.l?bl;emichlsplnn !
~ STADT BERN

plan nicht geniigend erkenntlich gemacht ist — dass diese Griin-
flichen in wesentlichen Teilen durch schon vorhandene Bebauung
beeintrichtigt werden. Wenn auch die weitgehende Verwirklichung
des Zeilenbaues zu begriissen wire, so kann doch nicht auf die
offene Bebauung im angegebenen Masse verzichtet werden. Der
Verfasser hat sich in diesem Zusammenhang die Aufschliessung
der Baugebiete etwas leicht gemacht.

Hinsichtlich der Industriegebiete ist das Areal bei Kehrsatz in
landschaftl. Beziehung und mit Riicksicht auf den Flugplatz Belpmoos
abzulehnen. Die vorgeschlagene Bebauung mit Querriegeln senk-
recht zur Laupenstrasse bedingt die Beseitigung eines mit wertvollen
Bauten bestellten Viertels. Ebenso erscheint die 30 m hohe Be-
bauung beidseitig des Bubenbergplatzes und im Anschluss an das
Altstadtgebiet mit der Heiliggeistkirche im Masstab iibertrieben.
Es fehlt die Eintragung der Bauklassen im Plan 1:5000. Obschon
der Verfasser in seinem Bericht am Zonenplan der Bauordnung fest-
halten will, so hitte er die Zonen doch im Plan eintragen sollen,
um so mehr, als die Ueberbauungsvorschlige nicht iiberall mit der
Bauordnung {ibereinstimmen. Neue Schulhduser und Ooffentliche
Spielplitze sind nicht in genfigender Anzahl vorhanden. Das selbe
trifft auf die Friedhofe zu, vor allem im Westen der Stadt. Ueber
Schrebergirten werden mit Ausnahme des Detailplanes im Projekt
keine Angaben gemacht. Das Strandbad im Marzilimoos ist in
seinem Ausmass wegen der vorhandenen Bebauung undurchfiihrbar.
Entgegen andern Entwiirfen findet der Verfasser eine natiirliche und
ungezwungene Losung fiir die Einfiihrung der neuen Strassen in
den Dorfkern von Biimpliz und fiir die Einfiigung des Schlosses.

Das Strassennetz ist nicht iiberzeugend entwickelt. Neben
andern Mingeln ist die ungiinstige Verbindung der siidlichen
Umgehungsstrasse nach Luzern hin zu beanstanden. Die
Durchquerung der Elfenau mit der Autostrasse nach Thun ist
abzulehnen. Der Verfasser sieht
vom Ostlichen Ausgang der Nydeck-
briicke einen Strassentunnel von
500 m Linge in das Ostliche Quar-
tier vor, versteht es aber nicht,
diesen hohen Kostenaufwand durch
eine entsprechende Bebauung im
anschliessenden Gebiet zu recht-
fertigen. Anzuerkennen ist die An-
regung, den Fussgingerverkehr iiber
die Aare mittelst billiger Stege zu
bewiltigen.

Entwurf Nr.27, ,,Stop" [s. S.226].
Der Verfasser vertritt den Stand-
punkt, dass ein Anwachsen der Be-
vOlkerung Berns {iber 150000 Ein-
wohner nicht erwiinscht sei, fiigtsich
aber den Programmbestimmungen.

Im Projekt sind seine im Be-
richt gemachten Vorschlige betref-
fend Auflockerung nicht verwirk-
licht, da die vorgesehene Bauzone
fiir Gebiete mit unbeschrinkter
Baufreiheit fiir grosse einheitliche
Siedlungsunternehmungen  gerade
der Gesamtbebauung bei Anwen-
dung dieser Zone den Charakter
geschlossener Baumassen gibt und
somitvom Grundgedanken abweicht.

WETTBEWERB
GROSS-BERN

III. Rang ex aequo
(6900 Fr.), Entwurf Nr. 19,

Verfasser:
Egidius Streiff, Arch.,
Ziirich.

Masstab 1 : 70 000.
Signaturen s. S. 222,
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Schulhiuser, Spielplitze, Friedhofe und Schrebergirten ge-
niigen den Anforderungen des Programms nicht. Die allzu sche-
matische Durchbildung des Reihenhausbaues im Detailplan kann
nicht befriedigen.

Die Verkehrsanlagen sind unter sehr starker Betonung der
Wirtschaftlichkeit und unter guter Beriicksichtigung alles Vorhan-
denen bescheiden, aber gut entwickelt.

+ Fiir die 0stliche Umgehungsstrasse wird der Zug: bestehende
Tiefenaubriicke - neue Briicke im Wyler und gestreckt nach Siidost
bis Wittigkofen, vorgeschlagen. Die vorgesehene Briicke ist an un-
richtiger Stelle. Der Verkehrszug wird iiberdies durch zukiinftiges
Baugebiet - durchgeleitet. Ein Ausbau der Grauholzstrasse wiirde
dem gleichen Zwecke besser dienen und dadurch eine Teilung des
Verkehrs Zollikofen-Worblaufen ermdglichen. Der Verfasser bezieht
aber die Grauholzstrasse nicht in das System der Radialstrassen
ein. Statt dessen schligt er eine Strassenfiiarung durch eine Wyler-
briicke - altes Bundesbahntrasse - Lorrainebriicke nach dem Bahnhof
vor. Dieser Strassenzug ist zu beanstanden, da er keine Entlastung
des Bahnhofplatzes bringt. Die geringe Briickenzahl ist hervorzu-
heben. Auf je eine Briicke im Zuge der Kirchenfeldstrasse und in
der Verldngerung der Thormannstrasse wird verzichtet. Der Verfasser
macht den Versuch, diese beiden Hochbriicken durch eine Tief-
briicke, also eine relativ billige Anlage, im Zuge der Jubiliums-
strasse, zu ersetzen. Diese Losung geniigt jedoch den Verkehrs-
erfordernissen nicht.

Das Netz der Vorortbahnen, der Strassenbahnen und des
Omnibusses ist in den Plinen nur ange-
deutet. Im Erlduterungsbericht erklirt der
Verfasser, dass das Tracé der bestehen-
den Vorortbahnen beibehalten wird; da-
durch ist die wiinschbare Entlastung des

Stadtverkehrs von den Vorortbahnen ausgeschlossen.
reller Vorschiag fiir die Hafenanlage fehit.
*

Ein gene-

Da gestiitzt auf die ,Leitsdtze" kein Entwurf eine in jeder
Beziehung hervorragende und einwandfreie Gesamtlésung darstellt,
wurde von der Erteilung eines I. Preises abgesehen. In Abwigung
der Vorziige und Mingel der in engerer Wahl verbliebenen Projekte
sind diese in zwei Ranggruppen eingeteilt worden: Drei zweite
Preise im gleichen Rang mit je 8500 Fr. fiir Projekt Nr. 9, 25 und
32 und fiinf dritte Preise im gleichen Rang mit je 6900 Fr. fiir
Projekt Nr. 1, 13, 19, 22 und 27.

Nach den Wettbewerbsbestimmungen sind ausser den pri-
miierten Projekten noch eine Anzahl weiterer Projekte, die be-
merkenswerte LOosungen einzelner stiddtebaulicher Aufgaben ent-
halten, anzukaufen. Das Preisgericht ist der Auffassung, dass mit
Ricksicht auf die grosse Arbeit, die allen Wettbewerbern durch
die Aufstellung der Projekte erwachsen ist, dieser Bestimmung in
weitgehender Weise nachgelebt werden soll. Es hat deshalb be-
schlossen, sieben Projekte anzukaufen, ndmlich Nr. 30, 6, 12, 18,
26, 38 und 40. Fiir den Ankauf werden folgende Summen festgesetzt :
3000 Fr. fiir Proj-kt Nr. 30 und je 2000 Fr. fiir die Projekte Nr. 6,
12, 18, 26, 38 und 40.

Die Er6ffnung der Umschldge fiir. die pramiierten Entwiirfe
ergibt folgende Verfasser:

1. Rang: Entwurf Nr. 9: F. Steiner, Dipl. Ing., Bern, und Kessler &
Peter, Architekten, Ziirich.

Entwurf Nr. 25: Arch. C. Hubacher, W. M. Moser, E. Roth,
R. Steiger [auf S. 208 letzter Nr. irrtiimlicherweise nicht auf-
gefithrt. Red.], R. Winkler und M. E. Hafeli, alle in Ziirich.

Entwurf Nr. 32: R. Braillard, Arch., Lausanne, und C. Lippert,
Arch., Ziirich.

2. Rang: Entwurf Nr. 1: Max Hafeli,
Arch.,, Zirich, R. Maillart, Ing.,
Bern-Ziirich, und Alfred Miirset,
Arch., Hongg/Ziirich.

Entwurf Nr. 13: Paul Schwendimann,
Arch., und Herm. Riifenacht, Arch.,
beide in Bern.

Entwurf Nr.19: Egidius Streiff, Arch.,
Ziirich.

Entwurf Nr.22: ]. Schiitz und E. Boss-
hard, Architekten, Ziirich.

Entwurf Nr. 27: Hermann Blaser,
Architekt, Solothurn.

Bern, den 25. September 1933.

Das Preisgericht:
H. Lindt, Baudirektor I, W. Bésiger,
R. Grimm, A. Acatos, O. Blum,
C. van Eesteren, K. Hippenmeier,

A. Hoechel, K. Keller, O. Salvisberg,
H. Christen, F. Hiller, A. Reber,

K. Moor, A. Bodmer.

Als Verfasser der zum Ankauf
empfohlenen Entwiirfe haben sich
gemeldet und sind mit dem Ankauf
einverstanden:

Entwurf Nr. 30: Dr. H. E. Gruner,

Ing., und Otto Senn, Arch., Basel.
Entwurf Nr. 6: W. Schwegler und
G, Bachmann, Dipl. Arch., Ziirich.

11I. Rang ex aequo,
(6900 Fr.), Entwurf Nr. 22,

Verfasser :
J. Schiitz & E. Bosshard,
Architekten, Ziirich.

Masstab 1 : 70 000,
Signaturen s. S. 222,
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Entwurf Nr. 12: Arch. W. v. Gunten und Ing.-Bur. Losinger & Cie.,
A.-G., Bern.
Stadtbaumstr. Max Tiirler, Dipl. Arch. Armin Meili.
Mitarb.: Hans Siegwart, Dipl. Ing., alle in Luzern.
Architekten von Sinner & Beyeler, Bern.
Entwurf Nr. 38: Architekten E. Schindler u. A. v. Waldkirch, Ziirich.
Entwurf Nr. 40: Stadtbaumeister P. Triidinger, St. Gallen.

[Zum Schluss werden wir in nichster Nummer die ,Leitsitze"
folgen lassen, die das Preisgericht als Quintessenz seiner Erkennt-
nisse aus dem Wettbewerbsergebnis zusammengestellt hat].

Entwurf Nr. 18:

Entwurf Nr. 26:

MITTEILUNGEN.

Die Paketboote ,,Normandie‘‘ und ,,Queen Mary*‘. Dem
Stapellauf des in unserer Mitteilung auf S. 26 von Bd. 101 kurz
beschriebenen franzdsischen grossten Paketbootes ,Normandie® ist
im Abstand von fast zwei Jahren der Stapellauf des grossten eng-
lischen Paketbootes ,Queen Mary* der Cunard-White Star Line am
26. September 1934 in Clydebank (bei Glasgow) gefolgt. In ,Génie
Civil* vom 6. Oktober 1934 gibt O. Quéant eine Beschreibung der
»Queen Mary“, deren Hauptdaten mit jenen der ,Normandie“ ver-
glichen werden. Da die ,Queen Mary“ erst 1936, die ,Normandie*
1935 vollendet sein wird, so sind die Deplacement-Gewichte vorerst
nur approximativ, mit rund 76000 t und runa 73000 t bekannt; die
Langen betragen 313,75 m und 310,0 m. Die beiden Schiffe sind in
der Form, in der Geschwindigkeit (Maximum 57 bis 59 km/h) und
in der allgemeinen Disposition praktisch
iibereinstimmend. Die Maschinenleistung
von rd. 160000 bis 200000 PS wird bei
der,Normandie“ mittels elektrischen Zwi-
schengetriebes von den Schiffsturbinen
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auf die vier Propeller (von je 23 t Gewicht) fibertragen. Bei der
»Queen Mary“ erfolgt die Uebertragung auf deren vier Propeller
(von je 35t Gewicht) mittels Zahnridern. Den Ergebnissen dieser
beiden, hier unter so iibereinstimmenden Bedingungen konkurrie-
renden Uebertragungsmittel wird man mit besonderem Interesse
entgegensehen. Der Dampferzeugung, der fiir beide Paketboote
die Spannung von 28 kg/cm? zu Grunde gelegt wurde, dient bei der
»Normandie* eine Batterie von 24 Kesseln, bei der ,Queen Mary“
eine solche von 29 Kesseln.

Die Wiarme-Isolierung von Martinofen. Die Wirme-Isolie-
rung von metallurgischen Oefen hat in den letzten Jahren erhebliche
Fortschritte gemacht. Indessen ist der Einfluss dieser Isolierung
auf die Haltbarkeit der Ofenwinde kein unbedingt vorteilhafter.
Nach amerikanischen Quellen berichtet ,,Génie Civil* vom 11. Au-
gust 1934 iiber Versuche und Erfahrungen, die im Hiittengebiet von
Pittsburgh gemacht wurden. So wurden die Temperaturen an den
Wiinden zweier Martinéfen von 345 mm Wandstirke gemessen,
von denen der eine keine Wirme-Isolierung hatte, der andere mit
einer solchen aus gepresster Schlackenwolle von 10 cm Dicke ver-
sehen war. Bei einer Schmelzungstemperatur von 1700° im Ofen-
innern und einer umgebenden Lufttemperatur von 38° erreichte die
Aussenwand des ersten Ofens eine Temperatur von 232°; die dus-
sere Isolierhiille des zweiten Ofens eine solche von nur 149°, so-
dass nur etwa halb so viel Wirme abfloss wie beim ersten Ofen.
Dabei war aber die unmittelbar unter der Isolierung liegende Aus-
senwand des zweiten Ofens 1205° warm, seine mittlere Wandtempe-
ratur daher viel hoher — wohl zum Nachteil der Festigkeit des
Backsteins; in der Riicksicht auf diese findet die durch Iso-
lierung erzielbare Einsparung von Emissionswirme ihre Grenze.

Mississippi-Korrektion. Die Wasserfiihrung des Mis-
souri als des bedeutendsten Mississippi-Zuflusses ist natiir-
lich von ausschlaggebender Bedeu-
tung im Rahmen des gesamten Kor-
rektionsprogrammes. Als Ausgleich-
becken fiir seinen Wasserhaushalt
wird daher im Oberlauf des Missouri,
bei Fort Peck im Staate Montana,
durch Dimme von total 290 km
Linge ein Staubecken von 900 km2
Oberfliche geschaffen, das neben
dem genannten Zweck auch der
Erzeugung elektrischer Energie die-
nen soll. Die Bauten, die zur Zeit
in Angriff genommen werden, sollen
sich iiber vier Jahre erstrecken und
fast 10000 Mann beschiftigen.

Die Elektrifizierung der pol-
nischen Eisenbahnen. Wie in der
sRevue Générale des Chemins de
fer vom Oktober 1934 zu lesen,
R werden auf Grund eingehender Stu-
dien 750 km polnischer Eisenbahnen
auf elektrischen Betrieb umgestelit.
Es wurde Gleichstrom mit 3000 V
Fahrspannung gewihlt, wobei die
Dringlichkeit der Elektrifizierung der
Vorortbahnen von Warschau von
! besonderer Bedeutung war. Diese
Elektrifizierung ist zur Zeit im
Gange. Neben der Untergrundlinie
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