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Schlankheit. Im elastischen Bereich (E=T=Tk) ist Gl. (3) mit der
Eulerschen Formel identisch. In Abb. 4 sind beispielsweise für einen
quadratischen Stab aus dem durch Abb. 2 charakterisierten Avional
die verschiedenen Moduln (7* nach Gl. (2a) berechnet) in Funktion
der Spannung aufgetragen. Wie Abb. 5 zeigt, ist die daraus
gewonnene Beziehung zwischen s und a,, ein-eindeutig: Durch die
Schlankheit ist die Knickbeanspruchung, durch diese 7/.- bestimmt.
Von der Querschnittsform hängt 7j, praktisch nur wenig ab; die in
Abb. 5 längs der theoretischen Knickkurve eingetragenen
Knickversuche wurden teilweise mit runden Stäben ausgeführt. Zum
Vergleich ist in Abb. 5 auch die theoretische
Knickkurve für einen normalen Baustahl
aufgezeichnet4); nach Ueberschreiten der
Proportionalitätsgrenzen wird der Sicherheitsvorsprung
des Stahls gegenüber dem Leichtmetall mit
abnehmender Schlankheit immer geringer.

Die theoretische Knickkurve von Abb. 5 gilt
im Idealfall des zentrischen Kraftangriffs. Dass
im unelastischen Fall, also bei kürzeren Stäben,
schon eine geringe Exzentrizität die Knickfestigkeit

bedeutend herabsetzt, hat schon v. Karman
in seiner Arbeit gezeigt; ein von ihm
entwickeltes graphisch-rechnerisches Verfahren
gestattet, den Einfluss der Exzentrizität auf den

Knickvorgang genau zu verfolgen. Eine
einfachere Methode, diesen Einfluss zu ermitteln,
haben M. ffo$ und /. Brunner ausgebildet6). Sie
nähert auch im unelastischen Fall die Stabform

einer Sinuskurve an und benutzt in
eleganter Weise die Labilität des Gleichgewichts
im Augenblick des KnickensG). Mit ihrer Hilfe
lässt sich an Stelle einer einzigen Knickkurve
(wie in Abb. 5) eine ganze Kurvenschar
konstruieren, die den Zusammenhang zwischen
Knicklast und Schlankheit in Funktion eines
Parameters, eben der Exzentrizität, schildert.
In der Abb. 67) ist als Mass der Exzentrizität 9. Sept. 1878

das Verhältnis m des Kraftarms p zur Kernweite
k gewählt; die verhältnismässig geringe Streuung der (in der
Eidgenössischen Materialprüfungsanstalt an der E.T. H. gewonnenen)
Messpunkte um die konstruierten Kurven belegt die vorzügliche
Brauchbarkeit dieser Theorie. K. H. G.

NEKROLOGE.
t Giovanni Bertola, ingénieur, est né le 9 septembre 1878

à Vacallo (Tessin). Il suivit les écoles de son Canton et se prépara
à Lugano pour entrer 1897 à l'Ecole Polytechnique Fédérale où il
obtint son diplôme d'ingénieur mécanicien en 1901. Il fut engagé
la même année par la Compagnie „Motor" à Baden, qui le chargea,
quoique jeune ingénieur, de travaux importants. En 1907 il fut appelé
à la Société „Dinamo" à Milan où il resta jusqu'en 1909, date à

laquelle il prit la direction des Usines Electriques de Lugano. C'est
dans cette ville que sa grande activité et ses connaissances
techniques approfondies furent mises en lumière. Il améliora les
installations hydrauliques et électriques de Lugano, créa l'Usine Diesel
de pointes et de secours et contribua dans une large mesure au
développement des „Officine Elettriche".

En 1918 Bertola quitta Lugano pour prendre la direction de
la filiale des Entreprises Sulzer à Milan. Son entrée en fonction
pendant la guerre se fit dans des conditions difficiles, mais grâce
à ses hautes qualités d'ingénieur et d'homme d'affaires il parvint
à surmonter de nombreux obstacles et maintint le bon renom de

„Fratelli Sulzer S. A." durant toute sa gérance. En 1922 un grave
accident devait troubler cette vie active. A la suite d'une trombose
artérielle il dut subir l'amputation d'une jambe en dessus du genou.

4) Entnommen der zusammenfassenden Abhandlung von M. Ros, „La stabilité
des barres comprimées par des forces excentrées", Sonderdruck aus dem Vorbericht
des Ersten Kongresses der I. V. B. H., Paris 1932.

6) „Die Knicksicherheit von an beiden Enden gelenkig gelagerten Stäben aus
Konstruktionsstahl", Bericht der Gruppe VI der T.K. V.S.B., 1926.

°j Welche weitreichenden Anwendungen sich aus diesem Umstand auf die
elastischen Knickfälle von Brückenelcmenten ziehen lassen, hat S. Timoshenko, ange-
regt durch die Rayleigh-Ritz'sehe Methode zur Ermittlung von Eigenfrequenzen,
gezeigt; siehe seine Abhandlung „Sur la stabilité des systèmes élastiques", Annales
des Ponts et Chaussées, 1913, Bd. III, S. 496 und Bd. IV, S. 73.

7) Der in Anmerkung 4 zitierten Abhandlung entnommen.

Nettement handicapé, tout autre aurait perdu courage, ce ne fut
pas le cas de Bertola, qui après quelques semaines de convalescence,

reprenait sa vie et ses affaires, faisant souvent de longs
voyages, presque comme par le passé. C'est avec un courage et
une volonté admirables qu'il s'acquitta de sa tâche.

Doué d'un esprit toujours en éveil il s'intéressait vivement
non seulement aux sciences techniques, mais aussi à une foule de
questions économiques et agricoles. Son lieu de prédilection était
sa campagne de San Simone di Vacallo en dessus de Chiasso.
C'est là qu'il venait chercher pendant le „weekend" et ses vacances

le repos et la tranquillité. Il avait un plaisir
extrême à visiter ses plantations et ses fleurs
et n'épargnait ni ses conseils ni son argent à

son entourage pour arriver à un progrès. Sa

disparition a été pour sa Commune une perte
considérable et des regrets unanimes l'ont
accompagné jusqu'à sa dernière demeure.

Bertola avait l'habitude d'exprimer ses idées
et ses sentiments d'une manière claire et franche,
il n'admettait pas de compromis, ce qui lui valut
quelquefois des inimitiés passagères; ceux qui
le connaissaient cependant à fond savaient qu'il
agissait toujours dans un but élevé n'ayant qu'un
désir : arriver à une solution pratique et judicieuse,
tout en restant dans les limites de l'équité et de la
droiture qui formaient la base de son caractère.

Bertola était membre de la „Commission
Fédérale pour l'Economie Hydraulique" et rendit
par ses connaissances de nombreux services à

son beau et pittoresque Canton du Tessin. D'une
hospitalité rare et généreuse il savait mettre
tout le monde à l'aise et sa maison de San
Simone était largement ouverte à ses amis et
connaissances, sa conversation était vive et
spirituelle et nombreux sont ceux qui ont passé
là des heures agréables et inoubliables. Ils lui

8. )uii 1933 garderont ainsi que ses collègues de la G. E. P. un
sympathique et fidèle souvenir. Co.

Infolge eines unliebsamen Versehens sind wir erst heute in
der Lage, Nachruf und Bild unseres verstorbenen Kollegen Bertola
bringen zu können. Der Verstorbene war nicht nur erfolgreicher
Vertreter des Hauses Gebr. Sulzer in Italien — es sei nur erinnert
an den kürzlich (am 11. August) hier abgebildeten, mit Sulzer-
Dieselmotoren ausgerüsteten italienischen Passagierdampfer
„Victoria" —, er hat sich auch während 12 Jahren als rühriger Vertreter
der G.E. P. verdient gemacht. Seinem eifrigen Bemühen um die
Berechtigung zur Berufsausübung unserer Schweizer Ingenieure in
Italien ist es zum guten Teil zu danken, dass diese difficile
Angelegenheit auf guten Weg gebracht werden konnte und dass in
absehbarer Zeit eine annehmbare Lösung die bisherigen Schwierigkeiten

beseitigen dürfte. Auch die Ehemaligen haben somit Ursache,
des Kollegen Giovanni Bertola in Dankbarkeit zu gedenken. C.J.

•j" Alberto Pavla, Ingenieur in Mailand, von 1891 bis 1895 an
der Bauingenieurabteilung der E.T. H., ist, wie wir nachträglich
erst erfahren, am 10. Mai d. J. gestorben. Ein Nachruf soll folgen.

t Peder Hofman-Bang, Ingenieur und Patentanwalt in
Kopenhagen, einer unserer ältesten G.E.P.-Koliegen, ist am 26. Juli
d. J. zur ewigen Ruhe eingegangen. Er ward geboren am 28.
September 1854, studierte an der Bauing.-Abteilung unseres Polytechnikums

von 1873 bis 1877, begann seine praktische Laufbahn beim
Bau der Schweiz. Nationalbahn und war anschliessend in Deutschland

und Frankreich im Wasser- und Eisenbahnbau beschäftigt.
Seit 1888 war er als Ingénieur conseil und Patentanwalt in Firma
Hofman-Bang S Boutard in Kopenhagen tätig.

MITTEILUNGEN.
Ein Naturkatastrophen-Gedenktag. Die Hochwasser-

Katastrophe vom 9./10. September d. J., die grosse Teile der
Innerschweiz, vom Rigi bis zur obern Zürichseegegend betroffen und
einen Schaden von schätzungsweise 5 bis 6 Mill. Fr. verursacht hat,
erinnert daran, dass es am letzten Dienstag genau sieben Jahre

waren, dass das bündnerische Rheintal und die liechtensteinische
Rheinebene von der Eisenbahnbrücke Buchs-Schaan abwärts von

GIOVANNI BERTOLA
MASCH.-INGENIEUR

VERTRETER DER G. E. P. FÜR ITALIEN
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