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bildung ist beim Auf-

zeichnen der Kurven y = p%s - xund y = x® in der x-Richtung ein
sechsmal grosserer Masstab verwendet worden als in der y-Rich-
tung. Dies ist fiir das Resultat offenbar ohne Belang, sofern als
Lingeneinheit fiir die y-Richtung die Einheit beibehalten wird, in
der das Trigheitsmoment bestimmt werden soll. Das Verfahren ist,
wie man sieht, einfach und genau; nicht die Differenz zweier
Flachen ist zu bestimmen, sondern eine Fliche selbst.

NB: Wenn mehrere Profile von ungefihr gleicher Hohe zu
bestimmen sind, ist es vorteilhaft, besondere Schablonen fiir das
entsprechende p (etwa in Form eines Streifens mit zwei gegen-
iiberliegenden Skalen) anzufertigen.

Martin Baumann, Aarau, cand. ing. E. T. H.

Schienenfahrzeuge mit und ohne Lenkachsen.

Wir erhalten zur Verdffentlichung folgende Zuschrift, die wir
samt der Antwort des ersten Verfassers hier mitteilen.

In seinem Artikel in Ihrer geschitzten Zeitschrift vom 30. Juni
1934') gibt Ing. H. Wiiger im Anschluss an die Beschreibung des Gelenk-
wagens von R. Liechty, Baden, einen Vergleich {iber die Wirtschaft-
lichkeit der Linie 7 der Stadt. Strassenbahn Ziirich bei Verwendung
der Vierachswagen mit ein und zwei Anhingern gegeniiber dem
Liechty-Gelenkwagen. Da aber der Verfasser einen in seinen Brems-
einrichtungen fiir die Ebene konstruierten und ausgeriisteten Wagen
einem Fahrzeug gegeniiberstellt, das erlaubt, Neigungen bis zu
78 'y, mit grosstmoglicher Sicherheit zu befahren, kommt er zu
Schliissen, die in Anbetracht des Vorwurfes, der darin liegt, dass
jahrlich betrichtliche Einsparungen pro Zug moglich wiren, nicht
unwiderlegt bleiben diirfen.

Der Liechty-Gelenkwagen ist der Strassenbahndirektion Ziirich
aus den Vorfiilhrungen im Haag bekannt. Um ihn fiir die Ver-
wendung in Ziirich geeignet zu machen, d. h. auf die gleiche
Betriebsicherheit zu bringen, wie die fiir den Bergbetrieb vorge-
sehenen Vierachs- und Zweiachswagenziige, miisste er mit einer
Batterie-Schienenbremse und mit einer Luftbremse ausgeriistet werden.
Ohne diese Einrichtungen wiirden diese Ziige von den Oberbehdrden
fiir den Verkehr mit Anhingern auf den Steigungsstrecken in Ziirich
nie zugelassen. Die Konstruktion des Gelenkwagens ist aber auch
im Wagenaufbau fiir unsern Betrieb zu leicht und auch die Motor-
leistungen sind namentlich fiir die Fiihrung mit Anhdngewagen auf
laingern Bergstrecken wegen der notwendigen Gewichtserhdhungen
und fiir die Beniitzung der Motoren zur Betriebsbremsung zu
schwach. Alle diese Umstinde bedingen eine Gewichtserhdhung
um 3,3 t auf 23,0 t und damit auch eine Erhohung der Anschaffungs-
kosten, dies schon mit Riicksicht auf die vorgeschriebene Herstellung
der Wagen in der Schweiz. Werden beim Gelenkwagen die Platz-
verhiltnisse gleich angenommen, wie fiir die Ziircher Vierachs-
wagen und Anhingewagen, so kann beim Liechty-Gelenkwagen nur
mit 44 Stehplitzen gerechnet werden und es werden daher auch
die Wagengewichte pro Platz hohere.

Dem vorliegenden verstirkten Gelenkwagen haften aber noch
eine Reihe anderer Nachteile in Hinsicht auf Betrieb und Unterhalt
an. Diese beiden Umstinde haben auch dazu gefiihrt, dass im Aus-
land die Vierachsmotorwagen den Gelenkwagenziigen vorgezogen
werden. U. Winterhalter, Direktor der St.St.Z.

1) Bd. 103, S, 307*.

Hierauf antwortet Ing. H. Wiiger wie folgt:

1. Auf die Aeusserung von Herrn Dir. U. Winterhalter ist
vorerst zu antworten, dass der Aufsatz in der SBZ vom 30. Juni
einen Vorwurf an die Stddtische Strassenbahn Ziirich weder
darstellen sollte noch konnte: die von der Stadt Ziirich beschafften
Vierachser stammen nimlich aus den Jahren 1928 bis 1931, wihrend
der Liechty-Gelenkwagen erstmals im Sommer 1932 vorgefiihrt
wurde. Mit der Studie wollte ich lediglich darauf hinweisen, dass
durch die gedringtere Bauweise, wie sie beim Gelenkwagen durch
die Steuerung der Achsen erst moglich wurde, Ersparnisse an
Gewicht und damit im Zusammenhang Ersparnisse an Betriebskosten
moglich werden. Wenn zu diesem Vergleich gerade die Ziircher
Wagen herangezogen wurden, so geschah es aus dem einfachen
Grunde, weil mir die Ziircher Verhdltnisse am besten bekannt waren.

2. Der Einwand betreffend Schienenbremsen ist berechtigt.
Die Wagen miissten mit einer solchen Bremse ausgeriistet werden;
die daraus sich ergebende Gewichtsvermehrung betrdgt rund 1 t.

3. Da ein Zug, bestehend aus einem Gelenkwagen und einem
normalen Anhidngewagen der St.St.Z., auch nach der Berechnung
von Dir. Winterhalter, noch rund 10 t leichter ist (nach meiner
urspriinglichen Berechnung sogar 13,3 t), als ein solcher bestehend
aus Vierachser mit zwei Anhingern, und da iiberdies das Verhilt-
nis von ,Motorwagengewicht/Zugsgewicht" beim Gelenkzug giinstiger
ist als beim Vierachserzug, wurde absichtlich auf den Einbau der
Luftbremse verzichtet. Da der Wagenpark der St.St.Z. nun einheit-
lich fiir die Luftbremse eingerichtet wird, ist der Wunsch, auch
bei allfilligen neuen Betriebsmitteln diese Bremse zu besitzen,
verstindlich. Der Gelenkwagen besitzt eine Oeldruckbremse als
normale Betriebsbremse; diese konnte leicht durch eine vermittels
Klotzen direkt auf die Rider wirkende Luftdruckbremse ersetzt
werden, wobei sich ein nur bescheidenes Mehrgewicht ergeben diirfte.

4. Da Dir. Winterhalter einen Wagen entsprechend bisheriger
Ausfiihrung zum Vorbild nimmt und die eigentliche Leichtbauweise,
wie sie beim Gelenkwagen zur Anwendung kam, verwirft, weil sie
eine weniger grosse Lebensdauer ergibt, fordert er weitere Ver-
stirkungen an den Wagenaufbauten und damit neue Gewichts-
erhéhungen. Hierzu sei bemerkt, dass auch im Wagenbau stindig
Fortschritte gemacht werden, sodass nach etwa 25 Jahren, was
ungefihr der Lebensdauer eines Leichtbauwagens entsprechen diirfte,
die heutigen Wagen veraltet und ohnehin neue Gesichtspunkte weg-
leitend sein werden, sodass es dannzumal nétig oder doch zweck-
missig sein diirfte, moderne Wagen in Dienst zu stellen.

5. Richtig ist sodann der Einwand hinsichtlich der Platz-
verhiltnisse, sodass sich eine kleine Verschiebung zu Gunsten des
Vierachsers ergibt, jedoch in dem Sinne, dass bei Stossbetrieb der
Gelenkwagen wohl 61 Stehpldtze zu bieten vermag, der Vierachser
jedoch an Stelle der von der St.St.Z. angegebenen 32, deren etwa 43,
welche Zahl im Betrieb auch mehrfach festgestellt worden sein soll.

6. Unter Beriicksichtigung aller dieser Korrekturen treten
kleine Verschiebungen in den Berechnungen ein, die den Unterschied
zwischen Gelenkzug und Vierachser verringern, ihn aber bei weitem
nicht zum Verschwinden bringen kdénnen.

7. Schliesslich sei noch bemerkt, dass die im Ausland vor-
gekommene Bevorzugung der Vierachser gegeniiber Gelenkwagen
sich nicht auf den Liechty-Gelenkwagen bezog, sondern auf Gelenk-
wagen mit nicht lenkbaren Achsen. Wiiger.

Sonne und Aussicht im Spitalbau.

Im Anschluss an unsere Berichterstattung iiber das Ergebnis
des Wettbewerbes fiir das Graubiindner Kantonspital in Chur in
Nr. 25 und 26 letzten Bandes (Juni d.].) und in Nr. 3 dieses Bandes
(21. Juli) erhielten wir u. a. eine Zuschrift vom Verfasser des an-
gekauften Entwurfes Nr. 16, der wir folgende sachlichen Ausfiihrungen
entnehmen :

. zWenn auch in einzelnen Fillen das Vorprojekt als Aus-
gangspunkt fiir den Entwurf dienen mochte und eine grundsitzliche
Auseinandersetzung mit der Aufgabe nicht wahrzunehmen ist, so
kann man doch der Verallgemeinerung des Schlusses auf kritiklose
Uebernahme, ja sogar berechnende Spekulation nicht zustimmen,
wenn man bedenkt, {iber welche Entwicklung man zu seiner eigenen
Losung kam. Gerade fiir die Orientierung miissen selbstindige
Untersuchungen und Situationsstudien vor der mathematischen Ein-
haltung der Optimalstellung zur Bevorzugung der Siidwestlage
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Abb. 1. Entw. Nr. 35 (in engster Wahl), Arch. P. Hermann. — Planausschnitt 1 : 2500.

gefiihrt haben: Schon die rautenférmige Ausdehnung des Grund-
stiickes legt eine Diagonalrichtung (identisch mit der Siidwestlage)
der Gebidulichkeiten nahe. Diese Stellung entspricht der grdssten
Ausdehnung des Wettbewerbsgebietes und erlaubt auf dem nach
Westen fallenden Hang ein derartiges Versetzen der Bauten, dass
gegenseitige storende Beeinflussung vermieden wird. Da sich die
Abdrehung besonders auch auf den fliissigen Betrieb, die funktio-
nelle Grundrisserschliessung und die Terrassierung giinstig auswirkt,
fiihrt sie zu einer viel breiteren Erfassung des Programmes und
der Bauabsicht. Die exakte Optimalstellung bringt es mit sich, dass
ein Teil der Spitalbauten zwangsliufig auf das gleiche Niveau hinter
einander zu stehen kommt. Dadurch braucht zwar nicht der Sonnen-
einfall beeintridchtigt zu werden, doch hat das Ueberschneiden der
einzelnen Spitalbauten ein dauerndes Anstarren deprimierender
Riickfassaden zur Folge und fiihrt zu Hofbildungen, wie sie auf
einem beschrinkteren flachen Bauareal typisch sind. Wir fragen
uns, wo bei einer solchen Anordnung die Programmforderung um-
fassend erfiillt wird, die lautet: ,Die Krankenriume sollen das
Optimum der Besonnung hinsichtlich Lichteinfall und Dauer erhalten,
und der Genuss der landschaftlich schonen Umgebung des Bau-
areals soll den Kranken ermdéglicht werden“?2 Auch wenn man von
den topographischen Gegebenheiten ausging, konnte man sich durch
die Siidweststellung der Spitalbauten eines Verstosses nicht bewusst
sein bei der Form, in der das Programm die Orientierung um-
schreibt; erscheint es nicht als widersinnig, den Blick auf die
bedriickend nahen Berghinge im Siiden (Mittenberg und Pizokel)
lenken zu wollen, wenn doch die freie Aussicht nach Siidwesten
ins Biindner Oberland den einzigartigen Reiz des Arlibongutes
bildet2” ... Andres Wilhelm, Dipl. Arch.

Abb, 2. Oben: Situation ,Aussicht“, unten: Situation Besonnung. Abb. 3.

Wiirmeaxen fiir das Ziircher Kantonsspital.

Wir haben dem nichts beizufiigen, als dass das vorgeschrie-
bene ,Optimum der Besonnung® ein auf dem Unterlags-Situations-
plan genau eingezeichneter, ziffermissig exakt umschriebener geo-
metrischer 7atbestand ist, der ,,Genuss der landschaftlich schénen
Umgebung* dagegen ein dehnbarer subjektiver Begriff. —In Abb. 1
geben wir (in priziser Kopie) den Ausschnitt vom Lageplan zu
einem Entwurf, dessen Verfasser versucht hat, laut seinem Kenn-
wort ,Beides” zu erreichen; das Preisgericht hat diese sige-
formige Front als ,unzweckmissig” bezeichnet, die Situation als
»im allgemeinen annehmbar®. —

Da dieses Argument der ,freien Aussicht” hier eine offenbar
sehr wichtige Rolle gespielt hat, mdchten wir anhand einer Skizze
in Abb. 2 zeigen, dass es in seinem realen Wert stark iiberschitzt
werden kann. Von den beiden Zimmern ist das obere nach der
,Aussicht® orientiert (15 Uhr), das untere nach optimaler Besonnung
(13 Uhr). Im Windrosenausschnitt sind die Aussichtsrichtungen ins
Churwaldner Tal und ins Oberland eingetragen, sowie auch der
Blick auf den (immerhin rd. 3 km entfernten) ruhigen Waldberg des
Pizokel. Da auf den Genuss der Aussicht die Orientierung des
Hauses nur fiir die bettligerigen Patienten von Einfluss ist, und
da man im Bette liegend am miihelosesten hinaussieht, indem man
den Kopf etwas zur Seite dreht, erscheint der Einfluss der beiden
Orientierungen auf diesen ,freien Blick” wirklich nicht der Rede
wert; jedenfalls sehen die ,,optimal besonnten“ Patienten mindestens
ebensogut ins Oberland. Wenn aber die Grundstiicksform zur Siid-
ostfront zwingen sollte, dann hitte man auf die kategorische
Besonnungsforderung verzichten miissen. Man hat sie aber mit
vollem Recht gestellt, denn auch sie ,ermdoglicht* (Wortlaut des
Programms!) laut Abb. 2 den Blick ins Oberland recht gut.

*

Viel wichtiger als die Riicksicht auf die Fernsicht ist die
Beachtung der Wirmewirkung auf eine Spitalfront, woriiber wir
folgende Aeusserung erhalten haben:

Bezugnehmend auf die Kritik fiber den Churer Spital-Wett-
bewerb in ,SBZ“ vom 21. Juli d. ]., (Bd. 104, S. 29), wo gezeigt
wurde, dass die Jury, ganz abgesehen von der Programmwidrigkeit,
diejenigen Projekte (neun von zehn) prdmiiert hat, die von der vor-
geschriebenen Siidlage um rund 30° nach Westen abwichen, ist
die Frage aufzuwerfen, ob es nicht direkt falsch ist, die Front
eines Spitalbaues nach Siidwesten zu orientieren.

Wir wissen, dass wir den Kranken moglichst viel Licht und
Sonne zufiihren sollen, aber unter keinen Umstidnden unertrdgliche
Hitze. Durch die grossen Fensterfronten, die durch den neuen
Spitalbau erforderlich werden, haben wir eine sehr grosse Glasfliche,
die der Sonnenbestrahlung ausgesetzt ist. Nun hat aber das Glas,
das wir heute auf dem Markt finden, die Eigenschaft, die Wirme-
strahlung der Sonne ohne weiteres durchzulassen. Die Angriffsfliche
ist umso grosser, je niher senkrecht zur Wirmeaxe die Fliche
steht. Die Sonne bestrahlt irgend einen Ort in ihrem tédglichen Lauf
mit verschieden starker Intensitit. Die Richtung, in der das Maxi-
mum dieser Bestrahlung auftritt, nennen wir die ,Wirmeaxe“, die
durch eine Zeitangabe festgelegt wird. Fiir ihre Ermittlung ist das
durchschnittliche Maximum
in der Sommer- und in der
Winterhilfte des Jahres be-
stimmend. Bei dem Beson-
nungsschema in Abb. 3 (fir
Ziirich giiltig) sind diese bei-
den Wirmeaxen auf Grund
meteorologischer  Beobach-
tungen eingezeichnet, sie
schwanken von 14 h (Winter)
bis 15 h (Sommer). Ein Ab-
drehen des Spitalbaues um
30° nach Westen, wie fiir
Chur empfohlen wird, hitte
also gerade das Unerwiinschte
zur Folge: die Krankenzim-
mer werden genau in die
Wiirmeaxe orientiert. Die Zim-
mer werden {ibermissig er-
hitzt — Treibhaus! Die nach-
teilige Wirkung macht sich
bis in die Nacht bemerkbar,



124

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Bd. 104 Nr. 11

es sei denn, dass die Zimmer mit Sonnenstoren verhdngt werden;
was wiederum auf Kosten von Licht und Luft geschieht (und wo
bleibt dann die schone Aussicht?).

Bei einer um etwa 15° nach Osten abgedrehten Front erreicht
man, dass um die heisseste Tageszeit die Sonnenbestrahlung und
somit auch die direkte Wirmestrahlung nur noch schrig auf die
Zimmer fallen und somit die Fenster offengelassen werden kdonnen,
ohne die Storen herunterzulassen. Dafiir kann die Morgensonne
senkrecht in die Zimmer eingelassen werden, solange die Luft noch
von der Nacht her abgekiihlt ist. — Das ist fibrigens keine neue
Entdeckung, wir miissen nur die Augen aufmachen und die alten
Ziircher Bauernhiuser ansehen. H. Jauslin, Architekt.

MITTEILUNGEN.

Die 54. Generalversammlung des S.I. A. am 8./9. September
in Luzern hat den besten Verlauf genommen. Von den geschift-
lichen Ergebnissen der vorangehenden Delegiertenversammlung ist
zu erwihnen, dass drei Mitglieder des C-C zuriickgetreten sind:
Ing. M. Brémond (Genf), Arch. H. Leuzinger (Ziirich) und Ing.
P. Beuttner (Luzern), der jedoch der Titelschutzkommission seine
Mitarbeit weiterhin angedeihen ldsst. Die drei neu in das C-C ge-
wihlten Kollegen sind Arch. H. Naef (Ziirich), Masch.-Ing. Prof.
R. Neeser (Genf) und Kantonsing. A. Sutter (Chur). Nach dem Vor-
trag des Jahresberichtes des Prisidenten sprachen Prof. Dr. A. Dumas
(Lausanne) und Ing. A. Walther (Ziirich) zum 7. Wettbewerb der
Geiserstiftung (s. S. 126 dieser Nummer), dessen Termin mit Riick-
sicht auf die Not der Zeit sehr kurz bemessen ist. Ueber die Ab-
haltung der nichsten General-Versammlung konnte noch nicht be-
schlossen werden, da sie wahrscheinlich mit der Hundertjahrfeier
des S.1.A. anno 1937 zusammenfillt. Der Vortrag Dr. H. E. Gruners
iiber die Tatigkeit der Weltkraftkonferenz und ihrer Talsperren-
Kommission bot einen Einblick in zahlreiche aktuelle Fragen, wo-
gegen die Betrachtungen von Prof. Dr. L. Birchler iiber das kulturelle
Leben der Innerschweiz ein farbensattes, besonders in seinem ersten
Teil eindrucksvolles Bild entrollten. Das Bankett des Abends
erhielt eine neue, mit grossem Beifall verdankte Note durch die
Anwesenheit und Rede von Bundesrat Etter. Dem Sonntagsausflug
auf den Biirgenstock war anfinglich schones Wetter beschieden,
das die beste Stimmung der fast 400 Personen umfassenden Ge-
sellschaft aufkommen liess, bis wir am Abend noch vom Unwetter
erreicht wurden, das so manche unserer Innerschweizer Kollegen
vom Feste weg auf ihren Posten rief.

Giiterzug - Dampflokomotive der P.L.M. mit 3000 PS
Hakenleistung. In der seitens der P.L.M. in den letzten Jahren
vorgenommenen Erweiterung des Parks leistungsfidhiger Dampfloko-
motiven ist neben der auf S. 140 von Bd. 99 behandelten Hoch-
drucklokomotive von rund 2000 PS (am Tenderhaken) eine neue
Giiterzuglokomotive mit 3000 PS zu erwihnen, die von M. A. Par-
mentier in der ,Revue Générale des chemins de fer* (Febr. 1934)
eingehend beschrieben worden ist. In der Achsfolge 1 E 1 ausgefiihrt,
weist die Lokomotive mit Durchschnitts-Vorriten ein Gesamtgewicht
von 1224t und ein Adhisionsgewicht von 93t auf. Die Laufachsen
vorn und hinten haben verschieden grosse Rider und Achsdriicke;
vorn, bei 0,86 m Raddurchmesser ist der Achsdruck rund 12t;
hinten, bei 1,26 m Raddurchmesser, betrdgt er rund 18 t, d. h. fast
so viel, wie bei den fiinf Triebrddern von 1,5 m Durchmesser. Bei
einer Totallinge von 16,25 m belduft sich der Gesamtradstand auf
12,8 m. Zur Maschine gehort ein Tender von 28 m® Fassungsraum
mit rund 62,5t Totalgewicht bei Durchschnittsvorriten. Im Dampf-
kessel von rund 244 m?> Gesamtheizfliche wird {iberhitzter Dampf
von 12 kg/cm? Pressung und 403° C Temperatur erzeugt, der der
zweistufigen Dampfmaschine, mit zwei Hochdruck- und zwei Nieder-
druck-Zylindern, die ausserhalb des Maschinenrahmens liegen, zu-
gefiihrt wird. Die Steuerung bedient vier Ventile pro Zylinder nach
dem ,Dabeg“-Antriebsystem. Bei den Abnahmeversuchen auf einer
Strecke von 223 km Linge, mit Steigungen bis zu 5%, sind An-
hingelasten bis zu rund 2600 t, mit Fahrgeschwindigkeiten von
durchschnittlich 50 km/h auf Lingen iiber 139 km, gefordert worden.
Auf Liangen iiber 90 km liess sich am Tenderhaken eine Dauerleistung
von 2892 PS bei 75 km/h aufrecht erhalten; auf einer Linge von
5 km konnten analog 3248 PS bei 60 km/h abgegeben werden. In
spiteren Versuchen konnten auf 60 km Linge 3002 PS bei 75 km/h
entwickelt werden, Der Kohlenverbrauch variiert bei 45 bis 85 km/h
Fahrgeschwindigkeit von 0,85 bis 1,2 kg Kohle pro PSh.

Internationale Kongresse in der Schweiz. Am 29. August
begann in Zirich der 5. Kongress der ,Union Internationale des
Producteurs et Distributeurs d’Energie Electrique“, der neben den
Fachvortrigen ein reichhaltiges gesellschaftliches Programm bot,
und einschliesslich der Damen iiber 600 Teilnehmer, hauptsichlich
aus Frankreich, Italien und den Ostlichen Staaten, vereinigte. Vom
1. September an gelangte die Gesellschaft auf verschiedenen Reise-
wegen, die den grossen Kraftwerken der Zentralschweiz, Graubiindens
und Berns folgten, nach Lausanne, wo sie nach zwei weiteren
Sitzungstagen den Kongress am 6. September abschloss. — Ander-
seits begann in Ziirich am 1. September der 2. Kongress der ,Inter-
nationalen Vereinigung der Gasindustrie“, der etwa 500 Teilnehmer
zihlte und seine Geschifte und Vortrige in Ziirich erledigte, in
ebenso festlichem Rahmen, und sie mit einem Ausflug nach Lugano
beschloss. — Diese Kongresse — nebst ihrer fachlichen Arbeits-
leistung, auf die wir teilweise zuriickkommen werden — sind
gerade in heutiger Zeit wertvolle Gelegenheiten zur Festigung inter-
nationaler Beziehungen, sodass wir auch in diesem weiteren Sinne
unseren dabei beteiligten Kollegen, insbesondere Ing. R. A. Schmidt
(Lausanne), dem Vorsitzenden der U.I.P.D. in der abgelaufenen
Amtsperiode, sowie Ing. F. Escher (Ziirich), der die entsprechende
Stellung in der I. G. U. eingenommen hat, zu Dank verpflichtet sind.

Statische Starkstromkondensatoren. Die Mitteilungen im
Bulletin des SEV vom 3. Januar 1934 iiber Betriebserfahrungen mit
solchen Kondensatoren, auf die wir auf S. 40 von Bd. 103 hin-
gewiesen haben, werden im Bulletin vom 15. August 1934 durch
eine Darstellung ihres konstruktiven Aufbaus von A. Imhof (Ziirich-
Altstetten) ergdnzt. In der Regel wird das aktive Dielektrikum aus
Stoffen gebildet, die in Folien erhiltlich sind, insbesondere aus
imprignierten Papieren. Rundwickel oder Flachwickel aus Papier
mit Metallbeligen dienen als Aufbauelemente der Kondensatoren;
sie werden, horizontal, aufrecht oder schriggestellt, z. B. im sog.
Paketaufbau (bei Flachwickeln) oder in lockerem Aufbau (bei Rund-
wickeln und Flachwickeln) vereinigt. Die Kasten, in die die Konden-
satoren eingebaut werden, dhneln denen von Oeltransformatoren.
Fiir Leistungen von 10 bis 60 kVAr bei Spannungen von 550 bis
10000 V betragen die Einheitsgewichte normal 7,5 bis 4,8 kg/kVAr.
Mit Rippenkessel konnen Einheiten bis zu einigen 1000 kVAr, bei
kiinstlicher Kiihlung grundsitzlich Einheiten jeder beliebigen
Reaktanzleistung gebaut werden, wobei aber eine Senkung des
Einheitsgewichts nicht mehr eintritt.

Einklappbarer Bahnsteig. Im Bahnhof Stolpmiinde bei
Stettin stellte sich die Aufgabe, den Hohenunterschied zwischen
dem untersten Wagentrittbrett und dem Erdboden auf ein auch
ilteren Reisenden zuzumutendes Mass zu reduzieren, ohne den
iiber die Geleise fiihrenden Hafenverkehr zu behindern. Abhiilfe bot
ein in der Lingsrichtung einklappbarer Bahnsteig von 250 m Linge.
Er besteht aus 43 Einzelbinken mit je zwei in Gelenken gefiihrten
Endstiitzen und einer Pendelstiitze in der Mitte. Die in der Lings-
richtung eingeklappten Binke werden fiir den Ein- und Aussteige-
dienst von Bahnbeamten mit Haken, die in einen Schlitz der Bank-
bohle eingreifen, aufgerichtet. In aufgerichtetem Zustand wird die
Bank gegen Zuriickkippen gesichert und durch Schidsser verriegelt.
Die Bohle der eingeklappten Binke liegt auf einer durchlissigen,
festgestampften Bettung aus Siebkies. (,Organ“, 15. Aug. 1934).

Technische Tagungen in Miinchen. Die deutsche Gesell-
schaft fiir Bauwesen hilt ihre Jahresversammlung am 20./23. Sep-
tember in Miinchen ab. Vortragsgegenstinde sind Strassen- (Todt),
Bahn- (Leibbrand), und Wasserverkehr (Dantscher), Abwasserfragen,
Baugrundforschung (Hertwig), Anstrichtechnik, Autoverkehr, Stidte-
bau (Wolf, Niemeyer, Koster). Besichtigungen: Miinchner Abwasser-
anlagen, Siedlung Ramersdorf, Autostrasse Miinchen-Salzburg,
Wasserbau-Versuchsanlage Obernach. Geschiftstelle der Gesell-
schaft: Berlin NW 7, Dorotheenstr. 40. Am 28./29. September so-
dann tagt ebenfalls in Miinchen die freie deutsche Akademie fiir
Bauforschung (Adresse: Leipzig C 1, Markt 3), die unter der Leitung
von R. Stegemann bekanntlich seit Jahren solche Kongresse abhilt
und auch dieses Jahr zahlreiche Vortrige bietet.

Das Betriebswissenschaftliche Institut an der E.T.H.
veranstaltet nichsten Winter wieder Kurse iiber Arbeitszeitermitt-
lung (Zeitstudien). Geplant sind Orientierungsvortrige fiir Fabrik-
inhaber und leitende Beriebsbeamte in der E.T.H. Ziirich, und
Einfiihrungskurse fiir Betriebsbeamte, Techniker, Werkfiihrer in Basel,
Bern und Ziirich. Ausfiihrliche Programme beim Institut.
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