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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Es handelt sich um ein Zweistoff-Verfahren mit zwei geschlos-
senen Kreisprozessen. Beim ersten wird der im Quecksilber-Kessel
erzeugte Quecksilberdampf nach der Ausnutzung in der Turbine in
Kondensatoren niedergeschlagen, die gleichzeitig als Dampferzeuger
fiir den zweiten Wasserdampf-Kreis ausgebildet sind, indem das zur
Kiihlung verwendete Wasser durch die vom Quecksilber abgegebene
Kondensationswiirme verdampft wird. — Die Anlage ist weitgehend
als Freiluftanlage gebaut. Auf ein gemeinsames Gebiude wurde
verzichtet und nur solche Teile in gedeckten Riumen untergebracht,
die besonders vor dem langen und sehr strengen Winter geschiitzt
werden miissen; so die Kohlenbunker, die rund um die beiden
Schornsteine angeordnet sind.

Die Kohle fillt durch eigenes Gewicht zur Kohlen-Mahlanlage,
von wo der Kohlenstaub der Kesselfeuerung zugefiihrt wird. Der
Quecksilber-Kessel ist als Einzugkessel ausgebildet. Im unteren Teil
des Feuerraums werden die Seitenwidnde durch wassergekiihlte
Bailey-Winde gebildet, die durch ausserhalb des Kessels befindliche
Trommeln mit Wasser versorgt werden und in denen eine stiindliche
Dampfmenge von 38,5t erzeugt wird. Ueber diesen bilden queck-
silberdurchflossene Rohre die Seitenwinde, wihrend {iber dem
Feuerraum sieben geschmiedete Quecksilber-Trommeln von 6,5 m
Linge und 0,9 m Ausseren Durchmesser angebracht sind, von denen
440 ,Stachelschwein“-artig nach abwirts in den Feuerraum ragende
Rohre von 1,7 m Linge und 89 mm Aussendurchmesser ausstrahlen.
Zwischen den Trommeln folgen die Vorwirmer fiir fliissiges Queck-
silber, die den Ekonomisern bei gewdhnlichen Dampfkesseln ent.
sprechen, und schliesslich im obersten Teil des Kessels die Wasser-
dampf-Ueberhitzer. Die durch Druck- und Zug-Ventilatoren bewegten
Rauchgase werden dann noch zur Luftvorwidrmung benutzt.

Der Quecksilberdampf wird der unmittelbar anschliessenden
Turbine zugeleitet, zu deren beiden Seiten die Quecksilber-Konden-
satoren-Wasserdampferzeuger stehen. Diese konnen eine stiindliche
Dampfmenge von 110t abgeben und sind als senkrechte Behilter
ausgefiihrt, deren unterer Teil von Quecksilberdampf unter Vakuum
erfiillt und von zahlreichen vertikalen Wasserrohren durchzogen
wird, wihrend der durch Stehbolzen gesicherte obere Teil als
Wassertrommel und Dampfdom dient. — Parallel zur Quecksilber.
Anlage steht, an den zweiten Schornstein anschliessend, die Wasser-
dampf-Anlage, bestehend aus Dampfkessel und Gegendruckturbine,
sowie den Einrichtungen zur Wasserentgasung und -reinigung.

Der Hauptvorteil der Quecksilber-Krafterzeugung ist natiirlich
der hohere thermische Wirkungsgrad, der fiir mittlere Verhiltnisse
(Quecksilberdampf etwa 9 at, Wasserdampf 28 at und 370° C) auf
die Klemmenleistung bezogen mit 36°/, angegeben wird, was einem
Wirmeverbrauch von nur 2400 kcal/kWh entspricht, und vor allem
in den giinstigen physikalischen Eigenschaften des Quecksilbers
begriindet ist; wihrend Wasser bei einem Druck von 7 at eine
Sattdampftemperatur von nur 170° C erreicht, kommt Quecksilber auf
485° C. Ferner ist die geringe spezifische Wirme von 0,033 kcal/kg® C
und die absolute Bestindigkeit auch bei hdchsten Temperaturen
giinstig. Schliesslich ist die chemische Reinheit des Quecksilbers
ein wichtiger Vorteil, da jeder Angriff auf den Werkstoff vermieden
werden kann, ohne dass teure Einrichtungen wie bei der Kessel-
wasserbehandlung notig wiren, und keine Schwierigkeiten durch
Korrosionen und Kesselstein auftreten., — Der giftige Charakter des
Quecksilbers macht fiir sdmtliche Verbindungen die elektrische
Schweissung notig; Vergiftungen sind in dieser seit fiinf Jahren
kommerziell betriebenen Anlage bis jetzt nicht vorgekommen. Die zum
Anfiillen der Anlage erforderliche Quecksilbermenge ist betrdchtlich:
sie wird mit 2,5 kg je kW Leistung angegeben. Durch Undichtigkeiten
gehen davon nur etwa 2°/, im Jahr verloren.

Die ungedeckte Freiluft-Anordnung vermeidet u.a. folgende
Nachteile: Kondensation im Turbinenraum, verheerende Wirkung von
Oelbrianden, Kohlenstaub-Explosionsgefahr, Panik bei Dampfleitungs-
Rohrbriichen, ungeniigende Liiftung, Ortliche Staubansammlungen,
dunkle und unzugingliche Stellen.

Von der ersten Verwirklichung des Vorschlags von Emmet,
Quecksilber zur Krafterzeugung zu verwenden, die nach langjihrigen
Versuchen im Jahre 1922 im Werk Dutch Point der Hartford Electric
Light Co. erfolgte, bis zur neuesten Anlage in Schenectady war
ein weiter Weg an Entwicklungsarbeit; die bekannteste Ausfiihrung,
die auf Grund der Erfahrungen mit der ersten Anlage gebaut wurde,
ist die 1928 errichtete 10000 kW-Anlage im Kraftwerk South Medow
der selben Gesellschaft. Der Druck des Quecksilber-Kessels war

hier von 2,5 auf etwa
5 at gesteigert worden,
wobei eine Temperatur
von 470°C erreicht
wurde. Im Quecksil-
ber-Kondensator kann
dort eine Dampfmenge
von 58 t/h erzeugt
werden. Die Queck-
silber-Turbine ist fiinf-
stufig gebaut, bei einer
Drehzahl von  nur
720 U/Min, die durch
die geringe Ausfluss-
geschwindigkeit (*/sder-
jenigen von Wasser-
dampf) bedingt ist.

Wihrend des Be-
triebsjahres 1930/1931
wurde mit der Queck-
silber-Anlage im Kraft-
werk South Medow
ein durchschnittlicher
Wirmeverbrauch von
2600 kcal/kWh entspre-
chend einem thermi-
schen Wirkungsgrad von 33°/, erreicht, welches ausserordentliche
Ergebnis vor allem dem gleichmissig hohen Wirkungsgrad zu ver-
danken ist, der von Voll- auf Halblast um nur 3°/, abnimmt. — Eine
weitere Anlage fiir 20000 kW und 150 t/h Dampf wurde im Kraftwerk
Kearney N. Y. der Public Service Electric Light Co. gebaut, die mit
9 at und 510° C arbeitet (,Steam Engineer® Bd. Ill, 1934). W.G.

Abb. 1. Montageturmwagen der Stiddt. Strassenbahn
Ziirich, gebaut von Ad. Saurer A.-G., Arbon.

MITTEILUNGEN.

Montage-Turmwagen Saurer. Abb. 1 zeigt den Turmwagen,
den die A.-G. Adolph Saurer, Arbon fiir die Stiddtische Strassen-
bahn Ziirich zur Reparatur von elektrischen Oberleitungen gebaut
hat. Die Gesamtanordnung mit der heb- und ' senkbaren, in alle
Stellungen drehbaren Arbeitsbiihne ist aus der schematischen Skizze
Abb. 2 ersichtlich, aus Abb. 3 die hydraulische Hebeeinrichtung:
Die teleskopisch ineinanderschiebbaren Rohre 1, 2, 3 des Turmes
werden durch ebenfalls teleskopisch iibereinandergeschobene hydrau-
lische Press-Zylinder (von denen nur die beiden obern 4 und 5 an-
gedeutet sind) gehoben oder gesenkt; den erforderlichen Oeldruck
von rd. 50 at liefert eine vom Wagenmotor iiber Zahnrider ange-
triebene dreizylindrige Presspumpe. Die Teleskoprohre sind durch
Keile gegen Verdrehen gesichert. — Die unten als Oelreservoir aus-
gebildete Hauptsiule 1 ist vermittelst eines Rahmens aus gepress-
ten |~ -Eisen auf den Chassis-Lingstrdgern befestigt. Das Heben und
Senken der Arbeitsbiihne, das rd. '/, min beansprucht, erfolgt von
einem vom Fiihrersitz aus leicht erreichbaren, mit den Steuerventilen
verbundenen Schalthebel aus. Um die erforderliche Senkgeschwin-
digkeit zu erzielen, ist in der Druckleitung ein patentiertes Riick-
schlagventil mit entsprechend kalibrierter Oeffnung eingebaut. — Im
Siulenrohr 3 des Turmes ist mittels zweier Biichsen 6 und 7 ein
mit der fibergreifenden Glocke 8 verbundenes Achsenrohr 9 dreh-
bar gelagert. Mit dem Siulenrohr ist das Schneckenrad 10 fest
verbunden; in der Glocke ist die dazu gehdrige Schnecke gelagert,
die von der Biihne aus durch Handkurbel 12 gedreht werden kann,
um die an der Glocke durch eine Trdgerkonstruktion (Abb. 1) be-
festigte Arbeitsbithne beliebig weit herum schwenken zu kdnnen;
die Drehung um 1800 wird in rd. !/, min bewerkstelligt.

Bei Ausserbetriebstellung wird die Biihne bis hart {iber das
Dach der Fiihrerkabine herabgesenkt.!) Die dadurch bewirkte tiefe
Schwerpunktslage gestattet es, die normalen Fahrgeschwindigkeiten
gefahrlos einzuhalten. — Zum Besteigen der Arbeitsbithne von der
Briickenplattform aus dient eine dreiteilige ausziehbare Holzleiter,
die, oben an der Glocke 8, unten an dem in einer Fithrung 13 um
das Sdulenrohr 1 drehbaren Ring 14 durch Gelenk befestigt, die
Drehung der Biihne mitmacht.?) — Die Dimensionierungen und die

1) Dies wird durch eine zum Patent angemeldete Anordnung der Teleskop-

einrichtung ermdglicht.
2) Diese Anordnung ist gleichfalls zum Patent angemeldet.



21. Juli 1934

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 33

FAHRLEITUNGS-MONTAGE-TURMWAGEN
DER A.-G. ADOLPH SAURER, ARBON.

L
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Abb. 2. Typenskizze. — Masstab 1 : 125,

Abb. 3 (rechts). Schematischer Schnitt der

hydraulischen Hebevorrichtung.

Legende siehe im Text.

Gesamtanordnung sind so getroffen, dass vier Mann mit geniigen-
der Sicherheit auf dem &usseren Ende der ausgedrehten Arbeits-
biihne arbeiten kénnen, auch wenn sie in der ungiinstigsten Stel-
lung quer zur Lingsaxe des Wagens steht. Zur Stabilisierung des
Wagens beim Arbeiten auf der Arbeitsbiihne werden die hinteren
Federn durch eine mit einem Handhebel betitigte, einfache Ein-
richtung angestiitzt. — Es ist genau darauf geachtet worden, dass
die arbeitende Mannschaft beim Besteigen der Arbeitsbiihne mit
keinen elektrisch leitenden Metallteilen des Siulenaufbaues und
der Arbeitsbiihne in Beriihrung kommen kann.

Die Hauptversammlung der Vereinigung schweizerischer
Strassenfachménner am 14./15, Juli in Glarus hat trotz anhaltenden
Regenwetters den besten Verlauf genommen. Indem iiber einzelne
der technischen Vortrige in nichster Nummer berichtet wird, sei
heute blos die dussere Abwicklung der Tagung umrissen. Am
Samstag nachmittag fuhr man unter Leitung von Kantonsingenieur
A.Blumer und seinem Adjunkten F. Triimpy in endloser Wagen-
kolonne zuerst nach Bilten zur Besichtigung des auf Torfboden
neu gebauten Strassenstiicks Bilten-Ussbiihl (vergl. SBZ, Bd. 102,
S. 280%, Abb. 10 und 11), sodann auf den (}+) Kerenzerberg (SBZ,
Bd. 103, S.91* und 165*). Nach der Vesper wurde die Riickfahrt
nach Glarus angetreten, und der Abend vereinigte die Strassen-
fachminner mit ihren Glarner Gastgebern zu frohlicher Unterhal-
tung im Schiitzenhaussaal, wo die humorvollen Séhne und leicht-
fiissigen Tochter des Landes — auch der Singer sei nicht ver-
gessen — auf der Biihne ihr Bestes boten.

Der Sonntagmorgen war der Hauptversammlung eingeriumt,
die unter der temperamentvollen Leitung des Prisidenten, Kantons-
ingenieur A. Schlipfer (Herisau) ihre Geschifte fliessend erledigte.
Die wichtigste Verdnderung des Budgets ist bedingt durch die
Herausgabe der schweizerischen Strassenzustands-Informationskarte,
die von der VSS iibernommen worden ist, sodann durch den ge-
planten Ausbau des Vereinsorgans, der ,Schweiz. Zeitschrift fiir
Strassenwesen”. Als neues Vorstandmitglied ist Kantons-Obering.
A. Sutter (Chur) gewihlt worden. Anschliessend folgten zwei Vor-
lesungen, die erste von Ing. R. Pesson (Genf), ,Le goudron fillerisé“,
behandelte das neue, in Frankreich schon verbreitete Verfahren zur
Verbesserung des Strassenteers; die zweite, von Prof. E. Thomann
(Ziirich), ,Strasse und Volkswirtschaft“, bot einen historischen
Ueberblick, der die Bedeutung der Strassen fiir das rémische Im-
perium, dann u. a. die Wechselwirkung in der Entwicklung des
Fahrzeugs einerseits und der Strasse anderseits beleuchtete. Bei der
Betrachtung der heutigen Zustinde wurde der Mangel eines ein-
heitlichen schweizerischen Strassenbauprogrammes geriigt, bei aller
Anerkennung der Leistungen der Kantone, die in den letzten 7 Jahren
220 Mill. Fr. fiir Strassen-Um- und Neubau ausgegeben haben. Als
ungeniigend bezeichnete Thomann auch die Beriicksichtigung des
Strassenbaues im Arbeitsbeschaffungsprogramm Grimm-Rothpelz.
Er schloss mit einem warmen Appell an das Standesbewusstsein

der Strassenbauer. — Den Abschluss der Tagung bildete das Bankett
im Schiitzenhaus, gewiirzt durch eine Rede von Landammann Hefti,
der mit kostlichen Anekdoten vom Glarner Strassenbau vor hundert
Jahren erzihlte, als, dhnlich wie heute, ein wahres Strassenfieber
herrschte, und da auch schon Kerenzerberg und Uferstrasse um den
Vorrang stritten. (Alles schon dagewesen! Der Setzer.)

Tenderlokomotiven 2D 2 der niederlidndischen Eisen-
bahnen. Schon 1914 hatten die niederlidndischen Eisenbahnen fiir
die Beforderung der Kohlenziige auf den Strecken des Bergbezirks
Limburg, wo Steigungen von 16 °/,, vorkommen, eine schwere Bau-
art von Tenderlokomotiven, in der Achsfolge 1 D1, mit 64 t Ad-
hisionsgewicht, beschafft. Da heute die Kohlenziige fast ausschliess-
lich aus 20 t-Wagen bestehen, wurde eine Reihe Tenderlokomotiven
2D2 von 72 t Adhisionsgewicht in Betrieb genommen, von
P. Labrijn (Utrecht) im ,Organ“ vom 15. Februar 1934 beschrieben.
Da die neuen Lokomotiven eventuell auch im Personenzugsdienst,
mit Maximalgeschwindigkeiten nicht unter 75 km/h, verwendbar
sein miissen, wurde die bei den niederlindischen Eisenbahnen noch
gar nicht, und auch sonst nicht oft angewendete Achsfolge 2D 2
gewihlt. Bei einer Gesamtlinge der Lokomotive von 17,39 m, einem
Dienstgewicht des vorderen Drehgestells von 25t und des hinteren
Drehgestells von 30 t ergab sich mit dem erwihnten Adhisions-
gewicht ein Gesamtgewicht (mit vollen Vorrdten) von 127 t. Im
Kessel von total 167 m* Heizfliche wird iiberhitzter Dampf von
14 at und 300° C erzeugt, der der Vierzylinder-Einfachexpansion-
maschine von rund 1600 PS indizierter Héchstleistung zugefiihrt
wird; die mogliche Anfahrzugkraft der Maschine betrigt 14700 kg.
Die Triebrider haben 1550 mm, die Laufrider 930 mm . Der feste
Achsstand betrdgt 525 m, jener der Drehgestelle je 2 m, der
Gesamtachsstand 14,05 m. Die Tragfedern der gekuppelten Achsen
sind mit Ausgleichshebeln verbunden; beide Drehgestelle tragen den
Hauptrahmen in ebenen Tragplatten in der Drehgestellmitte, sodass
die Lokomotive in vier Punkten gestiitzt ist. Anlisslich von Probe-
fahrten wurden mit Giiterzigen von 1800 t Anhingelast Durch-
schnittsgeschwindigkeiten von 60 km/h, und mit Personenziigen von
700 t Anhingelast solche von 90 km/h erreicht. Zehn Stiick dieser
Lokomotiven baute die Firma Henschel und Sohn (Kassel), weitere
zwolf Stiick die A.-G. vormals L. Schwartzkopff (Berlin).

Die ,,sachliche Architektur’’ des in den jiingsten Nummern
hier dargestellten neuen Maschinenlaboratoriums der E.T.H. wird
einleitend (vergleiche Seite 2) von ihrem Schépfer begriindet als
w»Zweckbau unter Verzicht auf dusserliche Reprisentation®; das alte
Laboratorium sei (1897) vor Anbruch der Epoche neuer Bauent-
wicklung entstanden. — Beim Blittern in alten Binden der Bau-
zeitung sind wir nun zufillig darauf gestossen, dass auch auf diese
dsthetische Erkenntnis der Erfahrungssatz stimmt ,Alles schon da-
gewesen“! — Am 18. Juni 1887 verteidigt nimlich Prof. F. Bluntschli,
seit Semper wohl der feinstkultivierte der Architektur-Lehrer an
der E.T.H., die Architektur des von ihm (und Lasius) kurz zuvor
erbauten Chemiegebiudes an der Universititstrasse. Im Stinderat
war dem Bundesrat vorgeworfen worden, die ,kiinstlerischen An-
forderungen seien bei jenem Backstein-Bau nicht genfigend beriick-
sichtigt worden. So ist recht interessant, die massgebenden Gesichts-
punkte zu vernehmen, die Prof. Bluntschli vor 50 Jahren schon
entwickelte: . . ,Wir aber halten dafiir, dass man solche Gebiude
weniger als architektonische Monumente, sondern als Nutzbauten
ausfiihren miisse, dass ihre Bestimmung sich nicht fiir reichere
kiinstlerische Ausschmiickung eigne, und dass man besser tue, sie
einfach zu halten und die Mittel fiir 6ffentliche Bauten nicht {iber
das notwendige Mass in Anspruch zu nehmen.“ — Hinzugefiigt sei,
dass sich jenes Chemiegebdude nicht nur in seiner Einteilung und
Einrichtung, sondern auch in seinen kritisierten Backsteinfassaden
wilhrend eines halben Jahrhunderts einwandirei bewiihrt hat, dass
also auch heute noch das Werk den Meister lobt.

Versuche zur Herstellung hellfarbiger bitumindser
Strassenbelidge hat Kreis-Obering. P. Dieter (Burgdorf) vorgenom-
men und berichtet dariiber in der ,Schw. Z. f. Strassenwesen“ vom
31. Mai. Es wurde bei Langenthal ein 250 m langes Stiick der Haupt-
strasse Ziirich-Bern mit einer Abniitzungsschicht in drei verschieden
hellen Tonnen (grau, rot, gelb) versehen. Als Unterlage dafiir war
auf die fachgemiss hergestellte Planie z. T. ein Kaltmischbelag mit
Kaltasphalt- Bitusol in 5 bis 7 cm Dicke einschichtig eingebaut
worden, z. T. ein gleich dicker Topeka-Belag. Die Farbtone der
Abnutzungsschicht wurden durch verschiedenfarbigen Splitt und



34 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Bd. 104 Nr. 3

das farblose Bitusol als Bindemittel erzielt. Die hellen Farben wie
auch die Beldge selbst haben sich in mehr als halbjdhrigem Gebrauch
bisher sehr gut gehalten.

Die Jahresversammlungen des SEV und VSE fanden in
einfachem Rahmen am 7. Juli in Aarau statt. In den Vorstand des
VSE wurde an Stelle von Dir. W. Triib (Ziirich) Dir. H. Frymann
(Luzern) gewihlt, ferner als neues, zehntes Vorstandsmitglied Ing.
H. Sameli (Zollikon). Durch die Wahl von Prof. E. Diinner wurde
auch der VSE-Vorstand auf zehn Mitglieder erhont. Nach Erledigung
der geschiftlichen Verhandlungen berichtete Ing. Dr. E. Berger iiber
den Stand der Gewitterforschung und ihre Messmethoden, Ing. C.
Morel i{iber den Gebiudeblitzschutz und die beziiglichen neuen
Vorschriften (vergl. S. 314 letzten Bandes). — Am Sonntag besich-
tigte man das umgebaute Kraftwerk Beznau und das Werk Klingnau.

Mechan. Kraftiibertragung fiir Dieseltriebwagen nach
System ,,S. L. M.-Winterthur’’. Berichtigung: Die Unterschriften
unter den Abb. 1, 4, 5, 8 und 10 der Beschreibung in Nr. 2 sind
infolge eines Missverstindnisses insofern irrefithrend, als die Be-
zeichnung ,,S.L.M.-Winterthur” sich nur auf die in die Wagen ein-
gebaute mechanische Kraftiibertragung, das Oelschaltgetriebe der
Lokomotivfabrik Winterthur, beziehen sollte. Die Wagen selbst
stammen von den bei den Abb. 1 und 4 richtig genannten fran-
z0sischen Werkstitten der Aciéries du Nord, bezw. der Soc. Nouvelle
des Etablissements Decauville Ainé.

Basler Rheinhafenverkehr. Giiterumschlag 1. Halbjahr 1934.

1934 1933
Schiffahrtsperiode
Bergtahrt | Talfahrt | Total |Bergfahrt | Taltahrt | Total
t t t t t t
Januar bis Juni | 742433 | 32134 | 774567 [791517 | 28631 | 820 148
Davon Rbein 1934 16344 | 18278 [122415| 14913 |137 328
Kanal | 740499 15790 (756289 | 669 102 | 13 718|682 820

Das Hauptpostgebidude in Bern, das in Bd. 47, S. 6* (1906)
der SBZ samt seiner vielfiltigen Dachstockzier dargestellt ist, ist
nun von ihr befreit worden und hat dafiir ein zurfickgesetztes Voll-
geschoss erhalten, dhnlich wie das auf S. 134% Ifd. Bds. gezeigte
Gebiude der Obertelegraphendirektion.

Schweiz. Bundesbahnen. Am 14, Juli ist im Kreis I die
Strecke Biel-La Chaux-de-Fonds, durch die Taubenlochschlucht und
das Val St. Imier, dem elektrischen Betrieb {ibergeben worden.

NEKROLOGE.

+ Julius Ott, Schiffbauingenieur, ist im 55. Lebensjahr nach
lingerem Leiden, jedoch unerwartet am 4. Juli in Hamburg ent-
schlafen, wo er auf Besuch bei seinen Schwiegereltern weilte. Ott
stammte aus Ziirich, hat aber seine Fachbildung an der Hohern
Schiffbauschule in Hamburg erworben, die er mit der Abschluss-
priifung als Schiffbauingenieur absolviert hat. Einen grossen Teil
seiner beruflichen Tatigkeit hat er in der Folge in Norddeutschland
entwickelt, bis er nach dem Kriege, ein Opfer der Inflation, in die
Heimat zuriickkehrte. Von 1919 bis 1927 finden wir ihn als tech-
nischen Direktor der Schweiz. Schleppschiffahrtsgenossenschaft in
Basel; als guter Kenner der schwierigen Navigationsverhiltnisse
auf dem damals noch unregulierten Oberrhein hat er unsere
Leser in Bd. 88 (21. Nov. 1926) in interessanter Weise in Wort und
Bild dariiber unterrichtet. Spiter hat er sich in Meilen am Ziirichsee
niedergelassen, um sich dem Bau von Autofihrbooten zuzuwenden.
Es war die Tragik seines Berufslebens, als sich seine Erfindung —
ein Boot ohne Ruder, mittels zweier Propellerpaare beidseits des
flachbodigen Schiffes, nur durch Verinderung der Drehzahl und
Reversieren zu steuern — nicht bewihrte und die Autofihre Horgen-
Meilen auf normale Rudersteuerung umgebaut werden musste. So
hat ihn der Tod von mannigfachen Enttiuschungen und Sorgen
seiner sturmbewegten Lebensfahrt befreit. Er ruhe in Frieden.

4 Eugen Zeller, Ingenieur, ist am 15, Juli in seinem 85. Lebens-
jahr zur ewigen Ruhe eingegangen. Er stammte aus Ziirich, absol-
vierte von 1868 bis 1872 die Ingenieurschule des Eidgen. Polytechni-
kums und begann seine praktische Laufbahn bei Ing. R. Dardier in
St. Gallen. Von 1873 bis 1875 war er beim Bau der Uetlibergbahn
beschiftigt, hernach bei der Unternehmung F. Brassey & Co.
in Marseille. 1877 kehrte Zeller in die Heimat zuriick, wo er als
Ingenieur der ziircherischen Flusskorrektionen in den Staatsdienst
trat, zunidchst als Baufiihrer in Bauma und Andelfingen, dann als

Sektionsingenieur in Winterthur. Schon 1881 riickte er zum Ad-
junkten des Kantonsingenieurs von Ziirich vor, in welcher Stellung
er bis 1923 tidtig war; seither lebte er zuriickgezogen in Meilen.
Mit Eugen Zeller ist ein pflichtgetreuer Staatsbeamter dahingegangen,
ein stiller, fleissiger Mann, der dank seinem freundlichen Wesen
bei allen, die mit ihm zu tun hatten, ein gutes Andenken hinterlédsst.

LITERATUR.

Kunstfiihrer der Schweiz. Von Hans Jenny, Thalwil. Ein
Handbuch, unter besonderer Beriicksichtigung der Baukunst. 566
Seiten mit 168 Tafelabb. und zahlreichen Grundrissen, sowie einer
Uebersichtskarte. Kiissnacht a. Rigi 1934, Fritz Lindner Verlag. Preis
gebunden Fr. 20,50, RM. 17,50.

Das Handbuch umfasst auf wissenschaftlicher Grundlage das
gesamte schweizerische Kunstgut, das nicht in Sammlungen vereinigt
ist. Es erstrebt eine gleichmissige Vollstindigkeit und bezieht auch
Neueres und Neuestes mit ein (in dieser Hinsicht ist wohl der Kreis
der aufgenommenen Werke etwas weit gezogen worden). Der Inhalt
ist nach Kantonen und innerhalb derselben nach Talschaften und
Nachbargebieten geordnet, was fiir den Gebrauch bedeutend prak-
tischer ist als eine rein alphabetische Ordnung; fiir Nachschlage-
zwecke dient fibrigens ein Orts- wie ein Kiinstlerregister. Nach einer
die ganze Schweiz betreffenden chronologischen Einleitung folgen die
einzelnen Kantone, von denen jeder ebenfalls durch einen Ueber-
blicks-Text eingeleitet wird. Die Anordnung des Stoffes innerhalb
der einzelnen Orte ist wieder methodisch, die Bauten werden an-
gefilhrt mit den wichtigsten Daten iiber Kiinstler und Zeiten, die
knappe Beschreibung ist je nach Bedeutung erginzt durch einen
Grundriss oder eine Bildtafel (39 Grundrisse und 168 Photos).

Wenn man bedenkt, dass bei uns, im Gegensatz zu andern
Lindern, die Inventarisation der Kunstdenkmdler erst in ihren An-
fingen vorliegt, der Verfasser also auf zahllose Quellen und eigene
Sichtung angewiesen war, muss man seiner Leistung riickhaltlose
Bewunderung zollen. Er hat denn auch — unterstiitzt von allen
namhaften schweizerischen Fachleuten — einen Kunstfithrer ge-
schaffen, wie ihn jeder jederzeit zur Hand haben mdochte, ein Taschen-
buch, dass man seit Jahrzehnten schon vermisst hat. Denn wir denken
uns, dass nicht etwa nur die Architekten unter unsern Lesern sich
das Werk anschaffen, vielmehr wird ein jeder, der mit offenen Augen
unser Land durchstreift, das Bediirfnis nach biindiger und zuverlis-
siger Orientierung in seinen bei aller Bescheidenheit so mannigfachen
Werken der Baukunst empfinden. Dem Buch, in handlichem Format
von 12><18 cm, gehort sein Platz neben Landkarte und CH-Touring
auf jedem Biicherbrett.

Eingegangene Werke; Besprechung vorbehalten.

Strassenbau. Von Reg.-Bmstr. Dipl. Ing. A. Heeb und Reg.-
Bmstr. Dipl. Ing. A. Kolmel. Mit 142 Abb. (V und 189 S. gr. 8).
Leipzig 1934, Verlag von B. G. Teubner. Preis geb. RM. 8,40.

Entstaubungs- und Liiftungsfragen in der Werkstatt.
Von Dipl. Ing. Roland Nagel. Mit 36 Abb. Berlin 1934, VDI-Verlag.
Preis geh. RM. 1,80.

Mikrographie der Buntfarben. Vierter Teil: Schwarze
Pigmente. Von Prof. Dr. A. Wagner und Dr. phil. G. Hoffmann. Mit
47 Abb. und 5 Tabellen. Substrate. Von Prof. Dr. /7. Wagner und
Dr. Ing. M. Zipfel. Mit 53 Abb. und 6 Tabellen. (Fachausschuss fiir
Anstrichtechnik beim VDI und Verein deutscher Chemiker, Heft 9).
Berlin 1934, VDI-Verlag. Preis geh. 6 RM.

Musterpldne fiir Kisereibauten. Bearbeitet von Arch. E.
Biitzberger, Burgdorf und Arch. F. Wyss. Text von Prof. A. Peter,
Molkereischuldirektor in Riitti-Zollikofen und /. G. Aohn, Vorstand
der milchw. Beratungsstelle des Zentralverbandes schweizer. Milch-
produzenten in Bern. Bern 1934, Verlag Verbandsdruckerei A.-G.
Preis kart. Fr. 2,70.

Die Dampfkessel nebst ihren Zubehdrteilen und Hilf-
einrichtungen. Ein Hand- und Lehrbuch zum praktischen Gebrauch
fiir Ingenieure, Kesselbesitzer und Studierende. Von Reg.-Bmstr.
Prof. R. Spalckhaver und Dipl. Ing. A. Riister, Direktor des Bayer.
Revisions-Vereins. Ergidnzungsband zur 2. verbesserten Auflage von
1924. Mit 338 Abb. und 2 Tafeln. Berlin 1934, Verlag von Julius
Springer. Preis geb. 32 RM.

Die Verwirklichung der berufstindigen Ordnung in
der Schweiz. Vorschlige zur gesetzgeberischen Regelung von Dr.
G. Willi, a. Reg.-Rat in Chur. Ziirich 1934, Polygraphischer Verlag.
Preis geh. 1 Fr.
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