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Abb. 9.
verldngerten Tunnelaxe.

Beobachtungspunkt Ca Trovelli in der

Der grosse Apennin-Tunnel der
»,Direttissima“ Bologna - Firenze.
Von Prof. E. THOMANN, E.T. H., Zirich.

In einer, im Band go, S 185* (8. Okt.
1927) der ,S.B.Z.“ erschienenen Abhand-
lung hat Prof. C. Andreae die Leser der
Bauzeitung bereits kurz {iber diesen Bau
orientiert. Heute, nachdem er vollendet,
geziemt es sich wohl, nochmals darauf
zuriickzukommen und dariiber etwas ein-
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gehender zu berichten, selbst auf die /éwlv’m”” s 33 ”’;ﬁ.‘,:;lg BRI R Ly
Gefahr hin, das Eine oder Andere wieder- A poligrin | precaiate 0 '%, i fmﬁz - Wb

holen zu missen. Wir ,vom Bau“ haben sl ] W Kaniod Y Macpherite (GBI w Catt £ '5”-“ "L:“»“l?.
ja ganz besonderen Grund, dieses Werkes : ,,,a"""é‘a : Bl ) % oy bl
zu gedenken, handelt es sich doch nicht i “&M Cansogello g,

nur um die Vollendung des zweitlingsten S 4,w,e..nz?'*7

Tunnels der Welt, des lidngsten zwei-
spurig gebauten, sondern gleichzeitig um
den Abschluss einer Bliitezeit der moder-
nen Tunnelbaukunst, die mit der Inangriff-
nahme des Mont Cenis-Tunnels ihren An-
fang genommen und mit der Vollendung
des Apennin-Tunnels, vorerst wenigstens,
ihren Abschluss gefunden haben dirfte.
Geschichtliches. Der Bau der alten Ver- 4

R 3
tiSereaimtin

s -i«l{: sttegon
b ROV
7 ~

Artians !
bl
mnA

T
r }«u : E
~ g
3 5 ; of m & 815 ()
i 35 5 M Morsits P ‘\B" "” [n*
LTSN TR AT T L g

1(«1, i
>

= Cas »Igm«x y; e
bindungslinie Bologna-Florenz, bekannt utj ﬁ,);, Iq e b oie o MM;{; “/yw‘orf;mc,,,,
unter dem Namen ,La Porettana“, fallt in | j (s s e S u? ,.mm?. gt Y IR S Brigda
den Zeitraum zwischen 1848 und 1864. Mglgu‘,} % ,xwui‘lfr‘ : Vd - £
An lange, tiefliegende Tunnels wagte sich = wums G < N ;'»’;; ";
der Ingenieur damals noch nicht heran; imnpurggwmw_w ;’ \‘X :
tiberdies war die zu erwartende Verkehrs-

Find
Intensitat recht gering eingeschitzt. Immer-  ©° = 4 =
hin bedeutet die Porettana mit ihrem 2725m "~ ;
langen Scheiteltunnel und mit der kiinst-
lichen Entwicklung fiir die damaligen Zeiten
eine ganz bedeutende Ingenieurarbeit.
Tracé und Langenprofil der Porettana sind aus Abb. 1
und 2 zu entnehmen; der Minimalradius betrigt 250 m,
die effektive Lange der Linie zwischen Bologna und Florenz
131,8 km. Sie ist eingeleisig angelegt und wird seit einigen
Jahren elektrisch betrieben.
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:400000. — Links die alte, rechts die neue Linie.

Schon in den ersten Jahrzehnten hatte eine steigende
Verkehrsentwicklung eingesetzt, der sich die Linie bald
nicht mehr gewachsen zeigte. Daher stossen wir bereits
1882 auf ernsthafte Studien fiir eine neue Verbindungs-
Linie und in der Folge auf eine grosse Anzahl von Vor-
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