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Brennstoffe bezweckt: der Vorschlag, dem Oel Kohle beizumischen
ohne die Vorteile des fliissigen Brennstoffs zu beeintrachtigen. Die
Herstellung einer dauerhaften Mischung wird auf drei verschiedenen
Wegen versucht: 1. So feine Vermahlung der Kohle, dass die Mi-
schung kolloidalen Charakter besitzt; 2. Zusatz von Gel-bildenden
seifenartigen Stoffen; 3. Zusatz von Kohlenteer-Destillaten. Fiir
Verbrennungsmaschinen kommen diese Kohle-Oel-Mischungen jedoch
schon wegen des Aschengehaltes der Kohle praktisch nicht in Be-
tracht, sondern nur als fliissige Heizbrennstoffe, besonders fiir die
Schiffskessel-Feuerung. W. G.

Die Santis-Schwebebahn.

Das Alpsteingebirge und sein prominentester Gipfel,
der 2505 m hohe Santis, erfreuen sich von jeher eines
regen Besuches. Man besteigt den Sintis entweder von
Stiden aus dem obern Toggenburg, oder von Nordwesten aus
der Gegend von Urnisch, oder von Nordosten, ausgehend
von Wasserauen iiber Hiitten- und Meglis-Alp (Abb. 1).

Fir alle Anmarschrouten entstanden Berg-
bahnprojekte, zun#ichst fir Adhisions- und
Zahnradbahnen?), dann fiir Standseilbahnen?)
und schliesslich fiir Schwebebahnen. Die Ent-
wicklung unserer Verkehrsmittel spiegelt sich
in den S#ntisbahnprojekten in interessanter
Weise: Zur Zeit der wenig leistungsfahigen
Strassenfuhrwerke mit Pferdezug musste man
die Sintisbahn von einer bestehenden Bahn-
linie ausgehend vorsehen. Demzufolge be-
trafen die damaligen Projekte verhiltnismas-
sig lange Bahnen mit entsprechend hohen
Erstellungskosten. Daher blieben die Renta-
bilitdt problematisch und die Vorhaben un-
verwirklicht, umsomehr als man damals nur
mit den Ertrignissen des Sommer-Betriebes
rechnen durfte; einen Wintersport im heutigen Umfange
kannte man noch nicht.

Mit dem Aufkommen des Automobils sehen wir in
den Santisbahnprojekten die Ausgangstationen der Bahn
niher und niher an den Berg heranriicken und die Ini-
tianten mit niedrigeren Baukosten und mit den Ertragnissen
des Winterbetriebes rechnen. Gerade die Erfordernisse des
Wintersportes wiesen nun auf die Urnascher Bergseite hin,
wo sich der Skisport auf der hochgelegenen, schneereichen
Schwigalp an der Nordwestflanke des Sintis stark ent-
wickelte. Zu Gunsten der Schwigalp als Ausgangstelle
fur die Sintisbahn sprach ferner der Umstand, dass die
Schwigalp sowohl von Nordwesten aus dem Raume Ur-
nasch-Herisau-Gossau-St. Gallen, als auch von Stdwesten
aus der Richtung Nesslau-Wattwil-Ricken-Rapperswil zu-
ginglich sein wird (Abb. 1).

Auf der Urnischerseite besteht bereits eine gut fahr-
bare Strasse bis zum Rossfall (949 m @. M.) und eine an-
schliessende Strasse III. Klasse bis zum Kratzerli (1113 m).
Auf der Toggenburgerseite des Kritzerenpasses besteht
ebenfalls eine gute Strasse bis zum

(adiy

Abb. 3. Blick von der Schwigalp auf den Sintis mit eingezeichn. Schwebebahn,
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Abb. 4. Siidwsetfront der Bergstation, 1:500. — Arch. H. Lutzemann, Herisau.

1 km lange Abzweigstrasse bis zur Schwigalp anzulegen,
um das Zufahrtsproblem zur Sintisbahn zu 16sen (Abb. 1).

Die Eisenbahnfahrt Zirich-Gossau-Urnisch dauert
21/, Stunden. Die Autobusfahrt Urnisch-Schwagalp wird
20 min und die anschliessende
Schwebebahnfahrt rd. 10 min be-
anspruchen. Man wird also von
Ziirich aus den Sintis-Gipfel in
23/, Stunden erreichen konnen
und von St. Gallen aus in etwa
einer Stunde. Hinzu
kommt, dass auch
der Krétzerenpass
landschaftlich reiz-
voll ist und eine

Santis - giofely 25047,
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Rietbad (927 m) und eine anschliessende
Strasse III. Klasse bis zum Schiltmoos
(1142 m). Man braucht nur die beiden
Strassen III. Klasse fiir den Autoverkehr
auszubauen, gegenseitig durch ein neues
Strassenstiick iiber
den 1300 m hoch
liegenden  Kratze-
renpass, bezw. die
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Abb. 2. Lingenprofil 1 :10000 (nicht iiberh6ht).

beliebte Autotour zu werden verspricht.

Der Hauptinitiant der Séntis-Schwebebahn

Beieregg zu verbin-
den und eine rd.

Dr. C. Meyer (Herisau) hat das grosse Ver-
dienst, dass er schon vor langem die oben be-
1500 schriebene Sachlage weitsichtig erkannte und

Schwagalp
Stiitze Nr 1

auen-Sintis siehe Bd. 10, S. 6 (2. Juli 1887).

i ?) Projekt in Bd. 46, S. 188% (7. Oktober 190%),

|
|
\ S S < ; :
‘ 1) Erste Konzessionserteilung fiir Appenzell-Wasser-
\‘
d [ Konzession in Bd. 47, S. 13 (1906). Deren erste Sektion

=1300m U.M.

Appenzell-Wasserauen (eine 6192 m lange Meterspur-
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Adhasionsbahn) ist seit 1912 in Betrieb.
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Abb. 1. Uebersichtskarte der Krétzerensirasse und Santisbahn. — 1:100000. — Bewillig. der Eidg. L.-Topogr. 23. April 1934.

in Gber 20 Jahre sich erstreckender Arbeit alle Hindernisse
tberwand. Dazu kam auch die Revision im Sinne einer
Modernisierung der provisorischcn Vorschriften tber Per-
sonenschwebebahnen, die das Eidg. Post- und Eisenbahn-
Departement im Jahre 1926 aufgestellt hatte. Diese Auf-
gabe fiel dem Verfasser zu und fihrte im Jahre 1931 zur
Grindung des , Verbandes der Schwebebahn-Interessenten®.
Das Eidg. Post- und Eisenbahndepartement kam den
Bestrebungen des Verbandes mit verdankenswerter Be-
reitwilligkeit entgegen und erliess am 1. Januar 1933
die revidierten Vorschriften. Die Initianten arbeiteten ihr
Konzessionsgesuch entsprechend um und reichten es am
10. Marz vorigen Jahres neu ein. Die Konzession wurde
am 22. September 1933 erteilt, die anschliessende Finan-
zierung verlief glatt und schon am 18. Oktober konnte die
konstituierende Generalversammlung der Santis-Schwebe-
bahn A.-G. in Herisau stattfinden. Das Bahntracé wurde
noch im Monat Oktober durch Ing. E. Bruderer in Herisau
vermessen und abgesteckt (Abb. 2).

Die Talstation der Sintis-Schwebebahn auf der Schwig-
alp wird auf der Wasserscheide zwischen dem Tossbach-
Talchen und dem Kritzerentélchen errichtet, angelehnt an
den Gegenhang eines kleinen Vorberges mit Namen Hung-
bithl (Abb. 3). Die Station liegt also wohl am Fusse, nicht
aber direkt an der Nordwestwand des Sintis, woselbst sie
durch Steinschlag und Schneerutsch gefahrdet und unge-
ntigend besonnt wire. Die Bergstation (Abb. 4) wird rd.
70 m westlich und 30 m unterhalb des Siantisgipfels erstellt.
Die Schwebebahn misst schrig 2170 m und tberwindet
eine Hohendifferenz von 1122 m. Die durchschnittliche
Neigung der Bahn betragt rd. 60 9/,, die maximale rd. 9o %,.
Die grosste Spannweite misst schrig 1o6o m gegeniiber
1110 m bei der Triibseebahn, 1116 m bei der Pfinderbahn,
1122 m bei der 6sterr. Zugspitzbahn, 1175 m bei der Wank-
bahn, 1207 m bei der Tafelbergbahn, 1380 m bei der Feuer-
kogelbahn und 1650 m bei der Meran-Haflingbahn. Die
zwel Kabinen zu je 35 Passagieren und einem Wagen-
fiibrer konnen stindlich bis 180 Fahrgiste bergwarts und
ebensoviele talwérts befordern.

Die max. zul. Fahrgeschwin-
digkeit betrigt 4 m/sec. Die
genannte Forderleistung ldsst
sich spiter bei allfilligem Be-
darf dadurch annihernd ver-
doppeln, dass man halbwegs,
am sog. Ofen, eine Umsteige-
station baut und die Bahn in
zwei Sektionen unterteilt. Die
Bahn erhdlt drei Seilbahn-
stiitzen von rd. 50, 18 und
12 m Hoéhe. Die oberste dieser
Stiitzen am sog. Graukopf wird
als Zwischenhaltestelle ausge-
bildet und mit Perrons und
einem Warteraum ausgeriistet,
weil dort eine interessante
Skiabfahrt via Thierwies ins
obere Toggenburg ihren Aus-
gang nimmt.

Die Schwebebahn mit ihren
beiden Endstationen nebst je
einem komfortablen Restaurant,
inkl. die Abzweigstrasse Beier-
egg-Schwigalp nebst Beitrag
an den Bau der Kritzerenpass-
strasse ist zu 1800000 Fr.3)
budgetiert, wihrend eine Stand-
seilbahn auf gleicher Strecke
rd. 3 Mill. Fr. gekostet hitte.
Die Konzessionstaxen  der
Schwebebahn betragen 6 Fr.
fir die Bergfahrt und 4 Fr. fir
die Talfahrt. Die Schwebebahn
(deren technische Einzelheiten
spater behandelt werden sollen) wurde im Februar d.]J. an
die Firmen Ad. Bleichert & Cie. (Leipzig) und Giesserei Bern
der von Rollschen Eisenwerke vergeben. Bei diesem Anlass
schlossen die beiden im Bergbahnbau fiihrenden Firmen
eine Interessengemeinschaft, wonach sie die Santisbahn und
allfallige weitere dffentliche Personenschwebebahnen in der
Schweiz ausschliesslich gemeinsam erstellen werden.

Eine provisorische Schwebebahn fiir den Transport
der Baumaterialien wird hinauf bis zum Sintisgipfel ange-
legt; sie geht schon der Vollendung entgegen. Die Hoch-
und Tiefbauarbeiten sind vergeben an die Bauunterneh-
mungen Heinr. Hatt-Haller & Cie. A.-G., Zirich, E. Gloor,
Herisau, und L. Biasotto, Urnasch. Die Architekturarbeiten
besorgt Arch. H. Lutzemann, Herisau.

E. Constam, dipl. Ing., Ziirich.

Ergebnisse der automatischen Verkehrsregelungs-

Anlage System ,,Pneutrafic.
Nach Mitteilungen der Elektrizitits-A.-G. Widenswil in Ziirich.

Zweck einer automatischen Verkehrsregelung ist eine mdg-
lichst rasche Verkehrsabwicklung bei grosster Sicherheit fiir Fahr-
zeuge und Fussginger. Unter der Wartezeit ist diejenige Zeit zu
verstehen, wihrend der ein Fahrzeug oder eine Fahrzeugkolonne
vor einer Kreuzung zum Anhalten gezwungen wird, um Kollisionen
mit Fahrzeugen in der Querrichtung zu vermeiden. Die Wartezeiten
sind dann auf ein Minimum gebracht, wenn bei einer eintretenden
Verkehrspause in der einen Richtung die andere Richtung sofort
freigegeben wird. Dann ist das Maximum an fliissiger Verkehrs-
abwicklung gewihrleistet.

Beim Signal-System der EAG Widenswil stellen pneumatische
Kontaktschwellen den Verkehrsandrang in den beiden Richtungen
fest, indem jedes Fahrzeug, das auf die Kreuzung zufihrt, der
Einrichtung einen Impuls vermittelt, der durch Relais-Apparate
registriert und in zweckmissiger Weise als Signal {ibermittelt wird.
Wir unterscheiden Regime A und Regime B:

%) Die Sintisbahn A.-G. ist ihren Aktioniren und Obligationiren
gegeniiber die Verpflichtung eingegangen, dass nicht mehr als 15°/, dieser
Summe (d.s. rd. 270000 Fr.) auf auslandische Lieferungen entfallen. Red,
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