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Bd. 103 Nr. 13

liches Ergebnis. In unseren hydraulischen Kraftwerken fallen nicht
nur im Friihling und Herbst, sondern selbst auch wihrend der
Winterperiode zeitweise nicht unbedeutende Energiebetrige an, die
nicht ohne weiteres negoziabel sind, im Wirmeversorgungsnetz
aber unter entsprechender Einsparung von Brennstoff verwertbar
sind. Dies ist besonders leicht mdglich, wenn die Wirme- und
Elektrizitdtsversorgung unter der gleichen Verwaltung stehen. An-
hand der bisherigen Betriebsergebnisse des F.H.K. ldsst sich der
allfdllig erzielbare Energieaustausch des Werkes mit dem Elektrizi-
tatswerk der Stadt Ziirich nachweisen.

Was die Grundlagen der Planung solcher Wirmefernversor-
gungen betrifft, so lassen sich anhand von Graphiken, die sich
auf eigene Studien und auf Betriebsresultate stiitzen, der spezifische
Wirmebedarf fiir die Raumheizung, der Verlauf der Wirmeleistung
pro Tag und pro Heizperiode und die Beniitzungsdauer diskutieren.
Besondere Beachtung verdient das Temperaturregulierproblem, bezw.
die werkseitig zur Verfiigung stehenden Mittel zur Einhaltung einer
bestimmten Raumtemperatur beim Abonnenten. Was die Frage des
Waérmetransportmittels fiir die Fernleitungen anbelangt, so ist der
Wettstreit zwischen Dampf und Hochdruckheisswasser noch nicht
abgeklirt. Die Hochschule hat nach dieser Richtung in Zusammen-
arbeit mit dem einschligigen technischen Bureau der Firma Brown
Boveri & Co., die sich in verdankenswerter Weise hierfiir zur Ver-
fiigung stellte, eingehende technisch-wirtschaftliche Untersuchungen
angestellt, deren vorldufige Resultate vorliegen.

Alle diese Fragen befinden sich, wie gesagt, noch in weiterer
Bearbeitung, wobei noch andere Konstruktionsfirmen, besonders
auch die Firma Gebr. Sulzer, Winterthur, in entgegenkommender
Weise mit der Hochschule zusammenarbeiten. Nach Abschluss der
Studien soll iiber die einzelnen Probleme eingehend berichtet werden.
Ich danke meinen engeren Mitarbeitern, den Herren Ing. F. Ruegg,
Ing. v. Fischer, Ing. Dusseiller, Ing. Galavics fiir die wertvolle und
unermiidliche Unterstiitzung, die sie den Untersuchungen ange-
deihen lassen.

MITTEILUNGEN.

Schwebebahnen mit zugweisem Fahrbetrieb, deren
friiheste Bauformen K. Beyer auf S. 179* und 189* von Bd. 30
(11. und 18. Dezember 1897) in unserer Zeitschrift behandelte,
werden, unter Anwendung neuer Grundlagen, neuerdings in Vor-
schlag gebracht von Arth. H. Miiller (Altona-Blankenese), (,Glasers
Annalen” vom 15. Februar und 1. Mirz 1934). Die unter dem Namen
,Schwebzugsystem* neu vorgeschlagene Bau- und Betriebsweise
verwendet Schienen mit Doppelkopfprofil, die gleichzeitig als Triger
zwischen den, in etwa 10 bis 15 m Abstand gesetzten Stiitzen
dienen, fiber die sie auf grosse Lingen (bis zu etwa 200 m) konti-
nuierlich ohne Dehnungsfugen durchgefiihrt sind. Zwei solche
Schienen, je eine fiir Hinfahrt und Riickfahrt, sind durch einen
Windverband, der gleichzeitig das Verdrehen der Schienen in der
Querrichtung verhindert, zu einem Horizontaltriger vereinigt, dessen
Fahrbahntafeln auf Pendeljochen ruhen, um eine ungehinderte Aus-
dehnung der Schienen zu ermdglichen. Die Triebrdder der Trak-
toren werden unter Verwendung von Gegendruckrollen kiinstlich
an die Schienenbahn angepresst, um die Zugkraft der Traktoren
weit iiber das durch die Gewichtsadhidsion festgelegte Mass zu
steigern und so die Ueberwindung erheblicher Steigungen zu er-
mdoglichen. Durch gelenkig angeschlossene Gestinge werden die
Anhingewagen in Abstinden miteinander verbunden, die etwa dem
halben Stiitzenabstand entsprechen, um die Belastung gut auf das
Tragwerk zu verteilen. Die Anhinger kénnen fiir Fordergut in Kipp-
kiibeln, fiir Stiickgut in Behdltern oder Kastenwagen, fiir Gruben-
wagen, fiir Oeltanks, fiir Langholztransporte oder auch fiir die
Personenforderung bei Bergbahnen oder Stadtbahnen ausgebildet
werden. Da an den Bahnenden die beiden Fahrschienen ring-
formig verbunden sind, spielt sich der Belade- und Entladeverkehr
wie beim normalen Hingebahnbetrieb im Kreislauf ab. Der zug-
weise Fahrdienst gestattet jedoch eine leichtere Bewiltigung von
Stossverkehr.

Der Julierpass (2286 m ii. M.) im Winter fahrbar. Im
Anschluss an die Jahresversammlung des ,Schweiz. Autostrassen-
Vereins® (S.A.V.) vom 24, Mirz erfolgte am Sonntag den 25. Mirz
eine Autobefahrung der Julierroute von Chur iiber die Lenzerheide
bis St. Moritz, an der etwa 40 Personen teilnahmen. Da infolge

sehr starker Schneefille in der Vorwoche der bis Mitte Mirz wih-
rend mehrerer Wochen zweispurig offen gehaltene und von vielen
Hunderten von Autos, Post- und Gesellschaftswagen befahrene Pass
voriibergehend eingeschneit worden war, gelang seine Wieder-
6ffnung (mit der komb. Schnee-Pflug-Schleuder ,Cletrac”) auf letzten
Sonntag vorerst nur einspurig, sodass die Gesellschaft die grossen
Postautos in Bivio (1776 m {i. M.) mit normalen siebenplitzigen Privat-
autos vertauschen musste. In einem Kanal von etwa 2,5 bis 3 m Breite
mit senkrechten Schneewinden von 1 bis 3 m Hohe liegt auf der
Strasse eine, erstmals vom Raupentraktor des Schneepflugs kom-
primierte Schneeschicht von etwa 20 cm Stirke und von recht
guter Befahrbarkeit. Von verschiedenen einheimischen Fahrern
wurde uns sogar erkldrt, man fahre am besten ohne Ketten, nur
mit griffigen Laufflichen der auf etwa 1 at Druck reduzierten Luft-
reifen. Auf der Riickfahrt legte unser Wagen die Strecke Silvaplana-
Passhéhe (7 km mit 472 m Steigung) in genau 20 Minuten zuriick,
den ganzen Pass Silvaplana-Bivio (Stalla) rd. 17 km, 983 m Steigen
und Fallen, in 41 Minuten (im Mittel 25 km/h) ohne jegliches Schleu-
dern. Fiir die anschliessenden 58 km Bivio- (1776 m) -Tiefenkastel-
(857 m) -Lenzerheide- (1551 m) -Chur (596 m) brauchten die 17-plitzi-
gen Saurer-Postwagen 2 Stunden 17 Minuten, aiso eine Reisege-
schwindigkeit von rd. 26 km/h (auf der Strasse lag der Schnee noch
von etwa 1500 m an aufwirts). Niheres iiber die bisher recht befrie-
digenden Versuche zur Offenhaltung des Julier fiir den Nord-Siid-
Autoverkehr im Winter folgt demnichst. €k

Physikalische Vortrdge fiir Ingenieure. Im Mai und Juni
wird die Physikalische Gesellschaft Ziirich sechs Experimentalvor-
trage fiir praktisch titige Ingenieure veranstalten, und zwar jeweils
an Freitagen, von 20.15 bis 21.45 h, im grossen Hoérsaal des Phy-
sikalischen Instituts der E.T.H., Gloriastr. 35. Das Programm sieht
folgende Vortrige vor: 1. Prof. Dr. P. Scherrer: Elastizitit und
Kristallgitter (4. Mai); 2. Derselbe: Neue Erkenntnisse auf dem Ge-
biete der Strahlung (11. Mai); 3. Dr. R. Sidnger: Physikalische
Deutung des Ferromagnetismus (25. Mai); 4. bis 6. Professor Dr.
F. Fischer: Drei Vortrige iiber Elektro-Akustik, nimlich 4. Elektro-
akustische Geridte (1. Juni); 5. Messmethoden (8. Juni); 6. Spezielle
Anwendungen, wie Tonfilm und Schallplatten. — Die Vortrige sind
jedermann zuginglich; Kurskarten zu 4 Fr. kdnnen vom Hauswart,
Herrn Hartmann, persdnlich oder schriftlich (unter Nachnahme)
bezogen werden. Ausserdem sind an der Abendkasse Einzelkarten
zu Fr. 1,50 erhiltlich, soweit noch Plitze frei sind.

Eidgen. Technische Hochschule. Am heutigen Tage, dem
31. Mirz, vollenden zwei Vertreter der geometrischen Wissenschaften
ihr 25. Dienstjahr, die Herren Professoren Dr. h. c. C. Friedrich
Baeschlin, Dozent fiir Topographie und Geoddsie, und Dr. Louis
Kollros, Dozent franzdsischer Zunge fiir darstellende Geometrie.
Wir begliickwiinschen die beiden verdienten Hochschullehrer zur
Erreichung dieses singuldren Punktes auf ihrer bisher gliicklich
zurfickgelegten Lebensbahn, und wiinschen ihnen beiden, dass es
ihnen noch lange vergdnnt sein moge, ihr Amt erfolgreich zu ver-
walten. Einen besondern, kameradschaftlichen Gruss entbietet die
G.E.P. ihrem Prisidenten Fritz Baeschlin!

Die Rhein-Umschlagstelle Badisch-Rheinfelden (Bd. 102,
S. 37) wird ausgebaut durch Erstellung einer festen Kranbahn am
Ufer, sodass die vorldufige Schwimmkrananlage bald einer leistungs-
fahigeren Installation Platz machen wird.

WETTBEWERBE.

Neubau der Basler Kantonalbank (Bd. 102, S. 293). Ein
I. Preis konnte nicht erteilt werden, statt dessen ergab sich
folgende ,Rangordnung”:
1. Rang (4800 Fr.): Fritz Beckmann, Arch., Basel.
2. Rang, ex &quo (4600 Fr.): Hans Mihly, Arch., Basel.
2. Rang, ex aquo (4600 Fr.): Hermann Frey, Arch., Olten.
3. Rang (3500 Fr.): Karl u. Hans Schmassmann, Arch., Winterthur.
4. Rang (2500 Fr.): Bercher & Tamm, Architekten, Basel.
Zum Ankauf empfohlen sind die Entwiirfe von: Max Dubois, Arch.
(Ziirich); Briuning, Leu, Diirig, Architekten (Basel); M. W. Biirgin,
Mitarbeiter Rob. Stiicker, Arch. (Ziirich). — Mit Vorbehalt zum
Ankauf empfohlen wurde ein Projekt (ausser Konkurrenz).

Die Ausstellung der Entwiirfe in der Turnhalle der Spalen-
schule (Schiitzenmattstrasse) dauert vom 23. bis 31. Mirz,
von 9 bis 18 h.
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