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INHALT : Doppeltwirkender Zweitakt Sulzer-Gross-Dieselmotor fiir 13 700 PSe
Maximalleistung. Die neue Kurbrunnenanlage in Rheinfelden. Automatische
Signalanlage ,Pneutrafic¢ fiir Verkehrs-Regelung und -Sicherung. — Moderne Liiftungs-
anlagen. — Mitteilungen: Eidgen. Technische Hochschule. Der Bahntransport von
Ladungen, die das zuldssige Ladeprofil iiberschreiten. Der Ausbau der Rhone von

der Schweizergrenze bis zum Meer. Grossgleichrichter ohne Vakuumpumpe. Ueber
Masstab und Aequidistanz. Der ,Ingenieurdienst* in Deutschland. Der Genfer Auto-
mobilsalon. Schlafwagen IIl. Klasse. — Wettbewerbe : Katholische Kirche in Geuen-
see (Luzern). — Nekrologe : Fritz Haber. — Literatur. — Mitteilungen der Vereine. —
Sitzungs- und Vortrags-Kalender.
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Abb. 1. Ansicht von der Einblaseseite, in Montage.

Abb. 2. Ansicht von der Auspuffseite, auf dem Probierstand.

Doppeltwirkender Zweitakt Sulzer-Gross-Dieselmotor fiir 13700 PS. Maximalleistung.

Mitgeteilt von GEBR. SULZER Aktiengesellschaft, Winterthur,

Auf dem Versuchstand der Firma Gebriider Sulzer
A.-G., Winterthur, ist im September 1933 ein doppelt-
wirkender Zweitakt-Dieselmotor von 13700 PS. Maximal-
leistung ausprobiert worden, den die Cie. Francaise de
Tramways et d'Eclairage Electrique de
Shanghai, Paris, bestellte und der fir ihre
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Zentrale in Shanghai bestimmt ist. Der Motor dient neben
den bereits in der gleichen Zentrale aufgestellten acht ein-
fachwirkenden Sulzer-Motoren der Elektrizititsversorgung
der franzésischen Konzession in Shanghai. Der stets wach-
sende Strombedarf bat die im folgenden beschriebene An-
lage als Erweiterung des bisherigen Kraftzentrale not-
wendig gemacht.t) Die geforderte Leistung dient vorwiegend

Beleuchtungszwecken und dem Trambetrieb

Abbildung 3. ynd weist demgemiss starke Schwankungen
Masstab und hohe tagliche Belastungsspitzen auf.
12 300.

Fiir derartige Betriebsverhiltnisse eignet sich
der Dieselmotor sowohl in betriebstechnischer

[T

als auch in dkonomischer Hinsicht sehr gut.

Er ermoglicht auch am besten einen all-
mahlichen Ausbau der Zentrale, nach Mass-
gabe des Stromabsatzes.

Der neue Motor (Abb. 1 u. 2) lehnt sich in

o
ton

seiner Bauart an die schon gebauten doppelt-
wirkenden Sulzer-Motoren fiir Schiffs- und
stationire Zwecke an. Seine Hauptdaten sind:
Dauerleistung I'T 4001 BS.
Maximalleistung 13700 PS.
Drehzahl 136 U/min
Generatorleistung 8ooo kW
Zylinderzahl 8
Bohrung 760 mm
Hub 1200 mm
Spannung 5200 Volt
Frequenz 50 Perioden.
Der Motor besitzt, mit Riicksicht auf
eine allfallige Verwendung von Brennstoff
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mit hohem Asphaltgehalt, Einblaseluftkom-
pressoren. Die Spiilluft wird durch eine vom
> Motor selbst angetriebene, doppelwirkende

N B e L )

1) Die Bevolkerungszahl im franzosischen Konzes-
sionsgebiet von Shanghai (500000 Seelen) wichst jahr-
lich um ungefihr 20000 Seelen,
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DOPPELTWIRKENDER ZWEITAKT-SULZER-DIESELMOTOR FUR 13700 PSe

geliefert an die Cie. Frangaise de Tramway et d’Eclairage Electrique 2 Shanghai.

Abb. 7. Kolben und Kolbenstange.

Tandempumpe geliefert. Dadurch wird die Maschine einfach
in der Bedienung und im Anfahren unabh#ngig von elek-
trischem Strom. Der direkt gekuppelte Drehstrom-Generator
wurde von der Firma Alsthom in Belfort gebaut. Er besitzt
offene Ventilation, die auch bei einer Aussentemperatur von
45°C Dauerbetrieb gewihrleistet. Bei einem zwischen 0,65
und 0,85 schwankenden Leistungsfaktor ist der Generator
mit 25 %, Gberlastbar. Der Erreger sitzt am freien Ende
der Generatorwelle.

Vom Gesamtaufbau des Motors (Abb. 1 bis 4) seien
erwiahnt die gegenseitig zusammengeschraubten Stiander
und Zylinder, die den bekannten starren Rahmen ergeben,
wie er auch bei den einfachwirkenden Sulzer-Motoren ver-
wendet wird. Dieser Aufbau ist vorteilhaft, weil der Motor
auf ungiinstigen Baugrund zu stehen kommt. Bei der
Projektierung der Fundamente wurde auf diese Tatsache
Ricksicht genommen, wovon spiter.

Die Einftihrung des Brennstoffes erfolgt fiir die obere
Zylinderseite durch ein zentral gelegenes Ventil in den
rotationsformigen Verbrennungsraum. Der Zylinderdeckel
erhilt durch diese Anordnung die einfachste Form. Er besitzt
einen einteiligen zentralen Teil, der von einem beson-
deren Druckring auf den Einsatz gepresst wird (Abb. 4 u. 5).
Der untere Verbrennungsraum weist zwei seitlich im Zy-
linderdeckel untergebrachte Verbrennungstaschen auf (Abb.6),
an deren tiefster und zugleich kéltester Stelle je ein Brenn-
stoffventil einmiindet. Im untern Zylinderdeckel befinden
sich ausserdem das Sicherheitsventil und das pneumatisch
gesteuerte Anlassventil. Alle Ventile sind vertikalachsig
eingebaut, um einseitige Abnutzungen zu vermeiden; sie
sind gut zuginglich und leicht demontierbar. Die Betati-
gung erfolgt von der Steuerwelle aus, die auf halber
Maschinenhthe .auspuffseitig angeordnet ist und deren
Antrieb von der Kurbelwelle aus in Maschinen-Mitte erfolgt.
Die Bewegungsiibertragung von der Steuerwelle auf die
Ventile geschieht durch Zugstangen. Die Brennstoff-
Nadelhubregulierung wird in Abhiangigkeit von der Be-
lastung des Motors automatisch durch Verdrehung einer
im Steuertrog gelagerten Hebelwelle erreicht, durch die
die Brennstoffrollen tber ihren Nocken vor- bzw. zurtick-
gezogen werden.

Ohne auf eine vollstindige Beschreibung der Maschine
einzugehen, seien einige interessante Einzelheiten und An-
ordnungen erwihnt.

Der Arbeitskolben (Abb. 7, 8) ist dreiteilig. Ober- und
Unterteil werden durch einen Kranz gemeinsamer Schrauben
gegen den Kolbenstangenflansch gepresst. Zwischen Ober-
und Unterteil sind ein gusseiserner Fiihrungsmantel und
eine zweiteilige Verschalung eingeschoben. Die Kolbenstange
besteht aus hochwertigem Siemens-Martin-Stahl und ist
mit Doppelmuttern am Kreuzkopf (Abb. 4 u. 7) befestigt, wo-
durch leichte Nachstellbarkeit der Kompression und eine
vorteilhafte Beanspruchung erreicht wird. Sie besitzt aussen
ein Laufrohr aus Gusseisen, das die Stange vor direkter
Beheizung durch die Verbrennungsgase und vor Abniitzung
schiitzt. Dieses Rohr ist im Kolben befestigt und kann sich
nach unten dehnen. Das Kiihlwasser fiir den Kolben steigt
zwischen Laufrohr und Kolbenstange in den Kolben empor
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Abb. 8.

Kolben-Léngsschnitt 1: 20.

und verldsst diesen durch
eine zentrale Bohrung der
Stange. Damit es mit dem
Material der Kolbenstange
nicht in Berihrung kommt,
ist diese aussen mit einer
Schutzhiilse umgeben und
in der zentralen Bohrung
mit einem Rohr ausgebiichst.
Die dadurch erreichte gute
Kiihlung des Laufrohres be-
wirkt, dass die Stopfbiichse
stets kalt, gut geschmiert
und dicht bleibt.

Die Spiilung wird durch die Dicke der Stange in
keiner Weise beeinflusst. Durch besondere Ausbildung der
Spiilschlitze wird erreicht, dass die Spulluft nicht gegen
die Stange stosst, sondern sich nach dem Eintritt in den
Zylinder zu einem geschlossenen, absteigenden Strom
vereinigt, der erst im untern Teil des Zylinders in der
Nzhe des untern Deckels rechts und links an der Stange
vorbei auf die Auspuffseite dbertritt und dort wieder auf-
steigt. Bei der Umlenkung des Spulluftstromes werden
gleichzeitig auch die Verbrennungstaschen im unteren
Deckel wirksam ausgespiilt. Eine Darstellung des Spul-
stromverlaufes, der durch Versuche festgestellt wurde, gibt
Abb. 10. Durch besondere Messungen wurde festgestellt,
dass der Spiilwirkungsgrad der untern Seite ebenso gut
ist wie der der obern Seite und je nach der Belastung
96 bis g7 9/, betragt

Wie gesagt, besitzt jede Zylinderseite eine eigene
Brennstoffpumpe mit eigenem Exzenterantrieb und eigener
Regulierung (Abb. 11, S. 104). Der Brennstoff wird wahrend
des ersten Teils des Kompressionshubes gleichmissig zu allen

Abb. 10. Darstellung der Spiilung
der untern Zylinderseite.
Vertikal- u. Horizontalschnitt. 1:30.
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Abb. 4. Doppeltwirkender Zweitakt Sulzer-Dieselmotor. — Schnitt 1 : 50.

Verbrennungsriumen gepumpt und im Brennstoffventil vor-
gelagert. Die Brennstoffregulierung erfolgt durch Beeinflus-
sung des Saugventilhubes in der Brennstoffpumpe vom
Regulator aus. Jedem Pumpenstempel ist eine unabhingige
und leicht zugingliche Handausschaltung zugeordnet. Fil-
lungsregulierwelle, Abstellwelle zum Sicherheitsregler und
Schaltwelle zum Bedienungshandrad greifen unabhingig
von einander an den Saugventilen der Brennstoffpumpen
an. Zum Ueberfiillen dient ein Handhebel, der an jedem
Pumpenstempel eingesetzt werden kann. Der beachtenswert
einfache Bedienungsstand (Abb. 12) ist so gebaut, dass der
Motor von einem einzigen Mann fehlgriffsicher und in
kiirzester Zeit (11/; bis 2 Minuten) in Betrieb gesetzt werden
kann. Er befindet sich in gut zuginglicher Lage am vor-
dern Ende des Motors auf Maschinenhausbodenhdhe. In
unmittelbarer Nihe sind die Anlass- und Einblaseluft-
flaschen und die Kiithlwasserabschliessungen angeordnet.
Ueber dem Handrad befinden sich Belastungsanzeiger,
Tourenzihler und Manometer fiir Luft, Wasser und Oel. Die

Abb. 5. Arbeitszylinder-
Oberseiten it Zylinderdeckel.

Regulierung der Ein-
blaseluft durch Dros-
selschieber in der An-
saugleitung zum Kom-
pressor ist an die
automatische Fiillungs-
regulierung angeschlos-
sen. Mit einem kleinen
Handrad kann die For-
derung desEinblaseluft-
kompressors nachregu-
liert werden, wenn
dies z. B. zum Aufladen
der Luftflaschen nach
dem Anfahren not-
wendig wird. Die 16
Brennstoffpumpen sind
unmittelbar neben dem
Bedienungsstand ange-
ordnet und fir die
obern und untern Zy-
linderseiten zu je einem
Block vereinigt. Ihr
Antrieb erfolgt durch
Stirnrider von der
Kurbelwelle aus.

Die Bedienung des
Motors erfolgt durch
ein stets im gleichen
Drehsinn bewegtes Handrad. Die erste Drehung schaltet
die Anlassluft ein und gibt der Einblaseluft zu den
Brennstoffventilen Zutritt; die Maschine lauft an. Eine
weitere Drehung schaltet die Brennstoffpumpen fir die
obern Verbrennungsriume ein, und die Zylinder beginnen
auf den oberen Seiten zu ziinden. Durch Weiterdrehen
werden die Anlassluft abgestellt und nacheinander die unte-
ren Brennstoffventile eingeschaltet. Auf diese Weise lauft
die Maschine sicher und ruhig an, wie die Versuche gezeigt
haben. — Der Anlassluftdruck betrigt normal 30 at; es
geniigen jedoch far sicheres Anfahren auch schon 15 at
Druck. Zum Abstellen wird das Bedienungshandrad um
zwei Umdrehungen weitergedreht, wodurch die Brennstoff-
pumpen ausgeschaltet, die Einblaseluftzufthrung zu den
Zylindern abgestellt und die Einblaseluftleitungen ent-
laftet werden.

In Abb. 13 ist die Einblaseluftstenerung schematisch
dargestellt. Durch Drehung des Bedienungshandrades (wéh-
rend des Anlassmandvers) wird vorerst das Ventil 1

Abb. 9. Zylinder-Unterseiten und Triebwerk.
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DOPPELT WIRKENDER
ZWEITAKT-SULZER-
DIESELMOTOR

FUR 13700 PSe
bei 136 Uml/min,

1§

Abb. 13. Schema der
Einblaseluft-Steuerung.

Abb. 11.
Brennstoffpumpe.
Schnitt 1:7.

Abb. 12. Bedienungsstand, rechts daneben die 16 Brennstoffpumpen.

gesenkt und das Ventil 2 angehoben, wodurch die Druck-
luft Gber dem Abschlussventil, das in der Zufiihrungsleitung
der Einblaseluft eingeschaltet ist, entweicht, Das Abschluss-
ventil offnet sich und die Einblaseluft strémt dann durch
Riickschlagventile, welche die Leitungen gegen Rick-
zindungen sichern, in die einzelnen Brennstoffventile und
bei jedem Hub derselben zusammen mit dem vorgelagerten
Brennstoff in die Zylinder. Die Menge wird je nach der
Belastung reguliert durch Steigerug bzw. Senkung des
Luftdruckes in Verbindung mit Regulierung des Brennstoff-
ventilhubes. Beide Funktionen werden automatisch durch
den Regler besorgt. Das Abstellen geschieht durch Schlies-
sen von Ventil 2 und Oeffnen von Ventil 1, sodass der
Anlassluftdruck, auf das Abschlussventil geleitet, dieses
schliesst; gleichzeitig wird durch Aufstossen von Ventil 3
die Einblaseluftleitung entleert.

Von besonderem Interesse ist der /iydraulische Regu-
lator. Mit zunehmender Leistungsgrosse der Dieseleinheiten
sowie beim Uebergang zur Doppeltwirkung steigen die
Riickdriicke an den Regulierwellen, und damit wird auch
vom Regler ein grosseres Arbeitsvermdgen zur Ueber-
windung der Widerstinde der regulierenden Organe ver-
langt. Fiir Grossdieselmotoren geniigen deshalb die direkt
angreifenden Massenregulatoren nicht mehr; statt dessen
wirkt der Regler iiber einen Servomotor auf die Regulier-
welle ein. Doppeltwirkende Motoren laufen bereits bei
verhiltnismassig kleinen Schwungradmassen mit geniigen-
der Gleichférmigkeit, um einen einwandfreien elektrischen
Parallelbetrieb zu gewihrleisten. Damit bei den entspre-
chenden kurzen Anlaufzeiten auch die mechanische Re-
gulierung befriedigt, muss der Regler sehr empfindlich
sein und der zugeordnete Servomotor eine kurze Fallzeit
haben. Diesen Bedingungen entspricht der hydraulische
Regulator. Er kann in einfacher Weise den wechselnden
Betriebsbedingungen angepasst werden, da Tourenabfall
und Tourenverstellbereich weitgehend einstellbar sind. Im
Prinzip besteht der Regler aus einem Fliigelrad, das direkt
von der Kurbelwelle des Motors aus angetrieben wird und
Oel fordert. Der erzeugte Druck ist infolgedessen unmittel-
bar abhingig von der Drehzahl des Motors. Er tbertragt
sich iiber einen Steuerschieber auf den Kraftkolben, der
durch ein besonderes Gestinge mit den zu steuernden
Apparaten des Motors (Brennstoffpumpen, Ansaugschieber
zum Kompressor, Brennstoffventil-Hubregulierung) ver-
bunden ist. Abb. 14 ist ein Langsschnitt durch den Regler;
Abb. 15 und 16 zeigen die arbeitenden Reglerteile, Abb. 17
die Anordnung des Regleraggregates am Motorrahmen in
der Nihe der Brennstoffpumpen. Wirkungsweise:

Das Pumpenrad A liefert Oeldruck auf die Unter-
seiten a des Regulierschiebers B. Diesem Regelsldruck
halten von oben die Rickfihrfeder K und der Oeldruck
tiber der Fliche b das Gleichgewicht. Infolge dieser Krifte
ist der Regulierschieber stets bestrebt, seine mittlere Lage
einzuhalten. Die Kanten ¢ und d des Regulierschiebers B
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Abb. 17. Hydraulischer Regler des
13700 PSe Sulzer-Dieselmotors.

steuern die Oel-Zu- und -Abfuhr zur

S

Flache e des Kraftkolbens C so, dass
eine Senkung des Regulierschiebers
aus seiner mittleren Lage, den Druck
unter dem Kraftkolben verstirkend, ihn
nach aufwirts treibt, wihrend ein Stei-
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Abb. 15. Kraftkolben und Schieber
des hydraulischen Reglers.

Abb. 16. Pumpenfliigelrad des Reglers.

durch die Tourenverstellfeder be-
stimmten Betrag aus. Wird diese

gen des Regulierschiebers eine Senkung

des Kraftkolbens bewirkt. Kehrt der
Regulierschieber in seine mittlere Lage
zuriick, so bleibt das unterhalb der
Druckfliche e befindliche Oel einge-
schlossen und der Kraftkolben verharrt
bis zum nichsten Regulierimpuls in
Ruhe. Dem Oeldruck unter der Flache e
halt das Kolbengewicht und ein stindig wirkender Oel-
druck auf der Fliche f am Kraftkolben das Gleichgewicht.
Er ist so bemessen, dass er die an der Regulierwelle
auftretenden Steuerungs-Riickdriicke in jeder Lage leicht
tiberwinden kann.

Der Reguliervorgang spielt sich, z. B. im Entlastungs-
fall, folgendermassen ab: Der infolge der gesteigerten
Drehzahl erhohte Pumpenfliigeldruck tbertrigt sich auf die
untere Flache a des Regulierschiebers ; dieser steigt; das
Oel unter der Kraftkolbenfliche e fliesst ab. Mit dem Sin-
ken des Kraftkolbens werden die Brennstoffillungen ver-
kleinert, bis sie der neuen Motorbelastung entsprechen.
Die Bewegung kommt zum Stillstand, wenn die beim
Abwirtsgang des Kraftkolbens tiber den Hebel D der
Feder K mitgeteilte Spannungserhdhung den Regulier-
schieber in seine mittlere Lage zuriickgefiihrt hat. Der
neuen Gleichgewichtslage des Kraftkolbens entspricht eine
Erhdhung der Drehzahl.

Wihrend des Reguliervorganges wird die Wirkung
dieser die Drehzahl in Funktion der Belastung regelnden
mechanischen Riickfiihrung durch eine hydraulische Riick-
fithrung verstarkt, welche grossere Ausschlige dampft :
Von der Flache g des Kraftkolbens ausgehend, wirkt sie
auf die Flache b des"Regulierschiebers, da die Oelraume
beider Flichen miteinander verbunden sind. Ausserdem
ist der federbelastete Tourenverstellschieber an dieses Oel-
system angeschlossen. Sinkt bei dem beschriebenen Re-
guliervorgang der Kraftkolben, so erhoht das aus dem
Raume g verdriangte Oel den Druck iber der Fliche b
des Regulierschiebers und unterstiitzt die Riickfiihrfeder.
Nach Beendigung des Reguliervorganges gleicht sich der
Oeldruck in diesem Riickfithrungssystem wieder auf den

1 Druckél-Zufithrung ;

Abb. 14. Hydraulischer Regler. Schnitt 1 : 15.

2 Druckriume zum Kraftkolben.
3 Druckrdume zur hydraulischen Riickfithrung ;

4 Druckridume zum Pumpenfliigelrad ;

Feder mit Handrad oder fernelek-
trisch gespannt, so steigt der Oel-
druck aber ihrem Kolben und Gber
der Fliche b des Regulierschiebers.
Infolgedessen vergrdssert der Kraft-
kolben die Brennstoffilllungen und
damit die Drehzahl auf einen sich
selbst begrenzenden Betrag. Entsprechend verringert eine
Entspannung der Tourenverstellfeder die Drehzahl.

Die Biichse, in der sich die Steuerkanten c, d des
Regulierschiebers bewegen, wird dauernd und mit hoher
Frequenz um einige Zehntel-Millimeter auf- und abbewegt.
Die so in alle Regulierorgane hineingetragene kleine und
regelmissige Pulsation schaltet den Einfluss innerer Rei-
bungen aus und sichert die hochste Empfindlichkeit des
Reglers. Unempfindlichkeit infolge Gelenkspiel kennt der
hydraulische Regler nicht, da er in seiner direkten Kraft-
iibertragung gelenklos ist.

Fundament- und Anlageteile. Der Motor wird in der
Liangsaxe des Maschinenhauses aufgestellt, wobei noch
Raum fiir einen zweiten Motor in gleicher Axe bleibt (Abb. 3).
Diese Anordnung der Maschinen ergibt, mit den beiden
gegeneinander gekehrten Generatoren in der Mitte, Sym-
metrie der statischen Fundamentbeanspruchung und, wegen
der entgegengesetzten Drehrichtungen der beiden Gruppen,
Kompensation der dynamischen Beanspruchung durch das
Drehmoment. Die Beanspruchung infolge Massenwirkung
des Triebwerkes wird durch den praktisch vollkommenen
Massenausgleich und die starre Bauart der Maschine eben-
falls verhindert. Die breit ausladenden Fundamente be-
stehen aus Eisenbeton und kennzeichnen sich im Vergleich
zu massiven Fundamentausfiihrungen durch wesentlich
kleinere Bodenbelastungen. — Die elektrische Schaltanlage
ist in einem besonderen Bau untergebracht.

Auspuffanlage. Die Auspuffleitung fithrt von den
Zylindern horizontal auf dem kiirzesten Wege zu zwel
grossen ibereinander gelagerten, schmiedeisernen Auspuff-
topfen, die ausserhalb der Gebiudewand in einem Anbau
liegen. Der doppeltwirkende Achtzylindermotor liefert pro

5 Ablauf.
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Abb. 5. Brunncnhalle mit Gldser-Ausgabe. Links St. Magdalenen-Brunnen.
Umdrehung 16 Auspuffstdsse in ganz regelmissiger Reihen-
folge. Dies gibt ein fast gleichférmiges Abstrdmen. Schlag-
artige Stdsse werden durch die Ausbildung der Auspuff-
schlitze (gut ausgerundete langsame Erdffnung) vermieden.
Luftansaugung. Die Spihlpumpe saugt ihre Luft
durch zwei hintereinander geschaltete Luftkammern an.
Beim Uebertritt von der ersten zur zweiten Kammer sind
zur vollkommenen Dampfung Schikanen gebaut.
Kiihlwasseranlage. Die Motoren werden vollstindig
mit Siisswasser gekthlt; mit Riicksicht auf das heisse
Sommerklima ist die Kithlwassermenge sehr reichlich be-
messen worden: 1oo l/sec fir die Zylinder und Kompres-
soren, 54 l/sec fir die Kolben. Um an Frischwasser zu
sparen, wurde neben der Zentrale ein Berieselungs-Kiihl-
turm aufgestellt. Die Kihlwasserpumpen fir die Zylinder
und Kolben werden von einem gemeinsamen Elektromotor
angetrieben. Es bestehen zwei vollstindige Pumpen-
Aggregate, wovon eines als Reserve dient.
Schmiersl-Reinigungsanlage. Der normale Schmiersl-
Kreislauf fihrt von der Grundplatte zu einem dreifachen
Filter, dessen Elemente wahrend des Betriebes entfernt
und gereinigt werden konnen, dann zur Zahnradpumpe
und dber einen Kiihler zuriick zum Motor. Daneben besteht
eine besondere Schmierdlreinigungsanlage mit Laval-Zentri-
fuge, in der die gesamte Schmierslfillung in regelmissigen

Abb, 6. Brunnen mit St. Franziskus-Statue.

Zeitabstinden einer vollstdndigen Reinigung unterzogen
wird. Da der Arbeitszylinder mittels Stopfbiichse und Oel-
abstreifer vom Kurbelraum vollstindig getrennt ist, kann
das® Schmiersl nicht durch Verbrennungsriickstinde aus
dem Arbeitszylinder verunreinigt werden.

Brennstoffanlage. Da die Verwendung sowohl von
leichten wie von schweren Oelen vorgesehen ist, sind die
Brennstoff - Vorratsbehilter und -Leitungen doppelt aus-
gefihrt, wobei Behilter und Leitungen fir Schwer6l mit
Heizvorrichtungen versehen sind. Die Umschaltung von
der einen Brennstoffart auf die andere kann am Bedienungs-
stand des Motors geschehen. Aus dem Tagesbehilter inner-
halb des Maschinenhauses fliesst der Brennstoff iiber die
mit Schwimmern versehenen Filtriergefasse unmittelbar zur
Brennstoffpumpe.

Die neue Kurbrunnenanlage in Rheinfelden.
Arch. SIA H. LIEBETRAU, Rheinfelden,

Im Jahre 1920 hatte der Kur- und Verkehrsverein
Rheinfelden bei der Schifflinde einen kleinen o&ffentlichen
Brunnen mit dem Wasser der ,Kapuzinerquelle® erstellt.
Er fand so guten Zuspruch, dass man alsbald an die Er-
stellung einer gedeckten Trinkhalle denken musste. Zu
diesem Zwecke wurde die Kurbrunnen-Genossenschaft ge-

Abb, 8. Leseraum neben der Konzerthalle.

Abb. 7. Geschlossene Wandel- und Konzerthalle.



	Doppeltwirkender Zweitakt Sulzer-Gross-Dieselmotor für 13700 PSe Maximalleistung

