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Abb. 1.

Vom neuzeitlichen nordischen Briickenbau.
Von Prof Dr. M. ROS, Direktor der E M.P.A , Zirich.

I. DIE EISENBETON-BOGENBRUCKE UBER DEN
TRANEBERGS-SUND IN STOCKHOLM.

Der gewaltigen Verkehrszunahme der letzten Jahre
verdankt Stockholm den Bau von drei grossen Bricken,
nimlich der Eisenbahnbriicke tiber die Arstabucht?) (Abb.1),
der Vaster - Strassenbriicke iiber den Milarsee zwischen
Kungsholmen und Langholmen (Abb. 2 u. 3) und der Briicke
tiber den Tranebergssund fiir Bahn- und Strassenverkehr 2)
(Abb. 4 u. 5). Diese soll 1934, die Vasterbriicke 1935 dem
Verkehr tibergeben werden.

Bereits anlasslich der Wettbewerbe fiir die Eisenbahn-
Briicke iiber die Arstabucht und fir die Strassenbriicke
iiber die Malarsee waren Eisenbetonbdgen gewaltiger Stiitz-
weiten von 170 m und 226 m in Vorschlag gebracht. Die
inzwischen in Frankreich, namentlich mit der von der
Sociéié des Entreprises Limousin, nach dem Entwurf von
Ing. Freyssinet in den Jahren 1926 bis
1930 erbauten Briicke @iber den Elorn
zwischen Brest und Plougastel fiir

Strassen- und Eisenbahnverkehr 3)
(Abb. 6), gemachten Erfahrungen
L) M. Roz‘,,i"Grundsatzliches zum internat,

Wettbewerb fiir die Arstabriicke bei Stockholm*.
,S.B.Z.%, Bd. 76, S. 177% u. 190* (Okt. 1920).

2) E. Nilsson, , Tranebergsbriicke. Die neue
kombinierte Strassen- und Vorortbahnbriicke
iiber den Tranebergssundin Stockholm®. | Beton
und Eisen”, Heft 19 u. 20 (Okt. 1933).

3) Die zwei weitestgespannten Eisenbeton-
Bogenbriicken in Frankreich sind Pont de
Plougastel, drei Oeffnungen von je 180 m
Stiitzweite, siehe E. Freyssinet A Te pont en
béton armé Albert Loupe sur 'Elorp, entre
Brest et Plougastel”.  Génie Civil“, No. 2512
(Octobre 1930) und Pont de la Caille mit einer
Oeffoung von 140 m Stiitzweite,
Plénen von Pelnard-Considere et Caquot durch
die Cie, Lyonnaise d'Entreprises et Travaux
d’Art 1926 bis 1928 erbaut; siehe F. Chavaz,
,Le nouveau pont de la Caille prés de Cru-
seilles (Haute Savoie)*,  S.B.Z.“ Bd.go, S.113
(27. Aug. 1927) u. Bd. 92, S. 53 (28. Juli 1928)

nach den

Abb. 6.

Eisenbahnbriicke iiber die Arstabucht bei Stockholm. Zweigelenk-Sichelbogen mit Zugband, 150,8 m weit.
Hochwertiger Stahl von §_ . = 50kg/mm?, Fliessgrenze 30 kg/mm?; Goultissiz — 15 kg/mm?.

Drei gelenklose Eisenbetonbdgen von je 180 m Spannweite.

mit Eisenbeton-Bogenbriicken gross-
ter Stiitzweiten von 180 m, haben
die zustandigen Behérden von Stock-
holm bewogen, den Tranebergssund
in einem einzigen Eisenbetonbogen
von 181 m Stiitzweite zu tiberbriicken,
wahrend man sich fir die weitge-
spannten Bogenbriicken der Arsta-
Bucht und iber den Milarsee zur
Ausfihrung in Stahl von hochwer-
tiger Qualitat entschlossen hatte.

Die stidtische Hafenverwaltung
von Stockholm hat, unter Leitung
ihres Oberingenieurs, Major £. NVils-
son, zu Beginn des Jahres 1932 den
Bau der heute weitestgespannten
Eisenbeton-Bogenbriicke der Welt
iber den Tranebergs-Sund, zwischen
Traneberg und Kungsholmen, in
eigener Regie in Angriff genommen.
Die Ausriistung des zweiten Zwil-
lingsgewolbes erfolgte am 17. Juli 1933; zurzeit befinden
sich die Bauarbeiten noch im Gange.

Die Gesamtlinge der Briicke betriagt 545 m. Der
Sund wird von einem einzigen Eisenbetonbogen mit 181 m
Stiitzweite tberspannt. Die beiden, zum Teil in Kurven
von R = 300 liegenden Uferzufahrten werden von durch-
laufenden geschweissten Stahlbalken von 13 m Stiitzweite
gebildet. Die gleiche Teilung weisen auch die, die durch-
gehende Fahrbahn tragenden Stiitzen des Hauptbogens auf.
Die Strassenfahrbahn liegt im Bogenscheitel auf der Kote
-+ 35,76, rund 31 m iiber dem Mittelwasserspiegel, von
wo aus sie nach den beiden Ufern hin gleichmissig mit
einer Neigung von 1 : 30 fillt. Durch eine solche Lage
und Formgebung der Briickenbahn war es moglich, das far
die Durchfahrt der grossen Schiffe erforderliche lichte Profil
von 26 m Hohe auf 45 m Breite zu gewinnen (Abb. 4). Die
Nutzbreite der Briickenbahn betragt 27,5 m, wovon 8,5 m
auf die beiden in einem gegenseitigen Axabstand von
3,5 m angeordneten Geleise der Vorortbahn entfallen, 14,5 m

Strassen- und Eisenbahnbriicke Albert Loupe iiber den Elorn zwischen Brest und Plougastel in der Bretagne.
Erbaut von E. Freyssinet 1926 bis 1930.
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