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KIPPWAGEN DER SCHWEIZERISCHEN
BUNDESBAHNEN — SYSTEM OCHSNER
Gebaut von der
Schweiz. Industrie-Gesellschaft Neuhausen.

Abb. 3. Kippwagen in Titigkeit.

Abb. 2. Schema der Vorrichtung.

S.B.B. von einem Konsortium ausgefiihrt wurde, an dem die Eid-
genossenschaft, die Kantone Wallis und Waadt, die Stadt Lausanne
und die S.B.B. beteiligt waren, ist vollendet worden.

V. Rollmaterial.

Bei den Schweizerischen Bundesbahnen wurden im Laufe des
Berichtjahres folgende Fahrzeuge neu in Dienst gestellt: 23 Ein-
phasenwechselstrom-Lokomotiven der Serie Ae*/;, eine solche der
Serie Ae¢ %/, 5 Rangierlokomotiven Ee3s/;, 9 Dampflokomotiven
Eb %/, iibernommen von der Bodensee-Toggenburg-Bahn und fiinf
Traktoren der Serie Tm mit Verbrennungsmotoren. Damit standen
auf Ende des Berichtjahres an elektrischen Triebfahrzeugen zur
Verfiigung: 427 Streckenlokomotiven, 43 Rangierlokomotiven, 46
Motorwagen, 16 Akkumulatorenfahrzeuge und 12 Traktoren, insge-
samt 544 elektrische Triebfahrzeuge.

Mit der Sicherheitseinrichtung fiir einménnige Bedienung
sind weitere elektrische Lokomotiven ausgeriistet worden. Seit dem
15. Mai stehen auf dem S.B.B.-Netz 315 und auf Ende des Jahres
343 mit dieser Sicherheitseinrichtung ausgeriistete Lokomotiven im
Dienste. Einschliesslich der einminnig bedienten elektrischen Ran-
gierlokomotiven standen auf Ende des Jahres etwa 540 Lokomotiv-
fiinrer oder 33 °/, im Einmanndienst. Auf Ende des Jahres wurden
rund 45 °/, der kilometrischen Leistungen der elektrischen Lokomo-
tiven einminnig gefahren.

An Wagen wurden bei den S.B.B. 57 neue vierachsige Per-
sonenwagen, 15 gedeckte und 172 offene Giiterwagen, ein Tieflade-
wagen fiir 60 t und 30 Dienstwagen, 15 Schotterkippwagen und 47
Schotterwagen, die beiden letzten Wagengattungen umgebaut aus
alten Wagen. Ferner nahm die schmalspurige Briinigbahn fiinf vier-
achsige Personenwagen in Dienst.

Es wurden 115 Personenwagen mit der elektrischen Heizung,
zwei Personenwagen mit der elektrischen Luftheizung und 68 Giiter-
wagen mit der elektrischen Heizleitung ausgeriistet.

Der Einbau der durchgehenden Giiterzugbremse, System Drols-
hammer, in die Giiterwagen wurde fortgesetzt. Auf Ende des Jahres
waren 6118 Wagen mit dieser Bremse und 3174 mit der Brems-
leitung versehen; davon erhalten etwa 520 nach Fintreffen der
noch ausstehenden Steuerventile ebenfalls die volle Bremsausriistung.
Von der Gesamtzahl der auf Ende des Jahres vorhandenen eigenen
normalspurigen Wagen der S.B.B. sind 36,9 °/, mit der Drols-
hammer-Bremse und 19,1 °/, mit der Bremsleitung versehen.

Bei andern Bahnen sind keine wesentlichen Neuerungen im
Rollmaterialbestand eingetreten, die nicht schon hier beschrieben
worden wiren (Emmental- und Solothurn-Miinster-Bahn in Bd. 100,
S. 299; Montreux-Oberlandbahn in Bd. 101, S. 65%).

VI. Bahnbetrieb.

Im Jahre 1932 sind auf den Linien der S.B.B. und der wich-
tigeren Privatbahnen 70153 oder 7,3 °/, Personenziige und Giiter-
ziige mit Personenbeférderung weniger gefahren worden als 1931,
Die Anzahl der auf einer gesamten Betriebslinge von 4222 km ge-
fiihrten regelmidssigen Personenziige belief sich auf 856239 gegen-
itber 927735 im Vorjahr.

Bei den S.B.B. (Betriebslinge 2935 km) betrugen die Fahr-
leistungen in Lokomotivkilometern :

Abb. 1. Ansicht des neuen Kippwagens der S. B, B. (System Ochsner).

Dampf- Elektr. u. and Total
Jahr Lokomotiven Triebfahrzeuge Lok.-km
1924 29 576 683 9 692 887 39 269 741
1926 24 370 629 17993 779 42 364 408
1928 17103 419 29 290 502 46 393 921
1930 16 209 631 34 380 121 50 589 752
1932 13747 108 35013 080 48 760 188

An Unféllen im Eisenbahnbetrieb auf dem gesamten schwei-
zerischen Netz wurden im Berichtjahr gemeldet: 37 (Vorjahr 66)
Entgleisungen in Stationen, 38 (49) auf offener Bahn, 30 (37) Zu-
sammenstdsse in Stationen, 5 (11) auf offener Bahn, und 634 (647)
andere Unfille. Nach den Ursachen reihen sich die 75 (115) Ent-
gleisungen wie folgt ein: Schidden an der Bahnanlage 12 (10),
Hindernisse auf der Bahn 7 (15), Befahren unrichtig bedienter
Weichen 9 (19), Mingel an Fahrzeugen 21 (14), andere und uner-
mittelte Ursachen 26 (57). Von den 35 (48) Zusammenstdssen er-
eigneten sich 17 (24) bei fahrenden Ziigen, 10 (14) im Verschiebe-
dienst und 8 (10) bei Strassenbahnen. Zusammen hatten die Unfille
die Tétung von 68 (79) Personen zur Folge, davon 13 (10) Reisende,
17 (23) Bahnbedienstete und 38 (46) Drittpersonen.

Die neuen Kippwagen der S.B.B.

Die von der Schweizerischen Industrie-Gesellschaft Neuhausen
gebauten Kippwagen der Lieferung 1932 (Abb. 1 und 2) unterschei-
den sich in ihrem allgemeinen Aufbau nicht von den friiheren. Der
Kasten ruht auf einer Anzahl lidngs der beiden Langtriger des Fahr-
gestells angebrachten Rollen und ist an Stirn- und Riickseite durch
je einen Kopfwandzapfen 1 und Fithrung 2 mit den beiden Aus-
schubrahmen 3 verbunden, die, als Zahnstangen ausgebildet (Abb. 3),
durch das Getriebe quer zur Lingsrichtung verschoben werden
kdnnen, wobei der Kasten mitgenommen wird und sich zugleich
dank den iiber die Rollen weggleitenden Fiihrungsschienen 4 um
20° neigt. Bei einer seitlichen Verschiebung von rund 50 cm stossen
die Kastenfortsdtze 5 an die starr mit dem Fahrgestell verbundenen
Zapfen 6, um die sich der Kasten nun bei weiterer Verschiebung
der Ausschubrahmen dreht, bis die maximale Schrige von rund
45° erreicht ist. Zugleich wird die Seitenwand, wie aus Abb. 2 er-
sichtlich, aufgeklappt, sodass das Material seitlich entweichen kann
(Abb. 2). Neu sind erstens die Bodenschieber, zweitens die an zwei
Wagen probeweise angebrachten Leitbleche. Die Bodenschieber
ermoglichen es, bei den periodischen Neubeschotterungen der Ge-
leise den Schotter direkt zwischen die Schienen zu verteilen. Ihrer
vier sind am Kastenboden etwas neben der Lingsaxe angeordnet.
Jeder Schieber besteht aus einer unter einer Bodendffnung von rd.
30< 73 cm® angebrachten Stahlgussplatte in einer Bronze-Fiihrung.
Zur Betdtigung der Schieber wird der Kasten bei festgehaltenen
Platten seitlich verschoben, sodass der Schotter durch die frei-
gelegten Oeffnungen auf die Geleisemitte herabfallen kann. Es wird
also vorderhand von einem besonderen Schieberantrieb abgesehen.
Die an den Kastenlingstrigern aufklappbar angeordneten Leit-
bleche (Abb. 1 und 3) sollen den Schotter bei der seitlichen Ent-
leerung je nach Stellung entweder an die Schwellenkdpfe seines
eigenen (Abb. 3), oder an jene des Nebengeleises lenken.
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