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Abb. 3. San Vittore in Locarno-Muralto, Gesamtbild vor dem Jahre 1929.

der einzelnen Bauteile aufeinander, so drastisch enthiillt, ist
es lehrreich, besonders in unserer Zeit, die, nicht nur hier in
Locarno, den Sinn fiir diese Beziehungen mehr und mehr verliert.
Es erinnert an die vor etwa 30 Jahren vorgenommene ,Sduberung®
des Fraumiinsters in Ziirich, dessen Grdssenwirkung man, ohne
Zutat, lediglich durch Wegnahme der masstabgebenden kleinen
Anbauten empfindlich geschiidigt hat (Abb. 5 u. 6, aus ,S.B.Z.%,
Bd. 66, Seite 229). Man decke einmal mit der linken Hand die links-
stehende Abb. 6 zu und betrachte im urspriinglichen Bilde zunichst
den Chor der Kirche und die an ihrem Fuss wie Schwalbennester
angeklebten Hiuschen, dann rechts das Zunfthaus zur Meise, links
das (heute verschwundene) alte Kaufhaus, dann wieder die Kirche
mit ihren — verhiltnismissig — imposanten Chorfenstern. Dann
werfe man unvermittelt den Blick auf Abb. 6, den heutigen Zustand,
und man hat den Eindruck, die Kirche schrumpfe férmlich zusam-
men; und dabei ist sie auf beiden Bildern masstablich genau gleich
gross. — Es besteht eben nichts fiir sich allein, alles erhilt (oder
verliert) seine Bedeutung nur in seinen Beziehungen zur Umwelt.

Leiterzahnstangen im Betrieb von Zahnradbahnen.

Bei Zahnradbahnen ist die Zahnstange einer der wichtigsten
Teile des Oberbaues, da von dessen Beschaffenheit und Zustand
im wesentlichen die Betriebsicherheit solcher Bahnen abhingt.
Unter den verschiedenen Arten von Zahnstangen ist wohl die Leiter-
zahnstange weitaus am meisten verbreitet und verwendet.!) Und nicht
mit Unrecht. Sie versteift nicht nur den Oberbau, sondern gibt auch
den Zahnridern gute seitliche Fiihrung. Gegeniiber diesen Vorteilen
hat sie jedoch den Nachteil, dass sich die Zihne im Laufe der Zeit
lockern und dadurch die Lécher in den Zahnstangenwangen, in
denen die Zahnzapfen sitzen, mitunter sehr stark ausgeschlagen
werden. Gleichzeitig werden auch die Zapfen der Zihne abge-
scheuert und dadurch wird das Spiel in den Lochern noch grésser.
Die Zahnrider der Lokomotiven laufen infolgedessen unruhig und
stossen hart auf die Zihne der Zahnstangen, was einen weiteren
erheblichen Verschleiss, sowohl an den Zahnstangen als auch an
den Fahrzeugen nach sich zieht. Um diesem Uebel zu steuern,
wurden bisher die locker gewordenen Zihne verstemmt oder ver-
nietet; dieses Verfahren ist jedoch nur ein gering einzuschitzender
Notbehelf, denn nach kurzer Zeit tritt das alte Uebel in verstirktem
Masse wieder auf. Durch dieses dfters nétig werdende Nachnieten
und Verstemmen wird aber das Material der Zahnzapfen immer
weniger und reicht schliesslich nicht mehr, um die ausgeschlagenen
Lécher der Wangen auszufiillen. In solchen Fillen werden dann

') In der Schweiz werden neben der ersten, der Leiterzahnstange von Riggen-
bach, verbessert durch Pauli, ungefihr ebenso hiufig die aus Stahl gefristen Zahn-
stangen nach den Systemen Abt und Strub verwendet, bei denen ein Lockerwerden
der Zihne von vornherein ausgeschlossen ist, Red.

Abb. 4. Marmorrelief am Turm,

in der Regel passende Eisenblecheinlagen in den Zwischenraum
des Zahnzapfens und Wangenlochs eingeschlagen und verstemmt,
so gut es eben geht; dies ist dann das letzte Mittel, um die Zahn-
stangen weiterhin im Betrieb verwenden zu kdnnen.

Die Deutsche Reichsbahngesellschaft hat mehrere Zahnrad-
strecken in Betrieb, bei denen die geschilderten Uebelstinde in so
starkem Masse auftraten, dass die Ausbesserung der Zahnstangen
nicht mehr nach der beschriebenen Weise bewerkstelligt werden
konnte. Der Einbau von neuen Zahnstangen wire in kurzer Zeit
unter erheblichen Kosten nétig geworden. Um jedoch diese Kosten
zu ersparen und die Neubeschaffung zu vermeiden, wurde ein Ver-
such mit einem anderen, auch in der Schweiz patentierten Ver-
fahren zur dauerhaften Instandsetzung der ausgeschlagenen und
teilweise v6llig unbrauchbaren Zahnstangen unternommen. Be
diesem Versuch wurden die Zihne nach besondern Regeln mittels
elektrischem Lichtbogen an die inneren und Z4usseren Flichen der
Zahnstangenwangen ringsum angeschweisst. Es war dadurch mog-
lich, auch die nach den bisherigen Gesichtspunkten als véllig un-
brauchbar zu betrachtenden Zahnstangen, bei denen die Zahnzapfen
und Zapfenldcher weit iiber das normale Mass abgeniitzt und aus-
geschlagen waren, wieder in brauchbaren und absolut betriebsichern
Zustand zu bringen. Bei derartigen Zahnstangen ist es naturgemiss
erforderlich, dass die Zdhne vor dem Schweissen genau ausgerichtet
werden. Die so geschweissten Zahnstangen wurden wieder in die
Versuchstrecke eingebaut und mehrere Jahre im Betrieb beobachtet.
Es sei hier erwihnt, dass auf dieser Strecke mit einer durchgehen-
den Neigung von 1:10 Ziige bis zu 200 t Gewicht befordert und
daher an die Schweissung grosse Anforderungen gestellt werden.

Nachdem die geschweissten Zahnstangen wihrend der Probe-
zeit anstandslos gehalten hatten, wurde nun die ganze Strecke
mit mehreren km Linge ganz nach dem elektrischen Schweiss-
verfahren instand gesetzt. Da hierbei der Ausbau der Zahnstangen
infolge der dort verwendeten Bauart ziemlich zeitraubend und
teuer gewesen wire, mussten die Schweissarbeiten wihrend des
Betriebes, ohne den Zugverkehr zu storen, ausgefiihrt werden. Die
Strecke ist nun seit drei Jahren mit geschweissten Zahnstangen in
Betrieb; die Unterhaltungskosten der Zahnstangen sind vollstindig
weggefallen, sodass kiinftig nur noch die normalen Geleiseunter-
haltungskosten in Betracht kommen. Gerade bei der erwihnten
Strecke waren die Unterhaltungskosten der Zahnstangen vor dem
Schweissen durch das andauernde Auswechseln und Wiederinstand-
setzen der Zahnstangen in starkem Anwachsen begriffen. Es ist
daher zweifellos richtiger, reparaturbediirftige Zahnstangen durch
elektrische Schweissung richtig instand zu setzen, weil dadurch in
Zukunft keine Unterhaltungskosten mehr anfallen und ausserdem
die Lebensdauer der Zahnstangen bedeutend erhoht wird. Aus allen
diesen Griinden empfiehlt es sich, auch kiinftig bei Neuanfertigung
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von Zahnstangen die Zihne und Zapfen sofort elektrisch zu
verschweissen, um ein Lockern der Zihne von Anfang an
zu unterbinden. Ein weiterer Vorteil des elektrischen Schweiss-
verfahrens ist darin zu sehen, dass durch das Verschweissen
der Zihne mit den Wangen ein Rahmentriger gebildet wird
und die Zahnstangen dadurch erheblich verstirkt werden.
Ing. K. Schindele, VDI, Stuttgart-Zuffenhausen.

Vom Studentenheim an der E.T.H.

Den Jahresberichten 1931/33 und weiteren miindlichen
Mitteilungen entnehmen wir folgende Angaben.

Das Studentenheim wurde in erster Linie gegriindet, um
der Allgemeinheit der Studenten Ziirichs eine gute Nahrung
billig zu vermitteln und zugleich ein Heim zu bieten. Da
nur eine beschrinkte Zahl von Zimmern (etwa 20 Betten) im
2. und 3. Stockwerk zur Verfiigung gestellt werden kdnnen,
wurden diese Zimmer ungefihr zu den ortsiiblichen Miet-
zinsen iiberlassen; sie sind ausserordentlich begehrt. Das
Haus umfasst sechs Stockwerke. Im Untergeschoss (Abb. 1)
ist eine Mensa Il mit 150 Sitzplitzen und die Kiicheneinrich-
tung mit allem notwendigen Zubehdr untergebracht; im Erd-
geschoss (Abb. 2) liegt die Eintrittshalle mit der Hauptgarde-
robe, eine Mensa I mit 250 Plitzen, ein Café mit Terrasse,
n dem zahlreiche Zeitungen und Zeitschriften aufliegen. Im
1. Stock (Abb. 3) befindet sich ein grésseres Konferenzzimmer
— das auch als Kaffeeraum beniitzt werden kann — und
zahlreiche Lese- und Arbeitszimmer, sowie eine sehr grosse
Terrasse. Im 2. und 3. Stock liegen, wie schon erwihnt, die
Studentenwohnzimmer. Im Dachstock befinden sich die
Zimmer fiir einen Teil des Dienstpersonals, die Waschkiiche
und das Biigelzimmer.

Arch. O. Pileghard hat das Kunststiick fertiggebracht, in
der ihm angeridumten, Zdusserst knapp bemessenen Zeit von
sieben Monaten, aus einem nach dem Ausspruch der Freunde
eines Neubaues verwahrlosten Gebiude, ein Studentenheim
zu errichten, das so freundlich aussieht, dass jeder Besucher
glaubt, die Raumdisposition sei vollstindig neu, d. h. den Be-
diirfnissen eines Studentenheims urspriinglich angepasst wor-
den. Die von Anfang an beim Vorstand herrschende Meinung,
wonach dieses Gebdude mit seinen friihern grossen Maschinen-
silen, seinen aussergewdhnlich grossen Fenstern und in un-
mittelbarer Nahe der Hochschulen liegend, das bestgeeignete
fiir das zu errichtende Studentenheim sei, hat sich voll
und ganz bestitigt. Das gesamte im Umbau investierte
Kapital betrdgt (mit Umgebungsarbeiten, Bauleitung und Bau-
zinsen) 608000 Fr.: fiir das Mobiliar, Kiichenmaschinen,
Wische, Vorhidnge, Geschirr, Mébel, Beleuchtungskdorper,
Radio, Schreibmaschinen usw. wurden weitere 255300 Fr.
ausgegeben. — Die Er6ffnung erfolgte am 10. Nov. 1930.

Beziiglich der Frequenz sind sofort die kiihnsten Hofi-
nungen erfiillt worden. Schon gegen Ende 1930 wurden
bereits mehr als 500 Mittagessen und etwa 450 Abendessen
eingenommen. Im Wintersemester 1931/32 stiegen diese Zahlen
auf 750 bezw. 600. Auch die allgemeinen Riume (Sitzungs-
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Abb. 1 und 2. Grundrisse (1 : 500) des Studentenheims an der E. T. H.
Umbau einer ehemaligen Buchdruckerei durch Arch. O. Pfleghard, Ziirich.

Auszug aus der Vermdgens- und Betriebsrechnung der Genossenschaft Studentenheim an der E.T.H.

vom 1. April 1932 bis 31. Mirz 1933.

2. Betriebsrechnung.

1. Vermégensrechnung. fi””ahm i
A L insen . 4 : : 3 ; & : ; :
Xerm(:gerfbestandD a;nh31. cIiVlarE'LQBZ fat 65; 282’69 Aus dem Fonds des Verbandes der Stud. der E.T. H.
vmort:lsa K;n ag f"be enh SR IVEER UGS 5 39'a Reinertrag aus dem Wirtschaftsbetrieb
orschlag der Betriebsrechnung 4 Zitnmermisten
664 344,80
Abschreibung gemiss Verminderung des Riickkauf- Ausgaben : ph
wertes der Umbaukosten fiir die Periode 1. April 1932 Darlehensverzinsung und -teilriickzahlung an die
bis 31. Mirz 1933, also '/»; von rund Fr. 600 000,— 24 000,— Eidgenossenschaft
640 344,80 R?paraturen e e 2 4
——e Riickstellung fiir Mobiliar- und Gebiudeunterhalt
Davon sind Genossenschaftskapital Zeitschriften, Biicher und allgemeine Unkosten
a) verzinslich mit hochstens 4/, 49 750,— Verzinsung der Genossenschaftsanteile mit 32 9/,
b) unverzinslich 126 175,— Vorschlag
175925, —

519,54
2000,—
34 507,95

1342135

50 448,84

9 566,—
5161,55
26 500,—
2040,°3
1741,25

5439,11
50 448,84
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