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Neuerungen im Bau elektrischer Aufziige.
Von Dipl. Ing. K. GELPKE, Luzern.

Die notwendige Verbreiterung der Strassen infolge
starker Verkehrsentwicklung und die hohen Grundstiick-
preise in den Stiddten fithren in steigendem Masse zur
Erstellung hoherer Héuser, um zu einem wirtschaftlich
tragbaren Ergebnis zu gelangen. Durch den Einbau von
schnellaufenden elektrisch betriebenen Aufziigen kénnen
die oberen Stockwerke bequem und ohne Zeitverlust er-
reicht werden. Nachfolgend sollen einige der in den letzten
Jahren erzielten Fortschritte im Bau leistungsfihiger Per-
sonen- und Warenaufziige besprochen werden.

Anhalte-Differenzen. Bei
den gewohnlichen Ein- 20 /
geschwindigkeitsaufziigen
ist es nicht moglich, den
Fahrstuhl stets genau auf
Stockwerkhdhe anhalten
zu lassen, da der Brems-
weg entsprechend der
stark wechselnden Belas-
tung des Aufzuges variiert.
In Abb. 1, Kurve A, sind
die auftretenden Awhalte-
Differenzen in Funktion
der Geschwindigkeit auf-
getragen. Diese lassen
sich durch stirkeres Brem- =
sen noch reduzieren, es 0
tritt jedoch far den Fahr-
gast ein Gefiithl des Un-
behagens auf, wenn die
Verzégerung einen gewissen Wert iberschreitet.

Flichkraftbremse. Da bekanntlich die Reibung der
Ruhe grosser ist als die der gleitenden Bewegung, so ist,
unter Voraussetzung eines konstanten Bremsdruckes wah-
rend der Bremsperiode, die Verzégerung kurz vor dem
Stillstand am grossten. Dieser letzte Teil der Verzoge-
rungsperiode wird durch
den menschlichen = Kor-
per am unangenechmsten
b1 empfunden. Dies lasst

sich durch Anwendung

einer Flichkraftbremse

(dr Pat. 162230) vermei-

den. Die Uebertragung
von der Bremsscheibe auf
die Motorwelle erfolgt bei
diesem Mechanismus iiber
einen zweiten Bremsbelag

b, (Abb. 2), der im Betrieb

durch die Zentrifugalkraft

auf die Innenseite der

Bremsscheibe gepresst

wird. Bis kurz vor Beendi-

gung der Bremsperiode
wirkt die innere Bremse als direkte Kupplung; bei kleiner
Motordrehzahl gleitet sie, zufolge reduzierter Zentrifugal-
kraft, durch und verringert die Verzégerung derart, dass
das Anhalten nicht mehr als Stoss empfunden wird. Die
mittlere Verzdgerung wihrend der Bremsperiode kann
daher erhdht werden, ohne unangenehm zu wirken. Die
Bremszeit wird kleiner und es gelingt bei Anwendung der
Zentrifugalbremse, die Anhalte-Differenzen auf die Werte
nach Kurve B in Abb. 1 zu reduzieren.
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Abb. 1. Vergleich der Anhaltedifferenzen.
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Abb. 2, Flichkraftbremse.

Die mit dem Geiger'schen Verzégerungsmesser?) auf-
genommenen Diagramme in Abb. 3 veranschaulichen die
Wirkungsweise der Bremse. Der mittlere Ausschlag ist
der Verzégerung proportional. Hat z. Z. eines Verzoge-
rungsprunges die Schwingung des Instrumentes ausge-
klungen, so ist der darauffolgende Ausschlag ein Mass fiir
die durch den Kérper empfundene Heftigkeit des Stosses.
In Diagramm a ist die innere Zentrifugalbremse so ein-
gestellt worden, dass das Anhalten keinen merkbaren Stoss
mehr verursacht. In Diagramm b ist der Stoss beim An-
halten angenahert so stark wie beim Einfallen der aussern
Bremse. In Diagramm c hingegen ist die innere Bremse
so stark angezogen, dass sie beinahe nicht mehr rutscht,
das Stoppen des Aufzuges wird als unangenehmer Stoss
empfunden. Bei véllig starrer Kupplung wiirde der Stoss
noch grosser werden. Bei den drei Versuchen ist die dussere
normale Bremse nicht verdndert worden. Wie aus den
Diagrammen ersichtlich, nimmt der Ausschlag beim Ein-
fallen der #usseren Bremse mit stirkerem Anziehen der
innern Bremse zu. Beim Einfallen der #ussern Bremse
kommt die Zentrifugalbremse ebenfalls zum Rutschen und
mildert den Schlag.
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Abb. 3. Verzdgerung bei verschiedener Bremswirkung.

Genaunes Anhalten. In Hochhdusern bis zu zehn Stock-
werken haben sich Geschwindigkeiten von 1,2 bis 1,5 m/sec?)
als besonders rationell erwiesen. Da die Anbhaltediffe-
renzen bei diesen Geschwindigkeiten unzuldssige Werte
annehmen, ist eine Einrichtung erforderlich, um ein ge-
nawes Anhalten der Kabine auf Stockweirkhohe zu er-
moglichen. Wie in
Abb. 4 schematisch
dargestellt, geschieht
dies dadurch, dass
der Aufzug vor dem
Anbhalten wihrend
kurzer Zeit mit einer
zweiten, kleineren
Geschwindigkeit v,
betrieben wird.

Polumschaltbarer Motor. Bei Drehstromanlagen, die
heute vorherrschen, wird die zweite Geschwindigkeit am
einfachsten durch Anwendung des polumschaltbaren Motors
erzielt. Die Elektrizititswerke gestatten jedoch den An-
schluss von Kurzschlussankermotoren in der Regel nur fir
kleinere Leistungen. Auch ist das Schwungmoment dieser
Motorart im Verhaltnis zu seiner Leistung sehr gross. Da
die gesamten Anlaufverluste im Motor selber in Warme
umgewandelt werden, ist der Betrieb durch solche Motoren
bei grosser Schalthaufigkeit unwirtschaftlich. Die An-
wendung des polumschaltbaren Kurzschlussankermotors
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Abb 4. Genaues Anhalten bei reduzierter
Geschwindigkeit.

!) Siehe Zeitschrift  Die Messtechnik” vom 22. August 1929. [Es
handelt sich um einen umgebauten Vibrographen, der in der Liftkabine
aufgestellt wurde. Red ]

?) Nach den S.I.A.-Vorschriften fiir die Einrichtung und den Betrieb
von Aufziigen sind gréssere Geschwindigkeiten als 1,5 m/sec nur ausnahms-
weise zuliissig.
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