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Abb. 3. Zweistockiger Schlafwagen mit Einzelkabinen II. KI.
Bauart der Schweiz. Wagons- und Aufziigefabrik Schlieren. — Masstab 1 : 35.

Seitengange und Abteile haben eine Héhe von 1,9 m,
die auch fiir grosse Menschen geniigt. Durch entsprechende
Anschriften lasst sich fir die den Wagen passierenden
Reisenden eine Art Einbahn-Verkehr erreichen, der das
Begegnen in den Seitengingen vermeidet. — Seitlich an
die Drehgestellrahmen kénnen 2 bis 4 Lichtmaschinen mit
Kardanantrieb von den Achsbiichsen aus (neueste Bau-
art Brown, Boveri & Cie.) angebaut werden, die gentigend
Strom fir Beleuchtung, Teekiiche und warmes Wasser und
unter Umstdnden auch fir eine elektrische Ventilation in
den Abteilen liefern, da geniigend Raum fiir die zugehorigen
Batterien vorhanden ist.

Der beschriebene Wagen will nicht nur ein Schlaf-
wagen sein, sondern auch am Tage ein Zusserst bequemer
Reisewagen, der auf lingern Strecken jede Bequemlichkeit
bietet, der aber z. B. auch einer Mutter mit Kind ein von
andern Reisenden unabhingiges Zimmer fiir Tag- und
Nachtfahrt sichert. — Unsere Bauart ist in allen Staaten
patentamtlich geschiitzt.

VORORTWAGEN FUR 210 PERSONEN,

Die neuen hochwertigen Baustihle und Leichtmetalle,
besonders aber die Entwicklung der autogenen und elek-
trischen Schweissung derselben, haben zu einer grund-
legenden Aenderung der Bauweise von Eisenbahnwagen
geftihrt. Gleichzeitig wurde bei diesen neuen Konstruktionen
ein anderes Problem lebendig, nimlick das Gewicht pro
Wagenplatz im Verhiltnis zur Tara, das sogenannte Platz-
gewicht (das z. B. bei neuen 2. Klasse-Wagen mit Seiten-
gang bis 855 kg pro Sitzplatz betrigt), zu verkleinern.

Um dieses Ziel bei relativ kurzen Vorortlinien im
Stossverkehr zu erreichen, hat man schon seit langer Zeit
die Nutzfliche des Wagenbodens dadurch vergrossert, dass
man den Wagen zweistdckig baute. Hierbei galt es, drei
Punkte besonders gut zu lésen:

1. Die Einsteigtreppen; 2. die Treppe zum zweiten
Stock; 3. die Hohenverhiltnisse beider Stockwerke, wenn
das obere geschlossen gebaut werden musste. Gegeniiber
frither haben die neuen franzdsischen Ausfiihrungen bedeu-

tende Fortschritte gemacht!), Der Vorschlag der Schweiz.
Wagons- und Aufziigefabrik A.-G. Schlieren-Ziirich will hier
noch einen Schritt weiter gehen und insbesondere die sehr
wichtigen Treppenverhiltnisse verbessern.

Zwischen den Drehgestellen ist der Wagen (Abb. 4)
so weit heruntergebaut, dass der Wagenboden 500 mm
iiber Schienenoberkante liegt. Bei einer Kastenbreite von
2,8 m erreichen wir, bel gegebenem Profil, eine geniigend
starke Konstruktionshéhe des Untergestells, die gleichzeitig
zur Unterbringung von Luft- und elektr. Leitungen dient.

Waihrend bei den vorhandenen Bauarten zweistdckiger
Wagen die Einsteigtreppen an den Wagenenden liegen,
und recht unbequem sind, legen wir diese zwischen die
Drehgestelle, 250 mm iiber Bahnsteigkante, sodass be-
sondere Einsteigetreppen am Wagen tiberhaupt wegfallen.
Die Tiiren sind als leichte Schiebetiiren ausgebildet, die
vom Motorwagenfithrer mit Druckluft geschlossen und auch
wahrend der Fahrt geschlossen gehalten werden. Ver-
letzungen beim Schliessen der Tiren werden durch die
bekannten weichen Gummileisten vermieden.

Man betritt mit einem Tritt bequem den Wagenboden.
Zwischen den breiten Einsteigeplattformen, auf gleicher
Ebene, liegt ein durch Schiebetiiren abgeschlossenes Coupé
mit 32 Sitzpldtzen. Ueber eine kurze, breite Treppe mit
Geliandern gelangt man beidseitig zu je einem Zwischen-
stock mit zusammen 24 Sitzplitzen und von dort wieder
iber eine breite, bequeme Treppe zum obern Stock mit
44 Sitzplitzen. Ueberall hat man eine Mindest-Stehhdhe
von 1,9 m. Unter der Treppe zum Oberstock sind die Luft-
bremse und die Batteriekisten eingebaut; dieser Raum ist
von aussen durch Tiren zugingig gemacht. Der Wagen
hat roo Sitzplitze und 110 Stehplitze, sodass bei einer
Gesamtzahl von 210 Personen und einer Tara von 35t
das Platzgewicht nur 166 kg betragt.

Im Innern die grossen Vorriume mit den breiten
Ausgangstiiren, dann die bequemen und sichern Treppen,
vor allem aber der treppenlose Ausgang nach dem Bahn-
hofperron werden an den Stationen eine rasche Entleerung
des gut ausgeniitzten Wagens ermoglichen. Das Zusammen-
fassen grosser Menschenmassen in wenige Wagen ermoglicht
leichte und kurze Wagenziige, was auch auf kurzen Vorort-
bahnhofen angenehm empfunden werden wird.

Die ,Bonifica integrale“ Italiens.
Von Dr. Ing. HANS FLUCK, Bellinzona.

[Vorbemerkung der Redaktion. Ueber die gewaltigen kulturtechnischen Arbeiten,
die Italien auf dem Gebiet der kiinstlichen Entwiisserung im Miindungsgebiet des Po
seit Jahrhunderten leistet, hat die ,S. B.Z.“ schon wiederholt berichtet, am eingehend-
sten (in Bd. 74, Juli 1919) iiber die Entwisserungsanlage Codigoro, auf einem Gebiet
von rd. 40 > 20 km Ausdehnung zwischen Ferrara und dem Meere. Sehr interessant
hat der damalige Autor, Obering. G. Miiller (von Gebr. Sulzer, Winterthur, den Lie-
feranten der gewaltigen neuen Pumpanlagen) die mittelalterliche Vorgeschichte der
»Bonificazioni“ dargelegt. Neuerdings hat Dr. Ing. H. Fluck auf Grund einer Besich-
tigungsreise iiber das heutige staatliche Meliorationswerk in der ,Schweiz. Zeitschr. f.
Vermessungswesen und Kulturtechnik® (1933, Nr. 4) berichtet; unserm Wunsch ent-
sprechend hat er jenen Aufsatz fiir unsern Bedarf teils gekiirzt, teils erweitert. Der
Inhalt umfasst: Begriff, gesetzliche, finanzielle und organisatorische Regelung der
Bonifiche, ihre Zicle, und die Schilderung dreier Beispiele ausgefiihrter Teile.]

I. ALLGEMEINES.

Der Begriff der ,Bonifica integrale“ erklédrt sich
daraus, dass die Bodenverbesserungen frither meistens nur
vom wasserbautechnischen Standpunkt aus durchgefiihrt
wurden. Heute begniigt man sich nicht mehr mit der
hydraulischen Melioration, sondern erginzt sie durch die
agrarische und sanitarische, sowie durch Schutzmassnahmen
im Gebirge. Die ganze Bewegung, die aus bisherigem Un-
land durch umfassende Verbesserungen neuen Nahr- und
Wohnraum fir die wachsende Bevdlkerung Italiens schaffen
will, das ist die ,Bonifica integrale“,

Die fur ihre Durchfiihrung grundlegenden Gesetze da-
tieren vom 3o. Dez. 1923 (testo unico) und vom 18. Mai
1924 (Lex Sapieri). Es bedurfte aber noch des personlichen
Einflusses des Duce, um diesen Gesetzen den Lebensodem
einzuhauchen. Mit der Lex Mussolini vom 24. Dezember 1928
wurde nicht nur der Wirkungskreis der erwihnten Gesetze

1) Vergl. unter Mitteilungen auf Seite 233*% letzter Nummer.
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Abb. 2. Hebewerk in San Siro der Bonifica Parmigiana-Moglia.

erweitert, sondern vor allem die finanzielle Grundlage fir
die Bodenverbesserungen geschaffen. Ein Meliorationsplan
von 14 Jahren, der nachtriglich auf 1o Jahre reduziert
wurde, sieht Ausgaben fiir sieben Milliarden Lire vor.

Mehr noch als die finanzielle Hilfe des Staates hat
der klar ausgedriickte Wille des Regierungshauptes die
Bodenverbesserungen geférdert. Am 28. Oktober 1928 hat
Mussolini den Praefekten ein Rundschreiben zugesandt,
worin er sie darauf aufmerksam machte, dass der Gesetzes-
entwurf iber die ,Bonifica integrale’ so weitgehende
staatliche Subventionen vorsehe, dass fiir einen erheblichen
Teil Italiens eine griindliche Umgestaltung der Boden-
bestellung wirtschaftlich moglich ware, und dass dafar
auch so erhebliche Geldmittel bereitgestellt werden, dass
jeder Bedarf zu giinstigen Bedingungen gedeckt werden
kdnne. Mussolini erklirte, dass es unter diesen Voraus-
setzungen eine Pflicht aller Grundeigentiimer sei, die tech-
nischen Projekte zur griindlichen Melioration ihres Eigen-
tums so weit vorzubereiten, dass die Ausfithrungsarbeiten
unverziiglich an die Hand genommen werden kénnen. Der
Chef der Regierung erklarte sodann ausdriicklich, dass
die Behorden selber diese Arbeiten einleiten werden, wenn
die Eigentiimer ihrer Pflicht nicht rechtzeitig nachkommen.

Dieses Rundschreiben, das einem Mobilisationsbefehl
gleichkam, hat auf dem Gebiet des Meliorationswesens eine
Bewegung ausgeldst, die in der Welt einzig dasteht. Auf
der ganzen Front wird heute fieberhaft an der Bonifica
integrale gearbeitet. Als Masstab zur Beurteilung des
gigantischen Werkes mogen folgende Zahlen dienen:

Fiir Bodenverbesserungen (ohne Gebirgsmeliorationen)
hat Italien vom Jahre 1870 bis zum 1. Juli 1932 im ganzen
4743 Millionen Lire vom heutigen Geldwert ausgegeben.
Von dieser Summe entfallen auf das erste faschistische
Jahrzehnt allein 3023 Mill. L, und auf die drei ersten
Jahre seit dem das Gesetz Mussolini in Kraft besteht
1577 Mill. L. Die hydraulischen Meliorationen allein um-
fassen ein Gebiet von 32020 km?, wovon 24 720 km? ent-
weder schon beendigt oder in Ausfiithrung begriffen sind.

Kanalaushub im Handbetrieb.

Abb. Y. Bonifica Parmigiana-Moglia.

Abb, 3. Inneres der Pumpanlage San Siro.
Ueber die geographische Verteilung der hydraulischen
Meliorationen orientiert die Abbildung 1.

Das Jahr 1933 hat der italienischen Meliorations-
Gesetzgebung eine zweckmissige Vereinheitlichung gebracht
in Form des kgl. Dekreles vom 13. Febr. 1933 (nuove norme
per la Bonifica integrale). Dieses neue Gesetz unterscheidet
zwischen Urbarmachung (opere di bonifica) und Boden-
verbesserung (miglioramento fondiario). Die Urbarmachung
liegt stets in einem vom Staate bezeichneten Meliorations-
bezirk (comprensorio bonifica) und basiert auf einem
staatlich genehmigten Meliorationsplan, dessen Ausfithrung
obligatorisch ist. Praktisch erstrecken sich die Urbar-
machungen auf Gebiete, die bisher nicht oder nur extensiv
bewirtschaftet wurden. Die Bodenverbesserung dagegen
kann auf jedem beliebigen verbesserungswiirdigen Grund-
stiick aus freier Initiative der Eigentiimer vorgenommen
werden. Sie bezweckt stets eine Verbesserung in der Be-
wirtschaftung bereits kultivierten Bodens. Je mnach der
Wichtigkeit, die ein Meliorationsbezirk fiir die Innen-
kolonisation hat, wird er der L. oder II. Kategorie zugeteilt
und mehr oder weniger stark vom Staate unterstiitzt. Die
Kosten der Aufforstungen, Wildbachverbauungen usw.
nimmt der Staat in bestimmten Fillen ganz auf sich. Im
ibrigen gelten die folgenden maximalen Subventionssitze:

Siiditalien =~ Norditalien

Urbarmachung
und Inseln
1. Kategorie,
in Kompetenz des Staates 92 %, 84 %
der Privaten 38 ¢/, 33 %
II. Kategorie,
in Kompetenz des Staates 87!/ 9/, 75 %o
der Privaten 38 ¢/, 33 %
Bodenverbesserungen im allgemeinen 38 9/, 33 %

Abb. 4.

Bonifica Parmigiana-Moglia, Hebeweik Cartoccio.
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Abb. 7 und 8. Bonifica Parmigiana-Moglia. Eisenbeton-Kanalbriicke des Naviglio (Schiffahrtkanals).

In jedem Meliorationsbezirk gibt es Arbeiten, die in
der Kompetenz des Staates, und landwirtschaftliche Folge-
einrichtungen, die in der Kompetenz der Grundeigentiimer
liegen. Zu den erstgenannten gehéren: Aufforstungen,
Wildbachverbauungen, Hangfixierungen usw.; Entwis-
serungen, Diinenbefestigungen und Windschutzpflanzungen,
landliche Wasserversorgungen, Schutzmassnahmen gegen
Ueberschwemmungen, Gewinnung und Verwertung des
Wassers fir landwirtschaftliche Zwecke; sodann Trans-
formatorenanlagen sowie feste und bewegliche Leitungen
elektrischer Energie, ferner Weganlagen, Siedlungen und
Giiterzusammenlegungen. Die letztgenannte Meliorationsart
wird u. W. in der italienischen Gesetzgebung zum ersten
Mal in der Lex Mussolini erwahnt und wird zweifellos in
Italien noch eine ungeahnte Bedeutung erlangen. Die
tibrigen, fiir die Urbarmachung notwendigen Arbeiten liegen
den Grundeigentiimern ob und sind fiir diese obligatorisch.

In der Regel werden die Urbarmachungen von &ffent-
lich-rechtlichen Genossenschaften projektiert und ausgefihrt.
Zunichst wird der allgemeine Meliorationsplan mit dem
Vorprojekt fir die im Staatsinteresse gelegenen Arbeiten
aufgestellt, gleichzeitig werden auch die notigen Anhalts-
punkte fir die landwirtschaftlichen Folgeeinrichtungen
gegeben. Nach der dffentlichen Auflage und der staatlichen
Genehmigung erfolgt die Ausfithrung des Werkes.

An die landlichen Wasserversorgungen leistet der
Staat Beihilfen von 759/,; Transformatorenanlagen und
elektrische Leitungen werden mit 60 °/, subventioniert,
wenn sie einer Urbarmachung, und mit 459/, wenn sie
einer Bodenverbesserung angehéren. Den Ankauf von
elektrischen Maschinen und Rodungsgeraten erleichtert der

Abb. 5 und 6. Ein Hauptkanal der Bonifica Parmigiana-Moglia.

Staat mit Subventionen von 259/, der Kosten. Lisst eine
Bodenverbesserung einen besonders hohen Ertrag erwarten,
dann kann die Staatssubvention bis auf 109/, der Kosten
beschrankt werden. Der Staat ist berechtigt, die Sub-
ventionen bis zu einem Viertel auf die Provinzen oder
Gemeinden abzuwilzen; den Rest tragen die Grundeigen-
timer nach Massgabe des zu erwartenden Nutzens.

ausgefihrt und in Arbeif

Mf{{?ra//onen{ : projektiert

Brindisi

B o

‘Cosenza

0 100 200 300 km
S.B.Z. [ G . |

Abb. 1. Uebersichtskarte der Bonifiche idrauliche Italiens. — 1 :7500000.
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Fir die Bezahlung der Arbeiten wird
Kredit in Anspruch genommen bei den
grossen sozialen Banken und Lebensver-
sicherungs - Gesellschaften, die entspre-
chende Obligationen herausgeben und
diese bei den Sparern unterbringen. Staat
und Grundeigentimer amortisieren ihre
Meliorationsschulden innert 30 Jahren;
der Zinsfuss betrigt 6,5°,. Zur Sicher-
stellung des Meliorationskredites besteht
ein offentlich-rechtliches Bodenverbesse-
rungs-Pfandrecht, das nach unserer Ansicht
aber nicht geniigende Prioritit besitzt.
Fir die Mehrertrige aus Meliorationen
besteht fiir 20 Jahre Steuerfreiheit. Der
Unterhalt der Werke ist Sache der Grund-
eigentiimer. Gewdhnlich werden zu die-
sem Zwecke besondere Genossenschaften
gebildet. Fir die Erneuerung der Pump-
anlagen fiir Be-und Entwisserungen dufnen
die Grundeigentiimer besondere Fonds.

An der Spitze des Meliorationsdienstes
steht das Unterstaatssekretariat der Bonifica
integrale, das dem Land- und Forstwirt-
schaftsministerium angehdrt. Neben konsul-
tativen Organen stehen dem Unterstaatssekretariat die
Generaldirektion der Bonifica integrale sowie drei tech-
nische Korps zur Verfiigung: der Genio civile, die natio-
nale Forstmiliz und die Agrarinspektorate. Dem Genio
civile liegt die Projektierung oder Begutachtung der kultur-
technischen Werke ob, der nationalen Forstmiliz ist die
Verbesserung der Weidegebiete und die Aufforstung iiber-
tragen, wihrend die Agrarinspektorate sich mit den land-
wirtschaftlichen Folgeeinrichtungen zu beschiftigen haben.

Neben den rein staatlichen Institutionen arbeiten
unter dem Vorsitz des Unterstaatssekretariates noch zwei
halbstaatliche Organisationen am grossen Werk der Bonifica
integrale : die nationale Vereinigung der Meliorationskon-
sortien und das nationale Sekretariat fiir das Gebirge. Die
erstgenannte bezweckt, den einzelnen Konsortien in tech-
nischer, administrativer und finanzieller Hinsicht beizu-
stehen. Sie umfasst gegenwirtig 1078 Konsortien mit
5,9 Millionen ha Perimetergebiet und hat seit ihrer Griin-
dung (1928) iiber 2000 Finanzierungen vermittelt, mit
einem Gesamtbetrag von etwa zwei Milliarden Lire. Das
nationale Sekretariat fiir das Gebirge vermittelt den Berg-
gemeinden und den Privateigentiimern den technischen
Beistand ftir Weideverbesserungen, die nicht in die Kom-
petenz des Staates fallen. Die dem Unterstaatssekretariat
unterstellten staatlichen und halbstaatlichen Institutionen
beschiftigten im Jahre 1931/32 nicht weniger als 53000
Arbeiter und wirkten damit in ausgiebiger Weise an der
Bekampfung der Arbeitslosigkeit mit.

Vom Unterstaatssekretariat administrativ unabhingig,
helfen an der Erreichung des gemeinsamen Zieles mit:
die Generaldirektion der offentl. Gesundheit, der der Kampf
gegen die Malaria obliegt, und das Kommissariat [fiir
Innenkolonisation, das die nicht leichte Aufgabe hat, die
neu gewonnenen Gebiete mit Landleuten aus stark bevdl-
kerten Gegenden zu besiedeln; im Jahre 1931/32 hat dieses
Kommissariat bereits iiber 1000 Familien umgesiedelt.
Ebenfalls unabhingig ist das wichtige nationale Werk der
Kriegsteilnehmer. Es erwirbt Meliorationsland und besiedelt
dieses nach der Verbesserung mit Familien ehemaliger
Kriegsteilnehmer. Das Werk besteht seit Kriegsende und
verfiigt gegenwirtig iber eine halbe Million Hektaren
Land. Am Anfang des Jahres 1933 beschaftigte das Werk
{iber 10 0oo Mann mit Meliorations- und Siedelungsarbeiten.

Damit gehen wir iiber zur beispielsweisen Erlduterung
einiger in Ausfithrung begriffener Meliorationswerke.

1I, DIE BONIFICA PARMIGIANA-MOGLIA.

Der Fliche nach enthilt die untere Poebene wohl
etwa die Hailfte aller Bodenverbesserungen. Eines der

Abb. 3. Haus Dr. Weckherlin, Ansicht aus Osten. — Arch. Laubi & Bosshard, Ziirich.

neuesten Werke ist hier die Bonifica Parmigiana-Moglia,
die, 1918 begonnen, heute vor dem Abschluss steht. Sie
erstreckt sich auf ein 70000 ha grosses Gebiet, das zwi-
schen dem Crostolo und dem Secchia, den beiden rechts-
seitigen Neébenfliissen des Po, liegt, nérdlich der Eisenbahn-
linie Reggio Emilia-Modena (Abb. 2 bis g).

Die Entwdsserung erfolgt durch ein Netz von iiber
100 km Haupt- und 1100 km Nebenkanilen. Das Gefille
der Hauptkanile variiert von 0,60 bis 0,07 9/o. Als Vor-
flut dient der Secchia. Das Niederschlagswasser des hoch-
gelegenen siidlichen Teils kann durch hochgehaltene
Kanile bei normalem Wasserstand direkt in die Vorflut
geleitet werden, Nur bei Hochwasser bedarf es der kiinst-
lichen Hebung, die vom Pumpwerk Mondine besorgt wird.
Im tiefgelegenen noérdlichen Teil dagegen hat das Nieder-
schlagswasser nur bei Niederwasser eine natiirliche Vorflut,
sonst muss es vom imposanten Pumpwerk, dem ,Idrovoro“
San Siro (Abb. 2 und 3) in den Secchia gehoben werden.
Die Leistungsfahigkeit der acht elektrischen Zentrifugal-
pumpengruppen betridgt 60 m3/sec, die normale Hubhohe
4 m, die grosste 6 m. Die Motoren leisten 4880 PS.

Ausser der Entwisserung umfasst die hydraulische
Melioration auch die mit allem Raffinement der modernen
Kulturtechnik durchgefiihrte Bewdsserung. Das Wasserwasser
wird bei Boretto dem Po entnommen und in einem Haupt-
zuleiter mit natarlichem Gefille aufs Meliorationsgebiet
gebracht. Dieses zerfillt in vier Zonen, deren erste das
am niedrigsten gelegene Land umfasst, das ohne Wasser-

SrGE

Abb. 4. Gedeckter Sitzplatz neben dem Esszimmer.



11. November 1933

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

241

Abb. 5. Haus Weckherlin.
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Das grosse Wohnzimmer, links Kamin, rechts hinten Esszimmer.

hebung bewi#ssert werden kann. Die drei
andern Zonen werden je von einem Haupt-
kanal gespiesen, der vom tiefsten zum
hochsten Punkt ansteigt. Die Hebung des
Wassers in den Kanilen erfolgt durch je
4 bis 6 Hebewerke, deren grosstes das von
Cartoccio ist (Abb. 4). Es vermag mit
seinen drei Pumpen 10 m3/sec auf 6 m zu
heben. Die Bewisserungsanlage ist aus-
gebaut fiir eine Wassermenge von 40 m3/sec,
wovon 5 m3/sec einem benachbarten Be-
wiasserungsunternehmen abgegeben werden
und 4 m3/sec als Wasserverluste in Rech-
nung gestellt sind. Wéahrend der Vegeta-
tionsdauer werden drei bis sieben Bewis-
serungen vorgenommen, jede mit 8oo bis
1500 m3/ha. Die Haupt-Bew&sserungs-
kanile haben eine Linge von 130 km, die
Nebenkanile 344 km. Ein grosser Teil
dient in der Regenperiode der Entwis-
serung, in der Trockenperiode der Be-
wisserung (Abb. 5).

Die Kreuzung der verschiedenen Kanile
unter sich, sowie mit den Strassen und
Bahnlinien erforderte die Konstruktion
einer Unmenge von Briicken, Durchlassen und
Diikern; die Kanalbriicke des Naviglio (Abb. 6 u. 7)
ist mit Bezug auf ihre eigenartige Konstruktion
besonders bemerkenswert. In den hochgefiihrten
Kanilen finden wir Sicherheitsschleusen, die im
Falle eines Dammbruches die Ueberschwemmungs-
gefahr lokalisieren sollen. Wichtig fiir die inten-
sive Bewirtschaftung des Meliorationsgebietes ist
das neue Strassennetz von 86 km Lange. Die mit
solidem Steinbett versehene Fahrbahn ist 4 bis
5 m breit. Sie liegt stets etwa 1 m iiber dem Ge-
linde und wird von zwei grossen Seitengriben
begleitet, sodass sie auch wahrend der Regen- und
der Bewisserungsperiode trocken ist.

Die Gesamtkosten dieser Melioration werden
sich auf etwa 200 Mill. Lire belaufen. Trotzdem die
neuesten Baumaschinen zur Verwendung kamen,
bot das Unternehmen gelegentlich doch etwa 6000
Arbeitern Beschiftigung. Besonders geeignete
Arbeiten wurden mit Riicksicht auf die Arbeitslosen
iberhaupt ganz ,von Hand“ ausgefiihrt, so der in
Abb. 8 dargestellte Kanal, an dem gleichzeitig 850

15m

Abb. 1. Grundrisse. — Masstab 1 : 400.

Abb, 2. Gesamtbild des Hauses Weckherlin aus Siidosten.

aesce 5 Arbeiter beschiftigt waren. (Schluss folgt.)
"__—— Neue Wohnhduser der Architekten
1.5TOCK Laubi & Bosshard, Ziirich.

HAUS DR. WECKHERLIN.

Situation. An steiler, kegelférmiger Halde, die
nach Siidwesten (See-Aussicht) fallt; unterhalb des grossen
Bogens der Bergstrasse in Kisnacht (Zirich). Um nicht
noch hohere Mauern zu benétigen, ist das Haus gleich
wie die Kurve des Hanges laufend, parallel zur Strasse
gekrimmt und hat infolge seiner langen Ausdehnung eine
sehr schéne Rundsicht aus allen Seezimmern, Auf der
Strassenseite ist das Haus zuginglich tber einen offenen,
nur durch kleine Maduerchen abgegrenzten, tiefliegenden
Hof. Die Garage liegt mit Riicksicht auf die Hohenlage
der Strasse bei der Ausfahrt fast auf der Hohe des ersten
Stockes.

Grundrisse: Von dem durch Stiitzmauern geschiitzten
Hof aus betritt man den Vorplatz. Eine originelle Haustiire
und Glaswand aus Luxiferprismen beleuchten den Raum
in angenehm diffuser Weise. Gegen den See und Siiden
liegen die drei Hauptriume; das Wohnzimmer (Abb. 5) mit
direktem Ausgang auf die Terrasse; das Esszimmer mit
grosser Fliageltiire nach dem gedeckten Sitzplatz gedffnet.
Auf der Nordseite Kiiche, Office (als Geruchverschluss
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