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INHALT: Neue schweizerische Eisenbahnwagen-Entwiirfe. — Die ,Bonifica B6hi 25 Jahre Rheinbauleiter. Neue Schienenomnibusse der franzdsischen Staats-
integrale“ Italiens. — Neue Wohnhduser der Architekten Laubi & Bosshard, Ziirich, — bahnen. Brennkrafttechnische Gesellschaft. Basler Rheinhafenverkehr. Ausstellung
Studioneubau Radio Ziirich. — Ein geschweisster Walzeisen-Transport-Kran. — Ge- fiir Strassenbau in London. — Nekrologe : Prof. Dr. Philipp Forchheimer. — Wett-
danken zur europdischen Giiterzug-Bremse. — Lichtbogenventil fiir hohe Spannung bewerbe : Erweiterungsplan der Stadt Bern. Markthalle in Vevey. — Literatur. —
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Tara 54 t, Total 20 Abteile

Abb. 5. Vergleich zweigeschossiger Wagenbauarten der S.W. S. mit normaler Bauart

: e
Tara 42 t, 72 Sitzplatze, Sitzplatzgewicht 585 kg

Tara 35t, 100 Sitzpl.+110 Stehpl Sx?zpla Zgew. 650 kg, Plal’zgew 166kg

eines modernen Seitengangwagens III. KI. — Masstab 1 : 350.
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Neue schweizer. Eisenbahnwagen-Entwiirfe.
Von Obering. MAX KLIESCH, Schlieren-Ziirich.

SCHLAFWAGEN MIT EINBETT-ABTEILEN.

Schon lange beschiftigt man sich mit der Aufgabe,
bei Schlafwagen jedem Fahrgast ein eigenes Abteil zur Ver-
fagung zu stellen. Dafiir sind zwei Grundldsungen aufge-
treten: Man hat entweder die Betten in der Langsrichtung
des Wagens angeordnet oder quer dazu. Letztgenannte
Anordnung hat gegeniiber der Lingslage den Vorteil, dass
der Reisende bei der Fahrt iiber Steigungen kein korper-
liches Unbehagen empfindet, ausserdem ist es auch bei
den durch das Profil gegebenen Abmessungen der Wagen
moglich, mehr Betten einzubauen, als bei Lingslage.

Die bisherigen Lésungen miissen eine Reihe grosserer
Misstinde in Kauf nehmen, deren schlimmster im unbe-
quemen Zugang zu den Oberabteilen besteht. Dazu kommen
schwere Verkehrsmoglichkeit in der Liangsrichtung des
Wagens und ungeniigende Raumverhiltnisse im einzelnen
Abteil, insbesondere was die Abteilhdhe anbelangt. Bei
allen bisher aufgetauchten Vorschligen, von denen die
meisten jedoch wegen ihrer Misstinde praktische Ausfiih-
rung nicht gewonnen haben, zwingt man die Beniitzer der
obern Abteile, besondere Leitern oder Treppen zu erklim-
men. Diese miissen bei den gegebenen Verhiltnissen nicht
nur schmal, sondern auch sehr steil sein, minden zum Teil
storend in den Verkehrslingsgang des Wagens hinein und
stellen fiir den Beniitzer der obern Abteile, in die sie
wiederum schachtartig hineinragen, eine dauernde Gefahr
dar. Der Grundfehler der samtlichen bisher gemachten Vor-
schlige mit Querabteilen liegt darin, dass man alle Abteile,
sowohl die der unteren wie auch der oberen Reihe, von
ein und demselben Gang aus, sei es unmittelbar, sei es
tiber Treppen oder Leitern, zugingig macht.

Hier setzt grundlegend bessernd die Bauart der
Schweiz. Wagons- und Aufziigefabrik A.-G. Schlieren-Ziirich
dadurch ein, dass die Abteile an szwei in der Querrichtung
und in der Hohe verselzten durchgehenden Lingsgdingen an-
geordnet sind (Abb. 1). Dadurch teilt sich der Verkehr zu den
obern und untern Betten unmittelbar von der Plattform aus
und ‘es erreicht jeder Fahrgast sein Abteil unmittelbar von
dem jeweiligen Lingsgang aus, ohne dass er Steiltreppen
oder Leitern erklimmen miisste, sodass das Betreten und
Verlassen des Abteils auch bei fahrendem Zug gefahrlos ist.

ausgiebige Verwendung. Der

Wagenkasten ist, ahnlich wie
bei Tiefganggiiterwagen, zwischen den Drehgestellen bis auf
die zuldssige Entfernung von Schienenoberkante herunter-
gebaut, und gliedert sich sofort von den Einsteigplattformen
aus in zwei Stockwerke mit je einem an den Aussenwénden
des Wagens liegenden Gang mit den zugehérigen Abteilen.

Das untere Stockwerk.

Der Seitengang fihrt zundchst in Plattformhoéhe iiber
die Drehgestelle. Neben diesem Teil des Ganges und an-
stossend bis an die ersten unteren Abteile sind zwischen
dem Fussboden des oberen Stockwerkes und dem Platt-
formfussboden links die Ofenanlage mit dem Kohlenbunker,
die Warmwasserheizung, der Pumpenraum fir eine kleine
Druckpumpe zur zwanglaufigen Heizwasserzirkulation, ein
Geriteschrank und ein Raum fiir die Luftbremseinrichtung
eingebaut. Rechts sind Wischeschrinke, ein Raum fiir die
Bremseinrichtungen und elektrischen Akkumulatorenbatte-
rien vorhanden. Hinter den Drehgestellen fihrt je eine
bequeme Treppe zum unteren Gang, an dem acht Abteile
auf gleicher Bodenhdhe anschliessen.

Jedes Abteil enthilt fir den Tag eine bequeme
Chaiselongue mit Riickenpolster, Arm- und Kopfpolstern,
geniigend Raum darunter fiir Coupékoffer, dartiber Gepack-
Netze, Waschtoilette mit Tischdeckel, Toilettenspiegel und
ein kleines Schrankchen, Klapptisch vor dem Fenster und
Fusstiitze, um liegestuhlartig am Fenster reisen zu kdnnen.
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Vergleich der bisherigen Schlafwagen-Anordnung (links) mit der

Abb. 1.
zweistdckigen Bauart Schweiz. Wagons- und Aufziigefabrik Schlieren. — 1 : 80.
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Fiir die Nacht wird das
Riickenpolster horizon-
tal umgelegt und zum
Bett hergerichtet. Die
breiten, ausbalancier-
ten Seitenwandfenster
konnen durch schwere,
vertikale Vorhinge
licht- und zugsicher
abgeschlossen werden.
Ueber den Fenstern
befindet sich noch eine
beliebig  einstellbare,
reichliche Ventilation.
Je zwei nebeneinander-
liegende Abteile kon-
nen durch einfache
Drehtiire miteinander
verbunden werden.

Das obere Stockwerk.

Direkt von den End-
plattformen fihrt je
eine kurze, bequeme
Treppe zum obern
Seitengang, an dem
zwolf Abteile liegen,
deren Fussboden eine
Stufe hoher liegt, als
der des Ganges.

Das erste Abteil
links ist fiir den Schlaf-
wagenkontrolleur be-
stimmt. Es enthilt ge-
polsterte Sitzbank, Ge-
schirr-Schrank, elek-
trische Teekiiche und
Kihlschrank.  Neben
der Sitzbank gegen das
Fenster liegt die Decke
des untern Seitengan-
ges lber den Drehge-
stellen. In dieser Decke
befindet sich eine gros-
se Oeffnung, die es dem
Kontrolleur = maglich
macht, vom Sitz aus
auch den untern Gang,
sei es mit dem Obhr,
sei es durch Schrig-
spiegel zu beobachten.

Das dem Dienstraum
benachbarte Abteil und
die beiden analog
rechts am andern Gang-
ende liegenden zwei
Abteile sind Einzel-
Abteile. Sie besitzen
je einen meterbreiten
Polsterstuhl, unter die-
sem Raum fir den
Kabinen-Koffer und bis
ans Fenster durch-
gehendes Riickenpol-
ster, das sich zwischen
vertikalen und horizon-
talen Fiihrungen leicht
horizontal nach vorn
ziehen und als Bett
herrichten ldsst. Die
andern dazwischen lie-
genden acht Abteile
sind gleich eingerichtet
wie die untern.

[

]

I
T—

00€L

030€

4241890

vl
/
I

Rl
=

i
1
o

- 009

-

\

uy

\ daung
\

\

0501 J

s \

05— 0601 ——=d 05—t e—
L

|ll81qvy 21 Usqo

osu

I

3ldlqy @ uUsjuN

4@ d21Un

a1l’1qv 0Z 1°4eL

6uoo

00422

T

T

?
Lggre— 0501 —=ke 09 e 0501 —

090¢

H
[

D] P4 ‘OPIUYDSIANY pun -[EJUOZLIO ‘JYIISUY — ‘UAIAIYIS MLqeasSnziny pun -SuoSep\ ‘ZIomydSg Jop jeneg ydeu |y ‘[| uduiqeyazulg jw uoSemie|yog J08DOQISIOMZ 'z *qqy

‘001

|
|
|
LRSEBISt B pan s juoiien
|
T

090¢

m

v

{1748

0 —ade—  Ov0l—

s

090¢

T
et o

P

ajuajodjiom

[
|
=

—<— oogt ————

- 3100 ————

1900 ———= =
w0 | b 500 —=r=500 -~
I E—

1140

059-~

e 05—~

7N\

05124

~—— 0092—

~

iy

B4 NOFYM

L)

‘i
i
i
MR
[

T
T
I
I

S

OO

a3

ATATHTATI)

\V/

MOt HT

tndakatisdeiundibe

iadaluigsianvanas

N=2ZD VM A

it

fo— 0v8—=

Al e

N S TR T

- 059

|
|
|
r;
|

~1900 ———

PR R —

\ } L1] L !
=850 ela--700 -~ | |o 020 00 -~
— 1680 -

~——1900

23

4280

1300 —— = ~———— 1300
135 f+— 850 —~—700 -—m“- -

A

(=
I»- 850 —eba-700 —= | lu— 1020 —elog00 ~ _]
L 1680 -l 1900 ~———

— gegr————



11. November 1933

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 237

e

O SOY
GrZ v ev o7

Abb. 3. Zweistockiger Schlafwagen mit Einzelkabinen II. KI.
Bauart der Schweiz. Wagons- und Aufziigefabrik Schlieren. — Masstab 1 : 35.

Seitengange und Abteile haben eine Héhe von 1,9 m,
die auch fiir grosse Menschen geniigt. Durch entsprechende
Anschriften lasst sich fir die den Wagen passierenden
Reisenden eine Art Einbahn-Verkehr erreichen, der das
Begegnen in den Seitengingen vermeidet. — Seitlich an
die Drehgestellrahmen kénnen 2 bis 4 Lichtmaschinen mit
Kardanantrieb von den Achsbiichsen aus (neueste Bau-
art Brown, Boveri & Cie.) angebaut werden, die gentigend
Strom fir Beleuchtung, Teekiiche und warmes Wasser und
unter Umstdnden auch fir eine elektrische Ventilation in
den Abteilen liefern, da geniigend Raum fiir die zugehorigen
Batterien vorhanden ist.

Der beschriebene Wagen will nicht nur ein Schlaf-
wagen sein, sondern auch am Tage ein Zusserst bequemer
Reisewagen, der auf lingern Strecken jede Bequemlichkeit
bietet, der aber z. B. auch einer Mutter mit Kind ein von
andern Reisenden unabhingiges Zimmer fiir Tag- und
Nachtfahrt sichert. — Unsere Bauart ist in allen Staaten
patentamtlich geschiitzt.

VORORTWAGEN FUR 210 PERSONEN,

Die neuen hochwertigen Baustihle und Leichtmetalle,
besonders aber die Entwicklung der autogenen und elek-
trischen Schweissung derselben, haben zu einer grund-
legenden Aenderung der Bauweise von Eisenbahnwagen
geftihrt. Gleichzeitig wurde bei diesen neuen Konstruktionen
ein anderes Problem lebendig, nimlick das Gewicht pro
Wagenplatz im Verhiltnis zur Tara, das sogenannte Platz-
gewicht (das z. B. bei neuen 2. Klasse-Wagen mit Seiten-
gang bis 855 kg pro Sitzplatz betrigt), zu verkleinern.

Um dieses Ziel bei relativ kurzen Vorortlinien im
Stossverkehr zu erreichen, hat man schon seit langer Zeit
die Nutzfliche des Wagenbodens dadurch vergrossert, dass
man den Wagen zweistdckig baute. Hierbei galt es, drei
Punkte besonders gut zu lésen:

1. Die Einsteigtreppen; 2. die Treppe zum zweiten
Stock; 3. die Hohenverhiltnisse beider Stockwerke, wenn
das obere geschlossen gebaut werden musste. Gegeniiber
frither haben die neuen franzdsischen Ausfiihrungen bedeu-

tende Fortschritte gemacht!), Der Vorschlag der Schweiz.
Wagons- und Aufziigefabrik A.-G. Schlieren-Ziirich will hier
noch einen Schritt weiter gehen und insbesondere die sehr
wichtigen Treppenverhiltnisse verbessern.

Zwischen den Drehgestellen ist der Wagen (Abb. 4)
so weit heruntergebaut, dass der Wagenboden 500 mm
iiber Schienenoberkante liegt. Bei einer Kastenbreite von
2,8 m erreichen wir, bel gegebenem Profil, eine geniigend
starke Konstruktionshéhe des Untergestells, die gleichzeitig
zur Unterbringung von Luft- und elektr. Leitungen dient.

Waihrend bei den vorhandenen Bauarten zweistdckiger
Wagen die Einsteigtreppen an den Wagenenden liegen,
und recht unbequem sind, legen wir diese zwischen die
Drehgestelle, 250 mm iiber Bahnsteigkante, sodass be-
sondere Einsteigetreppen am Wagen tiberhaupt wegfallen.
Die Tiiren sind als leichte Schiebetiiren ausgebildet, die
vom Motorwagenfithrer mit Druckluft geschlossen und auch
wahrend der Fahrt geschlossen gehalten werden. Ver-
letzungen beim Schliessen der Tiren werden durch die
bekannten weichen Gummileisten vermieden.

Man betritt mit einem Tritt bequem den Wagenboden.
Zwischen den breiten Einsteigeplattformen, auf gleicher
Ebene, liegt ein durch Schiebetiiren abgeschlossenes Coupé
mit 32 Sitzpldtzen. Ueber eine kurze, breite Treppe mit
Geliandern gelangt man beidseitig zu je einem Zwischen-
stock mit zusammen 24 Sitzplitzen und von dort wieder
iber eine breite, bequeme Treppe zum obern Stock mit
44 Sitzplitzen. Ueberall hat man eine Mindest-Stehhdhe
von 1,9 m. Unter der Treppe zum Oberstock sind die Luft-
bremse und die Batteriekisten eingebaut; dieser Raum ist
von aussen durch Tiren zugingig gemacht. Der Wagen
hat roo Sitzplitze und 110 Stehplitze, sodass bei einer
Gesamtzahl von 210 Personen und einer Tara von 35t
das Platzgewicht nur 166 kg betragt.

Im Innern die grossen Vorriume mit den breiten
Ausgangstiiren, dann die bequemen und sichern Treppen,
vor allem aber der treppenlose Ausgang nach dem Bahn-
hofperron werden an den Stationen eine rasche Entleerung
des gut ausgeniitzten Wagens ermoglichen. Das Zusammen-
fassen grosser Menschenmassen in wenige Wagen ermoglicht
leichte und kurze Wagenziige, was auch auf kurzen Vorort-
bahnhofen angenehm empfunden werden wird.

Die ,Bonifica integrale“ Italiens.
Von Dr. Ing. HANS FLUCK, Bellinzona.

[Vorbemerkung der Redaktion. Ueber die gewaltigen kulturtechnischen Arbeiten,
die Italien auf dem Gebiet der kiinstlichen Entwiisserung im Miindungsgebiet des Po
seit Jahrhunderten leistet, hat die ,S. B.Z.“ schon wiederholt berichtet, am eingehend-
sten (in Bd. 74, Juli 1919) iiber die Entwisserungsanlage Codigoro, auf einem Gebiet
von rd. 40 > 20 km Ausdehnung zwischen Ferrara und dem Meere. Sehr interessant
hat der damalige Autor, Obering. G. Miiller (von Gebr. Sulzer, Winterthur, den Lie-
feranten der gewaltigen neuen Pumpanlagen) die mittelalterliche Vorgeschichte der
»Bonificazioni“ dargelegt. Neuerdings hat Dr. Ing. H. Fluck auf Grund einer Besich-
tigungsreise iiber das heutige staatliche Meliorationswerk in der ,Schweiz. Zeitschr. f.
Vermessungswesen und Kulturtechnik® (1933, Nr. 4) berichtet; unserm Wunsch ent-
sprechend hat er jenen Aufsatz fiir unsern Bedarf teils gekiirzt, teils erweitert. Der
Inhalt umfasst: Begriff, gesetzliche, finanzielle und organisatorische Regelung der
Bonifiche, ihre Zicle, und die Schilderung dreier Beispiele ausgefiihrter Teile.]

I. ALLGEMEINES.

Der Begriff der ,Bonifica integrale“ erklédrt sich
daraus, dass die Bodenverbesserungen frither meistens nur
vom wasserbautechnischen Standpunkt aus durchgefiihrt
wurden. Heute begniigt man sich nicht mehr mit der
hydraulischen Melioration, sondern erginzt sie durch die
agrarische und sanitarische, sowie durch Schutzmassnahmen
im Gebirge. Die ganze Bewegung, die aus bisherigem Un-
land durch umfassende Verbesserungen neuen Nahr- und
Wohnraum fir die wachsende Bevdlkerung Italiens schaffen
will, das ist die ,Bonifica integrale“,

Die fur ihre Durchfiihrung grundlegenden Gesetze da-
tieren vom 3o. Dez. 1923 (testo unico) und vom 18. Mai
1924 (Lex Sapieri). Es bedurfte aber noch des personlichen
Einflusses des Duce, um diesen Gesetzen den Lebensodem
einzuhauchen. Mit der Lex Mussolini vom 24. Dezember 1928
wurde nicht nur der Wirkungskreis der erwihnten Gesetze

1) Vergl. unter Mitteilungen auf Seite 233*% letzter Nummer.
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