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INHALT: Neue schweizerische Eisenbahnwagen-Entwiirfe. — Die ,Bonifica B6hi 25 Jahre Rheinbauleiter. Neue Schienenomnibusse der franzdsischen Staats-
integrale“ Italiens. — Neue Wohnhduser der Architekten Laubi & Bosshard, Ziirich, — bahnen. Brennkrafttechnische Gesellschaft. Basler Rheinhafenverkehr. Ausstellung
Studioneubau Radio Ziirich. — Ein geschweisster Walzeisen-Transport-Kran. — Ge- fiir Strassenbau in London. — Nekrologe : Prof. Dr. Philipp Forchheimer. — Wett-
danken zur europdischen Giiterzug-Bremse. — Lichtbogenventil fiir hohe Spannung bewerbe : Erweiterungsplan der Stadt Bern. Markthalle in Vevey. — Literatur. —
und Durchgangsleistung. — Neuzeitliche Fikalien- und Schmutzwasserpumpen. — Mitteilungen der Vereine. — Sitzungs- und Vortrags-Kalender.
Mitteilungen: Registrierinstrument fiir die elektrische Scheinleistung. Obering. Carl
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Tara 54 t, Total 20 Abteile

Abb. 5. Vergleich zweigeschossiger Wagenbauarten der S.W. S. mit normaler Bauart

: e
Tara 42 t, 72 Sitzplatze, Sitzplatzgewicht 585 kg

Tara 35t, 100 Sitzpl.+110 Stehpl Sx?zpla Zgew. 650 kg, Plal’zgew 166kg

eines modernen Seitengangwagens III. KI. — Masstab 1 : 350.

Der Wagen ist ein Dreh-
gestellwagen. Der Wagenkasten
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Neue schweizer. Eisenbahnwagen-Entwiirfe.
Von Obering. MAX KLIESCH, Schlieren-Ziirich.

SCHLAFWAGEN MIT EINBETT-ABTEILEN.

Schon lange beschiftigt man sich mit der Aufgabe,
bei Schlafwagen jedem Fahrgast ein eigenes Abteil zur Ver-
fagung zu stellen. Dafiir sind zwei Grundldsungen aufge-
treten: Man hat entweder die Betten in der Langsrichtung
des Wagens angeordnet oder quer dazu. Letztgenannte
Anordnung hat gegeniiber der Lingslage den Vorteil, dass
der Reisende bei der Fahrt iiber Steigungen kein korper-
liches Unbehagen empfindet, ausserdem ist es auch bei
den durch das Profil gegebenen Abmessungen der Wagen
moglich, mehr Betten einzubauen, als bei Lingslage.

Die bisherigen Lésungen miissen eine Reihe grosserer
Misstinde in Kauf nehmen, deren schlimmster im unbe-
quemen Zugang zu den Oberabteilen besteht. Dazu kommen
schwere Verkehrsmoglichkeit in der Liangsrichtung des
Wagens und ungeniigende Raumverhiltnisse im einzelnen
Abteil, insbesondere was die Abteilhdhe anbelangt. Bei
allen bisher aufgetauchten Vorschligen, von denen die
meisten jedoch wegen ihrer Misstinde praktische Ausfiih-
rung nicht gewonnen haben, zwingt man die Beniitzer der
obern Abteile, besondere Leitern oder Treppen zu erklim-
men. Diese miissen bei den gegebenen Verhiltnissen nicht
nur schmal, sondern auch sehr steil sein, minden zum Teil
storend in den Verkehrslingsgang des Wagens hinein und
stellen fiir den Beniitzer der obern Abteile, in die sie
wiederum schachtartig hineinragen, eine dauernde Gefahr
dar. Der Grundfehler der samtlichen bisher gemachten Vor-
schlige mit Querabteilen liegt darin, dass man alle Abteile,
sowohl die der unteren wie auch der oberen Reihe, von
ein und demselben Gang aus, sei es unmittelbar, sei es
tiber Treppen oder Leitern, zugingig macht.

Hier setzt grundlegend bessernd die Bauart der
Schweiz. Wagons- und Aufziigefabrik A.-G. Schlieren-Ziirich
dadurch ein, dass die Abteile an szwei in der Querrichtung
und in der Hohe verselzten durchgehenden Lingsgdingen an-
geordnet sind (Abb. 1). Dadurch teilt sich der Verkehr zu den
obern und untern Betten unmittelbar von der Plattform aus
und ‘es erreicht jeder Fahrgast sein Abteil unmittelbar von
dem jeweiligen Lingsgang aus, ohne dass er Steiltreppen
oder Leitern erklimmen miisste, sodass das Betreten und
Verlassen des Abteils auch bei fahrendem Zug gefahrlos ist.

ausgiebige Verwendung. Der

Wagenkasten ist, ahnlich wie
bei Tiefganggiiterwagen, zwischen den Drehgestellen bis auf
die zuldssige Entfernung von Schienenoberkante herunter-
gebaut, und gliedert sich sofort von den Einsteigplattformen
aus in zwei Stockwerke mit je einem an den Aussenwénden
des Wagens liegenden Gang mit den zugehérigen Abteilen.

Das untere Stockwerk.

Der Seitengang fihrt zundchst in Plattformhoéhe iiber
die Drehgestelle. Neben diesem Teil des Ganges und an-
stossend bis an die ersten unteren Abteile sind zwischen
dem Fussboden des oberen Stockwerkes und dem Platt-
formfussboden links die Ofenanlage mit dem Kohlenbunker,
die Warmwasserheizung, der Pumpenraum fir eine kleine
Druckpumpe zur zwanglaufigen Heizwasserzirkulation, ein
Geriteschrank und ein Raum fiir die Luftbremseinrichtung
eingebaut. Rechts sind Wischeschrinke, ein Raum fiir die
Bremseinrichtungen und elektrischen Akkumulatorenbatte-
rien vorhanden. Hinter den Drehgestellen fihrt je eine
bequeme Treppe zum unteren Gang, an dem acht Abteile
auf gleicher Bodenhdhe anschliessen.

Jedes Abteil enthilt fir den Tag eine bequeme
Chaiselongue mit Riickenpolster, Arm- und Kopfpolstern,
geniigend Raum darunter fiir Coupékoffer, dartiber Gepack-
Netze, Waschtoilette mit Tischdeckel, Toilettenspiegel und
ein kleines Schrankchen, Klapptisch vor dem Fenster und
Fusstiitze, um liegestuhlartig am Fenster reisen zu kdnnen.
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Vergleich der bisherigen Schlafwagen-Anordnung (links) mit der

Abb. 1.
zweistdckigen Bauart Schweiz. Wagons- und Aufziigefabrik Schlieren. — 1 : 80.
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