Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 101/102 (1933)
Heft: 19
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 07.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

4. November 1933

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

238

Abb. 1.

Zweistockiger Personenwagen fiir den Pariser Vorortverkehr.

Ausstellung umfasst beinahe alle wichtigen Zweige des Maschinen-
und Apparatebaues: Kraftmaschinen mit Dampfkessel, Dampf-
maschinen und Verbrennungsmaschinen, Werkzeugmaschinen, elek-
trotechnische Maschinen und Apparate; sowie alle dazugehdrigen
Ausriistungs- und Hilfsmittel, Messinstrumente usw. Zur Schiffahrt
steht der grosste Teil der ausgestellten Objekte naturgemiss in
irgendeinem Zusammenhang.

Die verhdltnismissig kleine Ausstellung der o6ffentlichen
Forschungsinstitute [Department of Scientific and Industrial Re-
search] vermittelt einen Eindruck von der vielseitigen und geschlos-
senen Forschungsarbeit, die hier im Interesse des technischen Fort-
schritts geleistet wird. Die Physik wird vertreten durch das William-
Fronde-Institut, das auf dem Gebiet der Schiffahrt wissenschaftlich
arbeitet und u. a. ein fiir Forschungszwecke ausgeriistetes Boot mit
allen Instrumenten in natiirlicher Grosse zeigt; ferner durch die
Ingenieur-Abteilung, die Materialpriifmaschinen — darunter auch
einen Messapparat fiir Forminderungen bei hochsten Temperaturen
— ausstellt, und die meteorologische Abteilung. Das Brennstoff-
Forschungs-Institut beschrankt sich auf die Darstellung der er-
forschten Ursachen von Kohlenbunker-Brinden und der Versuche
mit verschiedenen Brennern fiir Kohlenstaub, die im Institut ent-
wickelt wurden. Das Forschungsinstitut der Eisen- und Stahlerzeuger
zeigt ausfithrlich die neuesten Forschungsergebnisse der einzelnen
Koks-Forschungsstellen [Untersuchungen iiber Phosphorgehalt und
die Verbrennbarkeit von Koks, iiber den Einfluss der fliichtigen
Bestandteile, Verwendbarkeit im Hausbrand u.a.]. Zwei vereinigte
Forschungsstellen beschiftigen sich mit der Herstellung und den
Eigenschaften von Stahl und Eisen. Weiterhin stellen die Forschungs-
Institute fiir Gusseisen, Nichteisenmetalle, wissenschaftliche Instru-
mente und Chemie aus. — Sehr interessant ist die Ausstellung der
Post, mit neuesten Maschinen fiir den Bureaubetrieb.

Die eigentliche Maschinenschau steht im Zeichen der Oel-
maschinen. Trotz des Zolls, der z. B. fiir Diesel6l bei einem Preis
von etwa 3%/ d ungefdhr 1 d betrdgt, nimmt die Anwendung des
Dieselmotors in England dauernd zu. Seine Entwicklung und Eig-
nung fiir die verschiedensten Aufgaben beweisen die zahlreichen
ausgestellten Maschinen von den kleinsten Lichtaggregaten bis zu
den grossten Kraftwerkmaschinen; tatsdchlich sind fast alle Diesel
maschinen bauenden Firmen vertreten. Dabei zeigt sich wieder
erhohtes Interesse fiir die horizontale Bauart. Fiir alle Zwecke, wo
Gewicht und Platzbedarf pro Leistungseinheit auf ein Mindest-
mass herabgedriickt werden muss (also Land-, See- und Lufttrans-
port), scheint sich der schnellaufende Motor stirker durchzusetzen.
Die meisten Maschinen werden im Betrieb vorgefiihrt.

Dagegen treten die Betriebsmittel fiir Dampfanlagen etwas
zuriick. Gezeigt werden verschiedene Dampfkessel in natiirlicher
Grosse, darunter zwei aufgeschnittene Kessel von Babcock & Wilcox
und die von dieser Gesellschaft gebaute Feuerung, die vielleicht
die eindrucksvollsten Objekte der Ausstellung sind. Wihrend der
Kesseltyp fast unverindert wie die erste Anlage vor fiber 30 Jahren
geblieben ist, haben besonders die Fortschritte im Feuerungsbau
(z. B. die mit Bailey-Rohren ausgekleideten Winde) eine starke
Steigerung der Leistung ermdglicht. Es sind vor allem kleinere
Einheiten fiir kleinere und mittlere Betriebe und Schiffe ausgestellt.
Dies gilt auch fiir Dampfmaschinen; z. B. werden kleine, zusammen-
gebaute Aggregate mit Generator, Regler und Kondensator fiir
Leistungen von 1 bis 4 kW gezeigt. Die einzige Ausnahme macht
ein Modell einer 30000 kW Parsons-Turbine.

Die zugehdrigen Armaturen, Messinstrumente und Hilfsmittel
‘werden in grossen Mengen ausgestellt; so komplette Dampfkessel-

(Photos . E. Auclair, Paris).

Schalttafeln, Temperaturregler und Regler
fiir Luftkonditionieranlagen, die zugleich
die Temperatur und Feuchtigkeit der Luft
einstellen. Bemerkenswert sind die sehr
empfindlichen Thermometer, bei denen
Quecksilber in Stahl als Medium beniitzt
wird und solche fiir mehrfache Messung
flir bis zu 70 Punkte einer Heizanlage. —
Stark eingefiihrt hat sich in letzter Zeit
z. B. die Wirmeisolierung mit Glasseide.
Die Ausstellung der Werkzeugmaschi-
nen ist dieses Jahr viel schwicher. Hier
macht sich die Zusammenfassung der
meisten englischen Firmen in eine Orga-
nisation bemerkbar. Aber auch die auslidndischen Erzeugnisse sind,
wohl hauptsichlich infolge des Zolls, nicht sehr stark vertreten.
Hervorzuheben sind die zahlreich ausgestellten Schweiss: und
Schneideapparate. W. G.

MITTEILUNGEN.

Neue mehrstockige Personenwagen der franzdsischen
Staatsbahn. Zwischen Paris und Sartrouville verkehren seit kurzem
Ziige mit neuen mehrstockigen Personenwagen, die in wesentlich
anderer Bauform, als die friineren Impériale-Wagen der Chemins
de fer de P’Etat ausgefiihrt sind. Ein Zug mit acht solchen Wagen,
wovon zwei mit Abteilen erster und zweiter Klasse, vier Wagen
mit lauter Abteilen dritter Klasse und zwei Wagen mit nur zweiter
Klasse, vermag 2040 Reisende aufzunehmen, wihrend die heute
iiblichen Banlieue-Ziige, die bei neun Wagen etwa gleiche Zugs-
linge erreichen, dabei nur 1524 Reisende fassen. In der ,Revue
générale des Chemins de fer vom Juni 1933 sind die neuen Wagen,
die in drei, nur in der Ausstattung, nicht aber in der eigentlichen
Konstruktion von einander abweichenden Typen vorhanden sind,
durch M. Lion eingehend beschrieben. Es sind Drehgestellwagen
von rund 23 m Kastenlidnge, die zwischen den Drehgestellen zwei-
stockig ausgebaut sind, und zwar derart, dass das untere Stock-
werk tiefer liegt, als der fiber den Drehgestellen befindliche Wagen-
boden, von dem aus beide Stockwerke des mittleren Wagenteils
mittels Treppen, das eine abwirts, das andere aufwirts, erreicht
werden. Das Leergewicht der mit vollig metallenen Kasten ausge-
fiihrten Wagen betrdgt 47 t. Der Abstand der Drehzapfen der zwei
zweiachsigen Drehgestelle mit je 25 m Radstand betrigt 13,345 m.
Der iiber den Drehgestellen und gegen die Wagenenden hin nur
einstockig ausgebaute Kastenraum enthdlt die seitlichen Eingdnge
und bietet Raum fiir die Stehplitze. In allen Wagentypen ist die
Zahl der Stehplidtze betrichtlich; bei den Wagen mit erster und
zweiter Klasse ist sie etwas kleiner, bei den andern Typen um
25°/, grosser als jene der Sitzplitze. Die freie Hohe in den beiden
Stockwerken betragt je 1,9 m. Der Aufbau der neuen Wagentypen
bot eine Reihe von Problemen, um den Bedingungen der Festig-
keit, der Anordnung der Zugorgane, der Bremsen usw. sachgemiss
zu geniigen. Ebenso waren auch neue Anordnungen fiir die Liiftung,
Heizung und Beleuchtung zur Anwendung zu bringen. — Wir ver-
offentlichen in der ndchsten Nummer grundsitzlich dhnliche Wagen-
Entwiirfe der Wagonfabrik Schlieren, die im Modell bereits seit
einigen Jahren entwickelt worden sind, aber aus wirtschaftlichen
Griinden bisher nicht zur Ausfiihrung gelangen konnten.

Das Staubecken Ottmachau dient in erster Linie dem
Ausgleich der Wasserfiihrung der Oder unterhalb von Breslau. Es
liegt am siidlichen Oder-Zufluss Neisse in einer flachen Mulde und
fasst total 143 Mill. m®. Der Talboden, eine im allgemeinen dichte
tertidre Tonschale, fiihrte zur Anordnung eines Staudammes, der
in weitem hufeisenférmigem Bogen von 6,5 km Linge das Becken
umschliesst. Er erhebt sich rd. 20 m {iber die Flussohle und rund
17 m {iber den Talgrund, bei einer Sohlenbreite bis zu 200 m. Die
1,5 m michtige Lehmdichtung ist auf der wasserseitigen Béschung
des Erdstiitzkorpers angeordnet und rd. 1 m tief in die tertiiire
Tonschicht eingebunden, stellenweise sind noch Spundwinde ge-
rammt. Die Dichtungsschicht wird von einer starken Erdschicht,
diese wiederum von einer 60 cm starken Granitsteinpackung ge-
schiitzt. In der Mitte des Dammes ist der Kraftwerk- und Grund.
ablassbau eingefiigt, der zwei Kaplanturbinen-Drehstromgenerator-
Aggregate zu je 1250 PS enthilt, vor allem aber sechs Grundablisse
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mit Ringschieberventilen fiir senkrechten Durchfluss, Bauart Chop,
die bei 6,7 m Durchmesser bis zu je 84 m?®/sec Wasser derart ab-
filnren konnen, dass ein Grossteil der Energie unschidlich ver-
nichtet wird. Schliesslich werden die Hochwasserwellen, die aus-
nahmsweise nicht durch das Becken abgefangen werden konnten,
durch eine besondere Flutmulde abgefiihrt. Diese, fiir 1500 m®%sec
bemessen und 6 km lang, schlicsst am rechten Ende des Dammes
an und ist bei rd. 200 m Breite mit flachen Boschungen ausge-
fiihrt, damit sie fiir Grasbau ausgeniitzt werden kann; das zu {iber-
windende Gefille ist auf vier Absturzwehre verteilt. — Die ganze
Anlage ist im Zeitraum von fiinf Jahren fiir 55 Mill. RM errichtet
worden, eine kurze Uebersichtsbeschreibung findet sich in der
»,VDI-Zeitschrift® vom 30. September, eine ausfiihrliche bauliche
fiber Grundablass und Kraftwerk in der ,Bautechnik” vom 19. Sept.

Osram-Natriumdampf-Lampen. Neben der in unserer Mit-
teilung auf S. 319 von Bd. 100 (am 10. Dezember 1932) behandelten
,Philora-Lampe" ist nun als weitere Natriumdampflampe die ,,Osram-
Na-Lampe“ ausgebildet worden, iiber die M. Reger in den ,AEG-
Mitteilungen® vom September 1933 Auskunft gibt. Diese neue, zum
Anschluss an 220 V Wechselstrom bestimmte Lampe verwendet
Wechselstrom sowohl zum Ziinden, als auch zum Weiterleuchten.
Im Innern des bei einer Leistung von 75 W fiir 3000 Lm, 200 mm
langen, lichtausstrahlenden Glasrohrs befindet sich das eigentliche
Entladungsrohr aus Glas, das zwei Oxyd-Elektroden trdgt und eine
Fiillung aus einem Edelgas, sowie etwas metallisches Natrium ent-
hilt. Parallel zur Rohre liegen zwei, im Reflektor der Lampe ein-
gebaute kleine Heiztransformatoren, die sekundir die Elektroden
mit etwa 1,5 A bei 5 V zum Gliihen bringen, worauf das Natrium
verdampft und die Rohre normal leuchtet; die Spannung an den
Klemmen sinkt nun auf etwa 60 V, wobei die Differenz bis zur
Anschluss-Spannung von 220 V durch eine seriegeschaltete Drossel-
spule fast verlustlos iibernommen wird. Um auf volle Helligkeit zu
kommen, was erst mit der Verdampfung des ganzen Natriumgehaltes
der Fall ist, bedarf die Lampe eines Zeitaufwands von etwa 5 min.
Ihre praktische Bewihrung fanden solche Natriumdampflampen auf
einer Versuchstrecke in Oslo, wobei sie, bei 30 m Abstand, in je
8 m Hohe aufgehidngt wurden und fiir die 12 m breite Autostrasse
eine sehr gleichmissige Beleuchtung lieferten. — Die fiir Auto-
strassen mit Natriumlampenlicht sehr guten Sichtverhiltnisse be-
ruhen offenbar auf der Erscheinung, dass eine leichte Dunstschicht,
wie sie nachts vielfach auf den Strassen liegt, vom Natriumlicht
besser durchdrungen wird, als vom Glithlampenlicht, wobei das
gelbe Natriumlicht weniger durch den Dunst zuriickgestrahlt wird
und den Fahrer auch weniger blendet. Die erheblich hohere Oeko-
nomie des Natriumlichts diirfte weiterhin beitragen, um dieser Licht-
art auf Autostrassen Eingang zu verschaffen.

Eine Elektrodenpresse fiir 10000 t Hochstdruck, zur
Herstellung von Elektroden fiir Stahléfen, Aluminiuméfen und
Karbidofen, die von der Firma Hydraulik (Duisburg) gebaut wurde,
beschreibt ,Stahl und Eisen“ vom 14. September 1933. Die gesamte
Pressanlage umfasst, neben der eigentlichen Presse, einen, wie
diese hydraulisch bedienten Drehtisch, auf dem das Elektroden-
material in einem Drucktopf gestampft wird, um hierauf mittels
der Presse aus dem Drucktopf herausgedriickt zu werden. Die
Arbeitsleistung ist bei Benutzung zweier Drucktopfe kontinuierlich,
indem je wahrend 50 bis 60 min der eine Drucktopf gestampft, der
andere dagegen ausgepresst wird. Das aus der Presse austretende
Elektrodenmaterial von quadratischem oder rechteckigem Quer-
schnitt von mindestens 120 und maximal 720 mm Seitenldnge wird
durch eine verschiebbare, ebenfalls durch Druckwasser bediente
Schere in die einzelnen Elektrodenstiicke zerschnitten, die dann
in einem Hairteofen auf die erforderliche Hirte erhitzt werden. Die
Zylinderbohrung, in der sich der Pressentauchkolben bewegt, hat
einen Durchmesser von 1,52 m und einen Hub von rund 2,5 m.
Zum Zwecke sparsamen Verbrauchs von Druckwasser werden drei
verschiedene Driicke verwendet, 50 kg/cm? fiir alle Hilfsbewegungen,
200 kg/cm? fiir das Vordriicken der Elektrodenmasse und 500 kg/cm?
fiir ihr endgiiltiges Ausdriicken. Bei einer Linge von 23 m erreicht
die Pressanlage ein Gesamtgewicht von etwa 900 t. Eine Zentral-
steuerung mit sicher wirkender elektrischer Blockiereinrichtung
regelt die verschiedenen Bewegungen der Presse wund ihrer
Hilfsvorrichtungen in der Weise, dass die verschiedenen Be-
wegungsvorginge erst bei richtiger Stellung aller Einzelteile, bezw.
im richtigen Zeitpunkt erfolgen kénnen.

Tastkondensator Santo Rini. Auf dem im September 1931
in Ziirich abgehaltenen Kongress des Internationalen Verbandes
fiir Materialpriifung (Kongressbericht Bd. II, S. 517) und in einer
Sitzung der Akademie von Athen (Praktika de ’Académie d’'Athénes,
7, 1932) hat Ing. Paul Santo Rini, Athen, die Idee entwickelt, die
durch Belastung eines Betonblockes hervorgerufene ortliche Defor-
mation mit Hilfe einer Resonanzmessung zu ermitteln: An der zu
untersuchenden Stelle wird im Beton ein kleiner zylindrischer Hohl-
raum ausgespart, durch Metallbeldge zu einem Kondensator ausge-
staltet und mittels einer Drahtverbindung einem Schwingungskreise
einverleibt. Die durch Zusammenpressen des Blockes bewirkte An-
ndherung der beiden Kondensatorbelige, d.h. Vergrdsserung der
Kapazitit und damit Verringerung der Eigenfrequenz des Schwin-
gungskreises gestattet einen Riickschluss auf die Verinderung des
ortlichen Spannungszustandes.

Leitungsverlegung ohne Aufreissen des Pflasters. Die
,VDI-Zeitschrift* vom 30. September berichtet nach ,Electr. World*
Bd. 102, Nr. 10 dber ein in Tulsa (Okla. U.S.A.) mit Erfolg ver-
wendetes Verfahren, Leitungen von 13 bis 76 mm @ in rd. 75 cm
Tiefe unter Strassendecke horizontal vorzutreiben, unter Anwendung
von Druckwasserpressen und scharfen Stahlschneiden an den Kopfen
der Rohre. Alle 120 bis 180 m wurde ein 4 m langer und 60 cm
breiter Schacht fiir die Aufnahme der Presse ausgehoben, weiter
waren aber auch alle 9 m kleine Zwischenschichte 60> 60 cm
notig, um die Richtung des Vortriebs zu {iberwachen und grosse
Steine usw. zu entfernen, die das Rohr vor sich herschob.

WETTBEWERBE.

Primarschulhaus Biilach. In einem auf sieben eingeladene
(und mit je 350 Fr. fest entschidigte) Bewerber beschrinkten Wett-
bewerb hat das Preisgericht (Fachpreisrichter H. Herter, H. Wies-
mann und H. Weideli) folgenden Entscheid gefillt:
I. Preis (600 Fr.): Architekten Kindig & Oetiker, Ziirich.
Il. Preis (400 Fr.): Architekten Moser & Kopp, Ziirich.
IIl. Preis (300 Fr.): Architekten Rittmeyer & Furrer, Winterthur.
IV. Preis (250 Fr.): Architekt Rob. Bachmann, Bassersdort.

Das Preisgericht empfiehlt der Baukommission einstimmig,
den Verfasser des mit dem I. Preise ausgezeichneten Entwurfs mit
der weitern Bearbeitung und Ausfiihrung der Bauaufgabe zu betrauen.

Verwaltungsgebdude der Licht- und Wasserwerke
Langenthal. In diesem, auf vier eingeladene ortsansissige Be-
werber beschrinkten Wettbewerb (Fachpreisrichter R. Saager, Biel;
E. Biitzberger, Burgdorf; W. v. Gunten, Bern), ist folgende Rang-
ordnung aufgestellt worden:

1. Rang (800 Fr.): Entwurf von Arch. Hans Keller.

2. Rang (600 Fr.): Entwurf von Arch. Walter Kohli.

3. Rang (200 Fr.): Entwurf von Arch. Hector Egger.
Ausserdem erhielt jeder Projektverfasser eine feste Entschiddigung
von 500 Fr.

LITERATUR.

Eingegangene Werke; Besprechung vorbehalten.

Wasserfiihrung, Sinkstoffiihrung und Schlammablage-
rung des Alten Rheins. Ein Beitrag zur Frage seiner Regulierung
zwischen Rheineck und dem Bodensee. Mit 17 Fig. und 33 Tafeln.
Mitteilung Nr. 31 des Amtes fiir Wasserwirtschaft. Bern 1933, zu
beziehen beim Sekretariat des genannten Amtes und in den Buch-
handlungen. Preis kart. 12 Fr.

Das Leistungs- und Arbeitsvermdgen der Schweize-
rischen Wasserkraftanlagen. Mit 3 Tabellen und 15 Figurentafeln.
Mitteilung Nr. 32 des Amtes fiir Wasserwirtschaft. Bern 1933, zu
beziehen beim Sekretariat des genannten Amtes in Bern und in den
Buchhandlungen.. Preis kart. 10 Fr.

Fiir den vorstehenden Text-Teil verantwortlich die Redaktion:
CARL JEGHER, G. ZINDEL, WERNER JEGHER, Dianastr. 5, Ziirich.

SITZUNGS- UND VORTRAGS-KALENDER.

Zur Aufnahme in diese Aufstellung miissen die Vortrige (sowie auch nachtriigliche

Aenderungen) bis spitestens jeweils Mittwoch 12 Uhr der Redaktion mitgeteilt sein.

10. November (Freitag): Techn. Verein Winterthur. 20.15 h im Bahn-
hofsili. Vortrag von Dr. A, Carrard, Direktor des Psychotech-
nischen Institus in Ziirich: ,Psychotechnische Eignungspriifungen
und ihre Auswirkung im Betriebe".
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