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2. Bahn- und Industriewerke.

In diese Gruppe fallen die schweize-
rischen Bundesbahnen, einige private
Bahnunternehmungen und die Industrie-
unternehmungen mit eigenen Kraftwerken.

Von der gesamten Energieerzeugung,
die 1212 (im Vorjahr 1375) Mill. k€Wh be-
trug, entfallen 1193 (1357) auf die Wasser-
kraftwerke und 19 (18) Mill. kWh auf die
Dampf- und Dieselkraftwerke. Davon wur-
den 681 (798) Mill. kWh fiir industrielle
Zwecke gebraucht, 366 (380) Mill. kWh fiir
Bahnbetriebe benutzt, 13 (14) Mill. kWh
zur direkten Ortsversorgung verwendet
und 76 (105) Mill. kWh an die Elektrizi-
titswerke der allgemeinen Versorgung
abgegeben.

Ausfuhr elektrischer Energie.

Die Ausfuhrgesuche, die im Berichtjahr
abschliessend behandelt werden konnten,
betrafen nur unbedeutende Leistungen. Ein grosseres Ausfuhr-
geschift befand sich noch im Stadium der vorbereitenden Be-
handlung. Mit Beschluss vom 3. November 1932 wurde Art. 17,
Al 4, der Verordnung iiber die Ausfuhr elektrischer Energie in dem
Sinne abgedndert, dass kiinftig nur noch die Erteilung durch den
Bundesrat beschlossener Ausfuhrbewilligungen verdffentlicht und
den Regierungen der zunichst interessierten Kantone zur Kenntnis
gebracht wird.

Die eidgendssische Kommission fiir Ausfuhr elektrischer Ener-
gie hielt Ende des Jahres eine Sitzung ab.

Im Jahre 1932 erteilte und dahingefallene Bewilligungen.
Endgiiltige Bewilligungen wurden vier erteilt mit einer gesamten
maximalen Ausfuhrleistung von 355 kW im Sommer und Winter,
davon 255 kW nach Frankreich, 100 kW nach Deutschland. Mit
einer Ausnahme, bei der eine neue Bewilligung fiir die Ausfuhr von
Aushilfsenergie erteilt wurde, handelte es sich um die Erneuerung
und Erweiterung friiherer Bewilligungen.

Voriibergehende Bewilligungen wurden ebenfalls vier erteilt
fiir eine maximale Ausfuhrleistung von zusammen 8300 kW, alle
vier nach Deutschland. Am Ende des Jahres waren noch zwei
voriibergehende Bewilligungen giiltig mit einer Leistung von zu-
sammen maximal 947 kW.

Dahingefallen ohne Erneuerung sind eine Bewilligung vom
1. Februar 1924, die sich auf die Ausfuhr von 300 kW wihrend des
ganzen Jahres bezog, sowie eine Bewilligung vom 4. Juni 1929, die
auf 2 kW lautete. Ferner sind im Berichtjahr die vier voriiber-
gehenden Bewilligungen wieder verfallen, die zusammen auf maximal
10 800 kW lauteten.

Stand der Ausfuhr-Bewilligungen. Die Verhiltnisse in den

Jahren 1931 und 1932 gehen aus folgender Zusammenstellung hervor:
1931 1932

30. Juni 31. Dez. 30. Juni 31. Dez.
Zur Ausfuhr bewilligte kW 456866 431076 441166 409978

Davon aus bestehenden An-
lagen in kW 318826 290036 311126 279938

Unerledigte Gesuche. Das im Berichtjahr verdffentlichte
Gesuch um Erteilung der Bewilligung fiir die Ausfuhr der sogenannten
schweizerischen Restquote von maximal zirka 15700 kW aus dem
Rheinkraftwerk Albbruck-Dogern konnte vor Jahresende nicht mehr
erledigt werden.

Im hydrographischen Jahre 1931/32 wirklich erfolgte Energieausfuhr.

Hydrong:}?rhischcs d?cal:ll::lagl Alusgefﬁhrtc Encrgicmcngc_ . Anteil
1. Okt. bis 30. Sept. r Ausfuhr WWIHLCI‘ | Sommer ‘ Jahr Winter ‘ Sommer
ST VT D Diemen BNRL Ss il Bl s
1929/30 220000 | 373 524 897 416 | 584
1930/31 210000 | 494 518 1012 | 488 | 51,2
1931/32 215000 407 519 926 | 439 | 56,1

Die Energieausfuhr war im Jahre 1931/32 mit 926 Mill. kWh
gegeniiber 1930/31 um 86 Millionen kWh geringer als im Vorjahr.
Die Abnahme entfillt ganz auf die Winterperiode und erklirt sich

Abb. 3. Untergeschoss, von Wagenmitte gegen Podest.

Abb. 2.

Einsteigpodest, gegen Wagenmitte.

hauptsichlich aus der viel ungiinstigeren Wasserfiihrung gegeniiber
dem sehr nassen Winter 1930/31. Im Sommer 1932 blieb die Aus-
fuhr wihrend der Monate April bis Juli im Mittel um je 8 Mill. kWh
hinter jener des Sommers 1931 zuriick, betrug dagegen in den Mo-
naten August und September 15 bzw. 18 Mill. kWh mehr als wih-
rend der selben Monate des Vorjahres. Auch im letzten Quartal des
Kalenderjahres 1932 war die Ausfuhr um 12 Mill. kWh grésser als
in der selben Zeit des Vorjahres. — Die Beniitzungsdauer der maxi-
malen Ausfuhrleistung betrigt im Jahre 1931/32 4309 h, im Vorjahre
4821 h.
Durchschnittliche Einnahmen.

Die durchschnittlichen Einnahmen aus der Ausfuhr seit 1920
sind in folgender Tabelle zusammengestellt.

Jahr Ausgefiihrte Davon Einnahmen
Energiemenge Sommerenergie Total pro kWh
1920 377 Mill. kWh 58,4°/, 6,3 Mill. Fr. 1,67 Rp.
1921 328 Mill. kWh 58,7%, 6,7 Mill. Fr. 2,04 Rp.
1922 463 Mill. kWh 52,4°/, 10,0 Mill. Fr. 2,16 Rp.
1923 522 Mill. k€Wh 56,5, 12,7 Mill. Fr. 2,44 Rp.
1924 567 Mill. kWh 51,4, 13,0 Mill. Fr. 2,30 Rp.
1925 654 Mill. kWh 53,395 13,6 Mill. Fr. 2,08 Rp.
1926 854 Mill. kWh 5259, 17,7 Mill. Fr. 2,07 Rp.
1927 961 Mill. kWh 53,3%, 20,3 Mill. Fr. 2,11 Rp.
1928 1034 Mill. kWh 52,18/ 21,1 Mill. Fr. 2,04 Rp.
1929 990 Mill. kWh 58,7.%/ 20,6 Mill. Fr. 2,08 Rp.
1930 955 Mill. k€Wh 54,9, 20,2 Mill. Fr. 2,12 Rp.
1931 971 Mill. kWh 53,4°/0 20,3 Mill. Fr. 2,09 Rp.
1932 939 Mill. kWh 55,3%, rd. 18,9 Mill. Fr.  rd. 2,02 Rp.

Diese Angaben beziehen sich auf die Energie in Uebertragung-
spannung, gemessen in der Nihe der Landesgrenze. Die ausgefiihrte
Energiemenge und die Einnahmen daraus sind gegeniiber dem Vor-
jahre zuriickgegangen. Der Riickgang der Einnahmen war etwas
grosser als der Riickgang der Energielieferung. Die endgiiltigen
Zahlen iiber die Einnahmen fiir 1932 lagen bei Abschluss des Ge-
schiftberichtes noch nicht vor. In der im Jahre 1932 ausgefiihrten
Energiemenge von 939 Millionen kWh sind 2,3 Millionen kWh inbe-
griffen, die wihrend der Monate September und Oktober im Aus-
tausch gegen einzufithrende Winterenergie ausgefiihrt wurden.

Die Olympia-Maschinenausstellung in London 1933.
(The Shipping, Engineering and Machinery Exhibition at Olympia).

Die Olympia-Maschinenausstellung, die vom 7. bis 23. Sep-
tember in London stattfand, bildet den Hohepunkt des technisch-
industriellen Lebens in England, vor allem dank den gleichzeitig
veranstalteten Zusammenkiinften fast aller der weitverzweigten
Organisationen der englischen Ingenieurschaft und Industrie. Die
Ausstellung, die nur alle zwei Jahre durchgefiihrt wird, ist von etwa
50000 Interessenten besucht worden.

Die Aussteller hatten grosse Anstrengungen gemacht, die
neuesten und interessantesten Maschinen in eindrucksvoller Form
zu zeigen. Dem Fremden bietet die Olympia-Schau stets umfassenden
Ueberblick {iber die ungeheure Ausbreitung und Vielseitigkeit, sowie
iiber Stand und Tendenzen der englischen Maschinenindustrie. Die
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Abb. 1.

Zweistockiger Personenwagen fiir den Pariser Vorortverkehr.

Ausstellung umfasst beinahe alle wichtigen Zweige des Maschinen-
und Apparatebaues: Kraftmaschinen mit Dampfkessel, Dampf-
maschinen und Verbrennungsmaschinen, Werkzeugmaschinen, elek-
trotechnische Maschinen und Apparate; sowie alle dazugehdrigen
Ausriistungs- und Hilfsmittel, Messinstrumente usw. Zur Schiffahrt
steht der grosste Teil der ausgestellten Objekte naturgemiss in
irgendeinem Zusammenhang.

Die verhdltnismissig kleine Ausstellung der o6ffentlichen
Forschungsinstitute [Department of Scientific and Industrial Re-
search] vermittelt einen Eindruck von der vielseitigen und geschlos-
senen Forschungsarbeit, die hier im Interesse des technischen Fort-
schritts geleistet wird. Die Physik wird vertreten durch das William-
Fronde-Institut, das auf dem Gebiet der Schiffahrt wissenschaftlich
arbeitet und u. a. ein fiir Forschungszwecke ausgeriistetes Boot mit
allen Instrumenten in natiirlicher Grosse zeigt; ferner durch die
Ingenieur-Abteilung, die Materialpriifmaschinen — darunter auch
einen Messapparat fiir Forminderungen bei hochsten Temperaturen
— ausstellt, und die meteorologische Abteilung. Das Brennstoff-
Forschungs-Institut beschrankt sich auf die Darstellung der er-
forschten Ursachen von Kohlenbunker-Brinden und der Versuche
mit verschiedenen Brennern fiir Kohlenstaub, die im Institut ent-
wickelt wurden. Das Forschungsinstitut der Eisen- und Stahlerzeuger
zeigt ausfithrlich die neuesten Forschungsergebnisse der einzelnen
Koks-Forschungsstellen [Untersuchungen iiber Phosphorgehalt und
die Verbrennbarkeit von Koks, iiber den Einfluss der fliichtigen
Bestandteile, Verwendbarkeit im Hausbrand u.a.]. Zwei vereinigte
Forschungsstellen beschiftigen sich mit der Herstellung und den
Eigenschaften von Stahl und Eisen. Weiterhin stellen die Forschungs-
Institute fiir Gusseisen, Nichteisenmetalle, wissenschaftliche Instru-
mente und Chemie aus. — Sehr interessant ist die Ausstellung der
Post, mit neuesten Maschinen fiir den Bureaubetrieb.

Die eigentliche Maschinenschau steht im Zeichen der Oel-
maschinen. Trotz des Zolls, der z. B. fiir Diesel6l bei einem Preis
von etwa 3%/ d ungefdhr 1 d betrdgt, nimmt die Anwendung des
Dieselmotors in England dauernd zu. Seine Entwicklung und Eig-
nung fiir die verschiedensten Aufgaben beweisen die zahlreichen
ausgestellten Maschinen von den kleinsten Lichtaggregaten bis zu
den grossten Kraftwerkmaschinen; tatsdchlich sind fast alle Diesel
maschinen bauenden Firmen vertreten. Dabei zeigt sich wieder
erhohtes Interesse fiir die horizontale Bauart. Fiir alle Zwecke, wo
Gewicht und Platzbedarf pro Leistungseinheit auf ein Mindest-
mass herabgedriickt werden muss (also Land-, See- und Lufttrans-
port), scheint sich der schnellaufende Motor stirker durchzusetzen.
Die meisten Maschinen werden im Betrieb vorgefiihrt.

Dagegen treten die Betriebsmittel fiir Dampfanlagen etwas
zuriick. Gezeigt werden verschiedene Dampfkessel in natiirlicher
Grosse, darunter zwei aufgeschnittene Kessel von Babcock & Wilcox
und die von dieser Gesellschaft gebaute Feuerung, die vielleicht
die eindrucksvollsten Objekte der Ausstellung sind. Wihrend der
Kesseltyp fast unverindert wie die erste Anlage vor fiber 30 Jahren
geblieben ist, haben besonders die Fortschritte im Feuerungsbau
(z. B. die mit Bailey-Rohren ausgekleideten Winde) eine starke
Steigerung der Leistung ermdglicht. Es sind vor allem kleinere
Einheiten fiir kleinere und mittlere Betriebe und Schiffe ausgestellt.
Dies gilt auch fiir Dampfmaschinen; z. B. werden kleine, zusammen-
gebaute Aggregate mit Generator, Regler und Kondensator fiir
Leistungen von 1 bis 4 kW gezeigt. Die einzige Ausnahme macht
ein Modell einer 30000 kW Parsons-Turbine.

Die zugehdrigen Armaturen, Messinstrumente und Hilfsmittel
‘werden in grossen Mengen ausgestellt; so komplette Dampfkessel-

(Photos . E. Auclair, Paris).

Schalttafeln, Temperaturregler und Regler
fiir Luftkonditionieranlagen, die zugleich
die Temperatur und Feuchtigkeit der Luft
einstellen. Bemerkenswert sind die sehr
empfindlichen Thermometer, bei denen
Quecksilber in Stahl als Medium beniitzt
wird und solche fiir mehrfache Messung
flir bis zu 70 Punkte einer Heizanlage. —
Stark eingefiihrt hat sich in letzter Zeit
z. B. die Wirmeisolierung mit Glasseide.
Die Ausstellung der Werkzeugmaschi-
nen ist dieses Jahr viel schwicher. Hier
macht sich die Zusammenfassung der
meisten englischen Firmen in eine Orga-
nisation bemerkbar. Aber auch die auslidndischen Erzeugnisse sind,
wohl hauptsichlich infolge des Zolls, nicht sehr stark vertreten.
Hervorzuheben sind die zahlreich ausgestellten Schweiss: und
Schneideapparate. W. G.

MITTEILUNGEN.

Neue mehrstockige Personenwagen der franzdsischen
Staatsbahn. Zwischen Paris und Sartrouville verkehren seit kurzem
Ziige mit neuen mehrstockigen Personenwagen, die in wesentlich
anderer Bauform, als die friineren Impériale-Wagen der Chemins
de fer de P’Etat ausgefiihrt sind. Ein Zug mit acht solchen Wagen,
wovon zwei mit Abteilen erster und zweiter Klasse, vier Wagen
mit lauter Abteilen dritter Klasse und zwei Wagen mit nur zweiter
Klasse, vermag 2040 Reisende aufzunehmen, wihrend die heute
iiblichen Banlieue-Ziige, die bei neun Wagen etwa gleiche Zugs-
linge erreichen, dabei nur 1524 Reisende fassen. In der ,Revue
générale des Chemins de fer vom Juni 1933 sind die neuen Wagen,
die in drei, nur in der Ausstattung, nicht aber in der eigentlichen
Konstruktion von einander abweichenden Typen vorhanden sind,
durch M. Lion eingehend beschrieben. Es sind Drehgestellwagen
von rund 23 m Kastenlidnge, die zwischen den Drehgestellen zwei-
stockig ausgebaut sind, und zwar derart, dass das untere Stock-
werk tiefer liegt, als der fiber den Drehgestellen befindliche Wagen-
boden, von dem aus beide Stockwerke des mittleren Wagenteils
mittels Treppen, das eine abwirts, das andere aufwirts, erreicht
werden. Das Leergewicht der mit vollig metallenen Kasten ausge-
fiihrten Wagen betrdgt 47 t. Der Abstand der Drehzapfen der zwei
zweiachsigen Drehgestelle mit je 25 m Radstand betrigt 13,345 m.
Der iiber den Drehgestellen und gegen die Wagenenden hin nur
einstockig ausgebaute Kastenraum enthdlt die seitlichen Eingdnge
und bietet Raum fiir die Stehplitze. In allen Wagentypen ist die
Zahl der Stehplidtze betrichtlich; bei den Wagen mit erster und
zweiter Klasse ist sie etwas kleiner, bei den andern Typen um
25°/, grosser als jene der Sitzplitze. Die freie Hohe in den beiden
Stockwerken betragt je 1,9 m. Der Aufbau der neuen Wagentypen
bot eine Reihe von Problemen, um den Bedingungen der Festig-
keit, der Anordnung der Zugorgane, der Bremsen usw. sachgemiss
zu geniigen. Ebenso waren auch neue Anordnungen fiir die Liiftung,
Heizung und Beleuchtung zur Anwendung zu bringen. — Wir ver-
offentlichen in der ndchsten Nummer grundsitzlich dhnliche Wagen-
Entwiirfe der Wagonfabrik Schlieren, die im Modell bereits seit
einigen Jahren entwickelt worden sind, aber aus wirtschaftlichen
Griinden bisher nicht zur Ausfiihrung gelangen konnten.

Das Staubecken Ottmachau dient in erster Linie dem
Ausgleich der Wasserfiihrung der Oder unterhalb von Breslau. Es
liegt am siidlichen Oder-Zufluss Neisse in einer flachen Mulde und
fasst total 143 Mill. m®. Der Talboden, eine im allgemeinen dichte
tertidre Tonschale, fiihrte zur Anordnung eines Staudammes, der
in weitem hufeisenférmigem Bogen von 6,5 km Linge das Becken
umschliesst. Er erhebt sich rd. 20 m {iber die Flussohle und rund
17 m {iber den Talgrund, bei einer Sohlenbreite bis zu 200 m. Die
1,5 m michtige Lehmdichtung ist auf der wasserseitigen Béschung
des Erdstiitzkorpers angeordnet und rd. 1 m tief in die tertiiire
Tonschicht eingebunden, stellenweise sind noch Spundwinde ge-
rammt. Die Dichtungsschicht wird von einer starken Erdschicht,
diese wiederum von einer 60 cm starken Granitsteinpackung ge-
schiitzt. In der Mitte des Dammes ist der Kraftwerk- und Grund.
ablassbau eingefiigt, der zwei Kaplanturbinen-Drehstromgenerator-
Aggregate zu je 1250 PS enthilt, vor allem aber sechs Grundablisse



	Die Olympia-Maschinenausstellung in London 1933

