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Zuriickhaltung bei Kapitalinvestitionen und vor
allem die gegeniiber der ausldndischen Konkur-
renz iiberhohten Gestehungskosten der einheimi-
schen Produktion verunmdglichten die Aufrecht-
erhaltung eines annehmbaren Auslandgeschiftes.
Die exportierten Erzeugnisse unserer Industrie
sind in den meisten Fillen unter grossen Opfern
und lediglich zur Aufrechterhaltung friiherer Be-
ziehungen geliefert worden. Auch der einhei-
mische Markt hat an Aufnahmefihigkeit fiir Pro-
duktionsgiiter verloren. Der empfindliche Riick-
gang der Bautitigkeit in der zweiten Hilfte des
Berichtjahres blieb nicht ohne Riickwirkung auf
unsere Industrie. Zudem muss darauf hinge-
wiesen werden, dass im Ausland wie im Inland
in vermehrtem Masse der Billigkeit und damit
der geringeren Qualitdt der Vorzug gegeben wird.

Die vom Staate vorgenommene Beschrin-
kung der Einfuhr hat die Exportfahigkeit und
damit den Geschiftsgang unserer Industrie be-
eintrichtigt. Diese Massnahmen standen einer
beschleunigten Senkung der Lebenskosten entgegen, die durch
einen stirkern Einfluss der ausldndischen Konkurrenz erzwungen
worden wire.

Tabelle I. Maschinen-Einfuhr 1913 | 1930 | 1931 | 1932

t t t t
Dampf- und andere Kessel . 3067 | 5787 | 7479 | 4463
Dampf- und elektrische Lokomotiven . | 216 | 434 | 301 110
Spinnereimaschinen - . . . .| 1568 | 633 | 690 | 447
Webereimaschinen . . . . . . .| 610 | 347 | 390 | 565

Strick- und erkmaschmen T 114 | 629 | 185 | 257
Stickmaschinen i o o S g s v Ll |- 18224 — — 4
Nihmaschinen 1117 | 832 | 856 | 841
Maschinen fiir Buchdruck usw. 1048 | 1152 | 1243 | 1472
Ackergerite und landw. Maschinen. 3517 | 3232 | 3230 | 2779
Dynamo-elektrische Maschinen usw. . | 751 | 645 | 906 | 465
Papiermaschinen o e e e e 129001559 | 743 1l 1169
Wasserkraftmaschinen . . . .| 394 | 533 | 414 | 327
Dampfmaschinen und Dampfturbmen .| 763 | 388 | 427 | 254
Verbrennungs-Kraftmotoren. . . . .| 192 | 962 | 875 | 705
Werkzeugmaschinen . 3867 | 6817 | 4812 | 3583
Maschinen f. Nahrungsmittel 1358 | 1220 | 1620 | 1497
Ziegeleimaschinen usw. . 3 2070 | 2755 | 1808 | 1063
Uebrige Maschinen aller Art . 7748 | 8852 | 9671 | 6370
Automobile : 1095 (13254 13954 (12459
Totaleinfuhr [31391 (50071 49604 |38830

Tabelle I. Maschinen-Ausfuhr 1913 | 1930 | 1931 | 1392

t t t t
Dampf- und andere Kessel . S| 2111 942 | 818 | 262
Dampf- und elektrische Lokomotiven . | 979 | 874 | 348 | 183

Spinnereimaschinen 1305 | 2448 | 2320 | 2236
Webereimaschinen . .. . . .| 6684 | 9715 | 5805 | 4061
Strick- und Wirkmaschinen . . . .| 311 | 1213 | 991 802
Stickmaschinen . S ali1901 390 | 363 | 225
Maschinen fiir Buchdruck usw. . . .| 423 | 1508 | 1454 14
Ackergerite und landw. Maschinen .| 715 | 477 196 | 774
Dynamo-elektrische Maschinen usw. 7936 (11764 | 8145 | 2830
Papiermaschinen . . . & wiv el 174 | 640 | 329 | 441
Miillereimaschinen . 6970 | 3844 | 2604 | 2130
Wasserkraftmaschinen . .| 4939 | 3250 | 2193 | 2455
Dampfmaschinen und Dampfturbmen .| 5595 | 7869 | 4936 | 1373
Verbrennungs-Kraftmotoren . . .| 6372 | 9620 | 4510 | 2226
Werkzeugmaschinen . . . . . . .| 979 | 2007 | 1995 | 1376
Maschinen f. Nahrungsmittel 2411 | 4023 | 2881 | 1548
Ziegeleimaschinen usw. . . . . . .| 631 | 1988 | 1185 | 505
“ Uebrige Maschinen aller Art . 4016 | 5542 | 4049 | 2691
Automobile 4 2215 | 1986 | 1956 | 1505
Totalausfuhr [56667 71100 47018 27637

Abb. 2. Die Bauausfiihrung erfolgte im Schutze des alten Nadelwehrs.

Neues Dachwehr in der Aare bei Interlaken.

Das gegen 40 Jahre alte Nadelwehr in der Aare unterhalb
des Elektrizititswerkes Interlaken musste letztes Jahr einer modernen
Einrichtung Platz machen. Nach den Plinen der Ingenieure Huber
& Lutz in Ziirich, die auch die Bauleitung besorgten, ist am
Orte des alten Nadelwehres ein hydraulisches Dachwehr von
2% 19 m Lichtweite und 1,75 m beweglicher StauhGhe ausgefiihrt
worden. Die gesamte Stauhdhe bei nicht iiberstromtem Wehr be-
trigt 2,45 m. Der neue Unterbau des Dachwehres ist an den alten,
schon ziemlich unterspiilten Unterbau des Nadelwehres angeschlos-
sen worden (Abb. 1). Die Ausfithrung und Montage erfolgte ohne
Betriebsunterbrechung; die Wasserhaltung konnte bei einiger Vor-
sicht durch das bestehende Nadelwehr stattfinden (Abb. 2), wodurch
man wesentliche Kostenersparnisse erzielt hat, sodass die Gesamt-
erstellungskosten nur 90000 Fr. betrugen. Die Funktion des Dach-
wehres ist automatisch und reguliert sowohl den oberen Sommer-
stau als auch den niederen Winterstau innert Grenzen von 6 bis
7 cm, was bei dem stark schwankenden Sommerabfluss am rund
300 m entfernten Maschinenhaus angenehm empfunden wird. Das
Dachwehr kann aber auch willkiirlich in etwa 3 min ganz umgelegt
und in rund 5 min wieder ganz aufgestellt werden. Zum Anheben
aus der Tiefstlage ist auch eine mechanische Hebevorrichtung als
Reserve vorgesehen, die aber bis heute nie bendtigt wurde. Eine
typische Eigenschaft dieser Wehrkonstruktion ist, dass sie das land-
schaftliche Bild nicht stért und im vorliegenden Falle sogar als
verschonernd bezeichnet wird (Abb. 3). Eine weitere wichtige
Eigenschaft dieses Dachwehres ist seine schnelle Betriebsbereit-
schaft bei nach grosser Kilte schnell einbrechendem Hochwasser,
ein Betriebsfall, der in Interlaken oft vorkommt.

Nochmals zur Rapperswiler Seedamm-Frage.

In Nr. 2 dieses Bandes (vom 8. Juli d. ].) sind die Projekte zur
Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse fiir Schiffahrt, Bahn und
Strasse am Rapperswiler Seedamm dargestellt worden. Die im
Vordergrund des Interesses stehende Losung sieht einen rd. 500 m
langen Schiffahrtskanal durch die Hurdener Landzunge vor, und
zwar an deren hochster Stelle, derart, dass dort Strasse und Bahn
mit beidseitigen Rampen etwa 11 m hoch iiber den H. W.-Spiegel
des Kanals gefiihrt wiirden. Die dadurch entstehende unbestreitbare
Verschlechterung des Bahntracé in Richtung und Steigungsverhilt-
nissen, wie auch die hauptsichlich durch die einschneidenden Ver-
legungen von Bahn und Strasse bedingten hohen Kosten von
3,123 Mill. Fr. war man gewillt, in Kauf zu nehmen, da man in
weiten Kreisen von der einfachsten Losung mit einer beweglichen
Briicke nichts wissen will. Diese Abneigung ist offenbar zuriickzu-
fiihren auf das unbestrittene Ungeniigen der vorhandenen, ginzlich
veralteten, von Hand betriebenen Drehbriicke aus dem Jahre 1878,
also aus einer mehr gefiihlsmissigen Ueberschdtzung der Inkon-
venienzen einer modernen Klappbriicke.

Seit der beziigl. Beschlussfassung in der Konferenz vom
7. Nov. 1929 hat sich aber die wirtschaftliche Lage derart verschlim-
mert, dass die Aufbringung der Mittel fiir das grossziigige Kanal-
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Abb. 1. Alte und erweiterte Wehrsohle (1 : 150) fiir das

hydraulische Dachwehr nach System der Ingenieure Huber & Lutz, Ziirich.

projekt geradezu ausgeschlossen erscheint; iibrigens hatten schon
in jener Konferenz, also in einer wirtschaftlich noch um vieles
giinstigern Zeit, auch die Vertreter des Schiffsbesitzer-Verbandes,
um derentwillen doch die gewaltige Verteuerung durch den Kanal
entsteht, rundweg erklirt, sie konnten an die Kosten des Durchstichs
nichts beitragen, und sie wiirden ihren Weg wie bisher so auch in
Zukunft auch ohne Durchstich finden. — Anderseits muss nament-
lich die Eisenbahnbriicke unbedingt und zwar in allernichster Zeit
erneuert werden; eine Verbreiterung der Strasse wire bei diesem
Anlass ebenfalis erwiinscht.

Angesichts dieser Zwangslage wird man nun — gern oder
ungern — die Hefte eben revidieren miissen. Die noch vor vier
Jahren, wenn auch nicht geldste, so doch diskutierbare Kostenfrage
zwingt dazu. Wir glauben daher der fiir die Bahn am dringendsten
erscheinenden Ldsung des Problems einen Dienst zu erweisen, wenn
wir der ruhigen und sachlichen Priifung einer beweglichen Briicke
das Wort reden, indem wir das von Obering. F. Ackermann (Kriens),
einem erfahrenen Briickenbauer, studierte Projekt einer zweiarmigen
Klappbriicke untenstehend veranschaulichen. Es handelt sich um
eine zweiarmige Klappbriicke fiir Bahn und Strasse, die in wenigen
Minuten motorisch geoffnet und geschlossen werden kann und deren
Betitigung fiir die wenigen notwendigen Fille auf verkehrsarme
Zeiten beschrinkt werden kann. Dass die Betitigung des Oeffnens
in zwangsldufige Abhingigkeit von Strassen- und Bahnsignalen ge-
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bracht wird, ist fiir den Fachmann selbstver-
stindlich. Die Mehrkosten dieser Klappbriicke
gegeniiber der sowieso nétigen Erneuerung der
festen Briicken hat Obering. Ackermann (1929)
auf 726400 Fr. berechnet, einschliesslich der
Pfeiler und der vollstindigen Antriebseinrich-
tung. Das wire also in diesem Fall der ganze
Aufwand fiir die Schiffahrt, fiber das hinaus,
was Bahn und Strasse fiir sich erfordern.

Dass man diese Lésung mit der modernen
Klappbriicke, wo es nétig wird, auch in viel
wichtigern Verkehrsziigen noch hkeutzutage an-
wendet, mogen folgende zwei Beispiele zeigen.

Der ,Riigendamm" zwischen Stralsund und
der Insel Riigen (vergl. S. 100 Ifd. Bandes), be-
stimmt zur Aufnahme einer Strasse und einer
Bahnlinie — der einzigen direkten Bahnverbindung zwischen
Deutschland und Skandinavien! — erhilt in seinem, die Hafen-
einfahrt von Stralsund {iberquerenden Briickenteil eine Klapp-
briicke von 25 m Oeffnung. Wenn also diese einzige feste Ver-
bindung zwischen dem Festland und der Insel Riigen (fast halb so
gross wie der Kt. St. Gallen) und die internationale Hauptbahn iiber
Sassnitz-Trélleborg — genau wie die ebenfalls im Bau begriffene
Storstrombriicke im einzigen Hauptbahnzuge Deutschland-Kopen-
hagen (vergl. S. 25 1fd. Bandes) — eine Klappbriicke vertrigt,
dann diirfte man sich auch im Rapperswiler Seedamm mit einer
solchen Losung abfinden kOnnen, insbesondere wenn dadurch die
Baukosten schitzungsweise auf die Hilfte bis ein Drittel der
veranschlagten iiber 3 Mill. Fr. herabgesetzt werden konnen. In
heutiger gespannter Krisenzeit ist es Pflicht Aller zu sparen, wo
man kann und mit gutem Gewissen auch darf; Pflicht der Techniker
ist es, die meist gefiihlsmissig urteilende Oeffentlichkeit iiber die
technischen Méglichkeiten zur sparsamsten Befriedigung der wirk-
lichen Bediirfnisse aufzukldren, auch dann, wenn das unpopulir ist.

Ueber die Frequenz der E.T.H. 1932/33.

Zu Beginn des Studienjahres 1932/33 waren eingeschrieben :

Abteilung Zanhl der Studierenden
1. Kurs | 2. Kurs | 3. Kurs | 4. Kurs [Dipl.Sem. [Hoh.Sem.| Total
I.  Architektur 36| 47| 56| 35 5| — | 179
Il.  Bauingenieurwesen 65| 67 | 50| 43| 3t 1718 257
III. Maschineningenieur- ‘
wesenu. Elektrotechn. | 107 | 174 | 160 | 125 | 112 10 | 688
IV. Chemie 48 | 46 | 41| 52| — | 35| 222
V. Pharmazie 48| 28| 23| —| —| 10| 109
VI. Forstwirtschaft 10 6 8 8| — — 32
VII. Landwirtschaft 13| 23| 21| — 6 11 74
VIIL Kulturingenieurwesen| 14 | 17 | 15| 18| — | — 64
IX. Fachlehrer in Mathe-
matik und Physik 172181 6llrl2 3 ) 54
X. Fachlehrer in Natur-
wissenschaften 4 11 11 5 3 13 47
XI. Militirwissenschaften| 13| — | —| —| —| —| 13
Total | 375 430 | 391 | 298 | 160 | 85 | 1739
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Zweiarmige Klappbriicke fiir Bahn und Strassc im Rapperswiler Seedamm. — Entwurf von Obering. F. Ackermann, Kriens. — Masstab 1 : 400.
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