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den gleichzeitig mit den vorhandenen
Hohenwindmessungen der Strecke in einen
Wetterzettel eingetragen, der vom Piloten
abgeholt wird. Kénnten (wegen tiefen Wol-
ken oder Regen usw.) keine Windmes-
sungen ausgefihrt werden, so wire es
méglich, die vorliegenden Bergwinde ein-
zutragen. Richtung und Stirke der Berg-
winde entsprechen nicht ganz den Stro-
mungsverhiltnissen der freien Atmosphare.
Weil sich das Wetter oft sehr rasch ent-
wickelt, und das Flugzeug die Beobach-
tungsstationen gewohnlich erst einige
Stunden spiter iberfliegt, wird der Pilot
nicht mehr die mitgeteilten Wetterangaben
der Hilfstationen antreffen und deswegen
wird jeder Wetterzettel mit einer Strecken-
beratung und -Vorhersage versehen. Eine
Besprechung zwischen Meteorologen und
Piloten erganzt die schriftlichen Angaben.
Je nach der Witterung wird man eventuell
der normalen Flugstrecke einen Umweg
vorziehen.

Es kommt immer h#ufiger vor, dass
Privat-Flieger unerwartet

fragen wie das Wetter sei
auf dem Weg nach Lon-
don, Prag, Wien, Mailand,
Berlin, kurz mnach allen
Richtungen. Die vorhan-
denen Wetterkarten und
die vielen vorliegenden
Streckenmeldungen erleich-

__ROLLFLACHE

kraft der Fligel abnimmt.
Durch Vereisung kann der
Propeller  unsymetrisch
werden; wenn z. B. nur
ein Fligel schwerer wird
und sein Profil #ndert,
wird der Propeller un-
richtig arbeiten und vib-
rieren. Die verschiedenen Diisen der Geschwindigkeits-
messer, des kiinstlichen Horizont usw. kénnen auch vereisen,
sodass die Messungen unbrauchbar werden.

Lasst uns das Isobarenbild im Zweifel ob Gewitter
entstehen konnen, so geben uns Stromungskarte und , Temp-
karte“ meist Aufschluss. Wenn in den untersten 2000 bis
4000 m grosse Feuchtigkeit herrscht und wenn in diesen
Hohen die Strémungen konvergent sind, so sind Gewitter-
bildungen wesentlich erleichtert. ,Tempkarte“, sowie Stro-
mungskarte sind also nicht nur meteorologisch, sondern
auch flugtechnisch von grosser Bedeutung. Besteht eine
ausgeprigte Gewitterfront, so wird eine Spezialkarte ge-
zeichnet, die tiber Zugrichtung, Geschwindigkeit und Inten-
sitait der Gewitter Aufschluss gibt.

Die Deutsche Zentrale fir Flugwetterdienst tibermit-
telt jeden Morgen eine Uebersicht iiber die Bewegung der
Luftkdrper (Polar-, Aequatorial-, maritime Luftmassen usw.),
Abgleit- und Aufgleitflichen usw. iber Deutschland. Diese
technischen Berichte beniitzen wir zur Ergénzung unserer
eigenen Ansichten.

Anhand der um 14.00 h gezeichneten Druck- und
Wolkenkarte bestitigt, ergdnzt oder korrigiert der Meteo-
rologe seine am Morgen aufgestellte Prognose. Je nach
der Verteilung der Hoch- und Tiefdruckgebiete kann man
eine Vorhersage fiir einige Tage aufstellen, oder aber es
kénnen nur ganz kurzfristige Prognosen gegeben werden.

Fir jeden flugplanmassigen Start erhilt die Wetter-
warte Meldungen einiger Streckenmeldestellen. Diese wer-

Abb. 4. Lageplan der Neubauten des
Verkehrsflugplatzes, Masstab 1 : 5000.
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tern es dem Meteorologen
sehr, eine rasche Vorher-
sage fir die betreffen-
den Strecken aufzustellen.

Die architektonische Durchbildung der Bauten.

Aufnahmegebiude, Werft und Sportflugzeughangar:
KUNDIG & OETIKER, Architekten, Ziirich.
Hangar und Umgebungsarbeiten; HOCHBAUAMT DES KANTONS ZURICH-

Das Aufnahmegebdude (Abb. 7 bis 16).

Die Funktionen des Aufnahmegebdudes entsprechen
denen eines Bahnhofs: Uebergang der Reisenden und
Waren vom Strassen- zum Luftverkehr. Die hierfiir nétigen
Riume, vor allem durch die schweizerische Fluggesellschaft
,Swissair® belegt, sind im Grundriss Abb. 8 bezeichnet:
wahrend die Passagierriume méglichst zentral angeordnet
sind, liegen Gepick- und Zollabfertigung am Rand, wo
sie von aussen durch die Anfahrrampe direkt bedient
werden konnen. Die Riume fir den Startdienst sowohl
der Flugplatzdirektion als auch der Swissair und das Start-
bureau der Flugplatzdirektion sind durch eine besondere
Wendeltreppe mit den dariiber liegenden Bureau-Raumlich-
keiten, sowie mit dem Aufbau tiber dem Dache verbunden.

Abseits von den eigentlichen Verkebrs- und Abferti-
gungsriumen, doch gleichzeitig leicht zugénglich, ist das
Restaurant angeordnet. Die Staffelung seines Grundrisses soll
moglichst allen Platzen gute Sicht nach dem Flugplatz bieten;
die Riicksicht auf Beobachtung der Flieger in der Luft
hat auch dazu gefiihrt, das Terrassendach (Abb. 14)
schmal zu halten. Buffetanlagen und Kiche sind sorg-
faltig studiert, damit bei Stossbetrieb eine rasche Abfer-
tigung moglich ist. Die Kiiche ist elektrisch, es sind keiner-
lei Hilfskochstellen anderer Art vorhanden. Die Grosse
des Restaurants ist aber bewusst nicht auf die allergrossten
Veranstaltungen, Flugmeetings u. dergl. berechnet, weil bei
solchen Veranstaltungen zahlreiche f{liegende Buffets er-
richtet werden; auch wire die Finanzierung eines ganz
grossen Restaurants unmdglich gewesen.

Im ersten Geschoss (Abb. 10) ist hauptsiachlich die
Swissair untergebracht, anschliessend an deren Bureau-
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Abb. 12. Halle im Aufnahmegebiude, Flugplatzseite mit Wendeltreppe.

raume folgen jene der Flugplatzdirektion, und die Sidost-
ecke wird von der Abwartwohnung eingenommen. Die
Zimmer des meteorologischen Dienstes verfiigen tiber einen
eigenen direkten Aufgang auf das Dach, wo die nétigen
Instrumente aufgestellt sind; der tbrige Teil des Daches
ist nicht begehbar. — Heizung und Warmwasserbereitung
fiir das ganze Gebiude haben Oelfeuerung.

Ausfiihrung: Kellermauern Beton, die ibrigen Backstein,
Decken Beton zwischen eisernen T (rascher Winterbau), ein-
zelne Teile (z. B. Galerieumgang der Halle und Decke iiber
Restaurant) Eisenbeton. Bodenbeldge : Halle Quarzitplatten,
Bureaux Parterre Eichenparkett, 1.Stock Linoleum, Restau-
rant Gummi. Fenster im allgemeinen Doppelverglasung,
im Restaurant Spiegelglas-Schiebefenster. Die Wénde sind
im Restaurant aus Birkenholz-Sperrplatten, in der Halle
getiincht in den Zircher Farben Weiss und Blau.

Durch diese Differenzierung im Ausbau der Publi-
kums-Hauptriume ist eine vorziigliche Kontrastwirkung
erreicht: in der Halle, wie auch schon im Aeussern bei
der Strassenzufahrt, kurz im Bereich des Verkehrs, der
Arbeit, der Konzentration herrscht eine technisch-sach-
liche Haltung vor, die gerade durch die hellen Farbtone
mit den blauen Akzenten einen unvergleichlich frischen
und zugleich bestimmten Ausdruck gewinnt, wihrend das
warmbraune und leuchtend gemaserte Holz im Restaurant
Entspannung, Ruhe und Behaglichkeit ausstrémt. Der blau-
weisse Akkord, der im Aufnahmegebiude anklingt, kommt
in allen andern Bauten ebenso klar zum Widerhall : Hangar,
Werft und Sportfliegerschuppen sind in breiten, horizon-
talen Bandern blau-weiss gestreift (Abb. 5, 18, 22). Diese
kraftvolle Einheitlichkeit rings um den Zivilflugplatz fasst
das aus einem Guss geschaffene Werk straff zusammen
und ldsst es auf den griinen Feldern ausgezeichnet zur
Geltung kommen. ;
Hangar und Werft (Abb. 6 u. 21 bis 27 Seite 147/149).

Der ,Hangar“ ist im Gegensatz zu den iibrigen Ge-
bauden, die die Flugplatzgenossenschaft errichtet hat, vom
Kanton Ziirich unter Leitung seines Hochbauamtes aus-
gefiilhrt worden. Der Hangar dient der blossen Unter-
bringung der Flugzeuge und ist deshalb nicht heizbar. Er
hat 40 m weite und 7 m hohe, vom eidg. Luftamt vorge-
schriebene Tordffnungen zur Einfahrt auch grosser auslin-
discher Flugzeugtypen. Die kleinere , Werft“ wird fiir Repa-
raturen und Unterhalt ibhrer Flugzeugflotte durch die in
Diibendorf beheimatete Gesellschaft , Swissair“ in Anspruch
genommen; die Tordffnungen der Werft sind den Flug-
zeugtypen angepasst, die voraussichtlich fir den schwei-
zerischen Luftverkehr in Betracht kommen und erreichen
eine Brette von 30 m bei einer H6he von 6 m. Durch

Abb. 13. Strassenseite der Halle bei kiinstlicher Beleuchtung (Osram-Linestra-Lichtband).
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Abb. 10. Grundriss des Obergeschosses, 1: 500. Vo

verschiedene Einbauten sind Reparaturen aller Art moglich,
so auch das Bespritzen (Anstrich) der Flugzeuge. Die
Tankanlagen fir Oel und Benzin fassen in vier Einzel-
behaltern 110 ms3.

Lings Hangar und Werft sind in einem Anbau die
Werkstatten, Magazine usw. untergebracht, woriliber die
Legende zu Abb. 21 Auskunft gibt. Werft und Werkstatten
werden durch eine Oelheizung geheizt und zwar sind
fiir die Werfthalle Ventilatoren fir Luftheizung eingebaut,
die im Sommer auch zu Ventilationszwecken gebraucht
werden konnen.

Ausfithrung: Sowohl Werft als auch Hangar sind in
Eisenkonstruktion erstellt. Die Wande bestehen beim Hangar

Abb. 14, Teilweise iiberdeckte Terrasse am Restaurant, Blick gegen Flugplatz.



16. September 1933 145

aus einer Bimsplat-
ten-Verkleidung, die
an den Eisenstin-
dern befestigt ist.
Bei der Werft da-
2 "k ; £ : : : gegen wurde Back-
X ENERT T ; ' , . stein - Ausmauerung

W = : Wi gewaihlt, weil gegen
| Bimsplatten Beden-
ken wegen Riss-
gefahr entstanden
waren. Decke: Holz-
gebdlk auf Eisen-
tragern, tiber Holz-
gebalk Bretterscha-
lung und Pappdach,
unter  Holzgebilk
Schilfbretter - Decke
zur  Verbesserung
der Isolierung und

Abb. 11. Hauptansicht des Aufnahmegebiudes; auf dem Dach Oberlicht der Halle, davor Ausguckkabine, rechts Meteorologie.
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Auch fir die Aus-
bildung des Hallen-
bodens konnte auf
Grund der Erfah-
rungen im Hangar
fiir die Werft eine
bessere Losung er-
zielt werden. Die
obere Bodenschicht
besteht namlich aus
Torf von rd. 1,5 m
Michtigkeit. Im Han-
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== [ gar war die ganze
i Torfschicht ausge-
AT S graben und durch

Einfallen von kie-
sigem Material er-
setzt worden, des-
sen Oberfliche man
chaussiert hat. In
der Werft wurde die
Torfschicht nicht
entfernt. Deren Bo-
den ist nach Vor-
schlag von Ingenieur
J. Bolliger mit ar-
mierten Platten von
rd. 5>< 5m Grosse
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Abb. 8 u. 9. Erdgeschossgrundriss und Lingsschnitt des Aufnahmegebiudes, Masstab 1 : 500.
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Abb. 15, Restaurant von innen. Architekten KUNDIG & OETIKER, Ziirich, Abb, 16. Restaurant von aussen.
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abgedeckt, deren Fugen verschrinkt und mit As-
phalt ausgegossen sind. Unter der Betonplatte ist
eine Gerdllschicht eingewalzt worden und unter
allen Plattenfugen liegen Eisenbetonrippen, die vor
dem Herstellen der Platten als zusammenhingendes
Gerippe betoniert worden waren; sie dienen der
Lastverteilung besonders im Fall schwerer Einzel-
lasten auf Platten-Ecken. Diese Bodenkonstruktion,
die sich im Betrieb gut bewihrt hat, ist praktisch,
hart, staubfrei und stellt sich trotzdem billiger
als die erstbeschriebene.

Sportflugzeug-Hangar (Abb. 17 bis 20).

Diese Halle enthilt zehn Boxen fiir je zwei
Flugzeuge. Sie ist sowohl in der Grundrissanord-
nung wie in der Durchbildung der Einzelheiten
(Schiebefalttore, s. unten) so eingerichtet, dass die
Sportflieger ohne Zuhilfenahme von Personal selbstindig
ihre Apparate unterbringen konnen, und dass sich im
Innern durch die wegnehmbaren Drahtgeflechte zwei Gros-
sen von Boxen bereitstellen lassen. Das rasche Aufbliihen
der Sportfliegerei hat auch diese Halle bereits voll in
Anspruch genommen.

Ausfithrung. Nach Vorschlag von Ing. W. Stiubli
ist eine einfache Eisenkonstruktion mit Holz-Gebalk und
-Dach (Abb. 19) mit mittlerem Oberlicht ausgefiihrt. Die
Werkstitten und Garderoben sind heizbar, die Boxen nicht.
Allgemeines.

Samtliche Gebaude sind nachts durch rote Sicherungs-
lampen kenntlich gemacht. Ein Neon-Ansteuerungsfeuer
steht auf dem Dach des Aufnahmegebéudes, auch ist dessen
Fassade gegen den Flugplatz durch Reflektoren ange-
leuchtet. Die Zufahrt von der Strasse Wangen-Diibendorf
her ist zu einem grossen Park- und Wendeplatz mit Beton-
belag (Abb.s) ausgestaltet. Auf dem Flugfeld sind die Roll-
bahnen zwischen Hangar und Hauptgebaude, vor diesem und
nach dem Startfeld chaussiert und mit Teerbelag versehen.

Baukosten. Aufnahmegebiaude samt Restaurant-Ein-
richtung 534000 Fr., Hangar 370000 Fr., Werft 250000 Fr.,
Sportfliegerschuppen 176 0oc Fr., Rollbahnen, Strassen-

- und Umgebungsarbeiten 625000 Fr.; total 1,06 Mill. Fr.

Beteiligte Ingenieure und Unternelmer : J. Bolliger & Cie.,
Zirich: Eisenbeton Aufnahmegebiude. P. Soutter & Cie.,
Zirich : Fundationen Werft und Sportfliegerhangar.
Eisenbaugesellschaft Ziirich: Hangar und Werft. Fabrik ftir
Eisenkonstruktionen vorm. Schippi & Schweizer, Albis-
rieden-Ziirich: Sportfliegerhangar. Ing. W. Stdubli hat
auch an der Lésung der einzelnen Baufragen mit grosster
Hingabe und Uneigenniitzigkeit mitgewirkt.

Die Tore des Sportflugzeug-Hangars.

Fabrik f. Eisenkonstruktionen vorm. Schippi & Schweizer, Albisrieden-Ziirich.

Fiir den Abschluss der 15,50 m breiten und 3,20 m
hohen Tordffnungen sind horizontal verschiebbare Tore
gewahlt worden. Diese, aus einer 1,75 mm starken Blech-
haut mit U-Eisenrahmen gebildeten Tore werden beim
Oeffnen, durch Ablenkung um go?, parallel dem in jeder
Pfeileraxe stehenden

beim Schliessen der Tore
an die Abschlusspfosten
herangeklappt und ver-
riegelt werden (Abb. 20).
JedesAbschlusstor wurde
zum Zwecke der leich-
teren Fortbewegung in
vier Einzeltore zerlegt
(Abb. 17), und diese
bestehen ihrerseits aus
je vier Teilstiicken von
1,00 m Breite, die durch
vertikale Scharniere mit-
einanderverbunden sind.

Abb. 19. (rechts) Schnitt 1: 10
durch Schiebe-Falttor.

Abb. 20. Grundriss davon,
Masstab 1 : 30.
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Abb. 18. Sportflugzeug-Hangar auf dem Flugplatz Diibendorf.
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Abb, 17, Sportflugzeug-Hangar auf dem Flugplatz Ziirich-Diibendorf. — Grundriss und Schnitt, Masstab 1 : 600.
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