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e 1 erreichte durch Schaffung der

. Zurcher Flugplatzgenossen-

Abb. 1. Fliegerbild des Gesamtgeldndes aus N-NW, im Hintergrund der Greifensee.

Der Verkehrsflugplatz Ziirich-Diibendorf.

Die Geschichte des Dibendorfer Flugplatzes, die auf
das Jahr 1910 zuriickgeht, ist reich an Mihe und Ent-
tduschung, und die ersten privaten Versuche, den Platz
lebenskraftig zu erhalten, endeten mit empfindlichen finan-
ziellen Verlusten. Die Niederlassung der eidgendssischen
Fliegertruppe im Jahre 1914 gab auch dem zivilen Flugbetrieb
das Riickgrat, sodass er sich aus neuen Anfingen im
Jahre 1919 soweit entwickeln konnte, dass 1922 die erste
internationale Fluglinie (Genf-Zirich-Nirnberg) Diibendorf
beriihrte, Im September 1930 (Band 96, S. 138¥) ist hier
berichtet worden iiber die Projekte fiir umfassende und
zeitgemisse Flugplatzbauten, die der Kanton Zirich
errichten wollte. Da die Ausfiihrung jenes Gesamtprogram-
mes von 3,6 Mill. Fr. Kostensumme durch den negativen
Ausgang der beziiglichen Volksabstimmung verunmoglicht
wurde, kam der Flugplatz Zirich in die missliche Lage,
mit einer Einschrinkung seiner Bedeutung, d. h. mit Unter-
driickung bedeutender Fluglinien mit grossen Flugzeugen,
rechnen zu miissen. Gliicklicherweise griff nun wieder

Abb, 2, Fliegerbild aus Westen, vorn die Militirhallen I bis IIL

schaft die Mittel zur Ausfih-
rung der notigsten Bauten,
die 1931 in Angriff genom-
men und letztes Jahr dem
Betrieb ibergeben worden
sind. Hierfur haben sich in
erster Linie verdient gemacht
die Herren Dir. H. Hirlimann
und Ing. W. Stiubli.

Es sollen im folgenden die
wichtigsten Angaben tber die
Bauten aus der Feder von
am Bau beteiligten Fachleuten
gegeben werden ; auch sei ver-
wiesen auf die Darlegungen
iber , Technische Einrich-
tungen der Flugplatze von
Ing. R. Gsell v. Eidg. Luftamt,
Bd. g1 (23. Juni 1928). Voraus-
geschickt sei eine Orientierung
tiber den Flugwetterdienst.

Der Flugwetterdienst in Diibendorf.
Von Ing. Dr. P. BERGER, Meteorologe, Diibendorf.

Die Wettermeldungen sind die Hauptgrundlage des
Wetterdienstes. Sie dienen zum Zeichnen der Arbeitskarten,
mit deren Hilfe die Wettervorhersagen aufgestellt werden.

Um die Wettermeldungen verschiedener Orte direkt
vergleichen zu kdénnen, miissen synoptische Beobachtungs-
zeiten international festgelegt werden. So stellen nun alle
Hauptwettermeldestellen Europas um 5 b, 8 h, 11 b,
14 h usw. ihre meteorologischen Meldungen auf, die An-
gaben {iber: jetzige Witterung; Art, Menge und Hoéhe der
Bewolkung; Sicht; Richtung, Stirke und Charakter des
Windes; Druck, Druckinderung; Temperatur; Feuchtigkeit
usw. enthalten. Auf grosseren Flugplitzen werden Hohen-
windmessungen mit Gummiballonen ausgefiihrt, die man
mit Wasserstoff fiillt, aufsteigen ldsst und mit einem Theo-
doliten verfolgt. Dabei nimmt man eine konstante, theo-
retische Steigegeschwindigkeit an. Diese Messungen sind
fiir die Piloten von grosser Wichtigkeit, da sie je nach
Windrichtung und -Stirke die giinstigste Flughthe wahlen
konnen. Der Kiirze wegen werden alle diese Beobach-
tungen nach einem internationalen Code chiffriert und
dann zu bestimmten Zeitep, auf bestimmten Wellenlédngen
drahtlos ausgestrahit.

Die Flugmeteorologie wird durch die Beobachtungen
von Streckenmeldestationen ergénzt, die rd. 30 km von-
einander entfernt an den verschiedenen Flugstrecken liegen.
Ihre Meldungen enthalten fiir den Piloten besonders inte-
ressante Angaben tber Sicht, Wolkenhdhe, Wind usw. In
der Schweiz sind es meist die an den Strecken gelegenen
Telegraphenbureaux, die vor jedem Abflug ihre Wetter-
telegramme {ibermitteln. Fast alle Beobachtungsstationen
melden aus eigener Initiative wesentliche Wetterdnderungen
wie Sturm, Gewitter, Nebeleinbruch- oder Aufldsung, pldtz-
liches Sinken der Wolken, Hagelschauer usw., was {ir den
Flugverkehr hochst wichtig ist. Ferner geben einige
Stationen Spezialmeldungen tber Sicht vom Tale aus gegen
die Berge, Sicht vom Berge aus ins Tal, Schneehdhe usw.

In der Schweiz besteht nur eine einzige Empfangs-
station fiir Flugmeteorologie in Diibendorf. Die dort auf-
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genommenen Wettermeldungen werden
durch Springschreiber an die Flugwetter-
warten Basel und Genf weitergegeben. Die
Sender fiir Meteorologie und Verkehr von
Genf und Basel wurden mit denen von
Diibendorf vereinigt. Die Wettermeldungen
des meteorologischen Bezirkes Genf, sowie
jene des Bezirkes Ziirich-Basel werden nun
zu festgesetzten offiziellen Sendezeiten
von Diibendorf ausgestrahlt.

Im Sommer erhilt die Funkstation
Diibendorf taglich rd. 2000 ochiffrierte
Wettermeldungen (was rd. 6oooo Ziffern
entspricht) von ganz Europa und von
Nordafrika (vergl. Abb. 3). Dazu kommen
bis 30 Schiffsmeldungen und bei giinstiger
Wetterlage iiber 50 Hohenwindmessungen,
worunter von Zeit zu Zeit Hohen von {iber
10000 m erreicht werden. Ferner iiber-
mitteln sechs Stationen in Deutschland und
andere in Holland, England, Island u. a.
taglich ihre durch Flugzeugaufstiege bis auf
6000 m Hohe gewonnenen Angaben tber
Temperatur, Feuchtigkeit und Druck; die
Ergebnisse von Friedrichshafen sind fir
die NE Schweiz von besonderer Wichtigkeit.

Anhand all dieser Meldungen werden
in der Wetterwarte die Arbeitskarten ge-
zeichnet. In der Hauptsaison wird kurz
nach 5h die erste Wetterkarte aufgestellt.
Wegen 6konomischen Schwierigkeiten
konnte noch keine dauernde Organisation
der Frih-Sammelemission getroffen wer-
den. Aus diesem Grunde konnte im Jahre
1932 nur das Wetter von Deutschland und
Frankreich regelmissig aufgenommen wer-
den. Von Zeit zu Zeit erhielten wir noch
einige Wettermeldungen von England,
Holland, Belgien und Polen. Diese unvollstindige Wetter-
karte gestattet dem Witterungsverlauf wihrend der Nacht
zu folgen, und kurzfristige Prognosen aufzustellen. Die
wichtigste Vorhersagekarte wird auf Grund der 8 Uhr-
Meldungen gezeichnet. Sie enthilt Druck, Druckinderung,
Wind, Temperatur usw. Diese Karte umfasst die Mel-
dungen von ganz Europa, einschliesslich Island, die
Azoren und die Uebermitt-

Abb. 7. Aufnahmegebidude aus Siidwesten (Umgebungsarbeiten noch unvollendet).

Die aus den Messungen tiber Feuchtigkeit, Temperatur
und Druck gezeichnete ,Tempkarte“ vervollstindigt die
Druckkarte. Herrschen in der Hohe tiefe Temperaturen
und hohe Feuchtigkeit, so besteht Vereisungsmoglichkeit;
Glatteis kann sich tber dem ganzen Flugzeug lagern
und gefahrliche Gewichtserhdhungen verursachen. Glatt-
eis auf den Fliigeln deformiert das Profil, sodass die Trag-
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zu vervollstindigen. Mit Hilfe

der Hohenwindmessungen Eu-

ropas zeichnet man in der Wet-
terwarte Dibendorf die Wind-
stromungskarte, die zum Beispiel
durch Daten tiber die Machtig-
keit der Hochdruckgebiete die
Druckkarte ergénzt. Aus dieser
Stromungskarte ist es moglich,
bdige Zonen und Aenderungen
der Windrichtung in der Hohe
festzustellen. Anhand dieser An-

gaben kdnnen die Piloten auf

die Schwierigkeiten des Blind-
fluges aufmerksam gemacht
werden.
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den gleichzeitig mit den vorhandenen
Hohenwindmessungen der Strecke in einen
Wetterzettel eingetragen, der vom Piloten
abgeholt wird. Kénnten (wegen tiefen Wol-
ken oder Regen usw.) keine Windmes-
sungen ausgefihrt werden, so wire es
méglich, die vorliegenden Bergwinde ein-
zutragen. Richtung und Stirke der Berg-
winde entsprechen nicht ganz den Stro-
mungsverhiltnissen der freien Atmosphare.
Weil sich das Wetter oft sehr rasch ent-
wickelt, und das Flugzeug die Beobach-
tungsstationen gewohnlich erst einige
Stunden spiter iberfliegt, wird der Pilot
nicht mehr die mitgeteilten Wetterangaben
der Hilfstationen antreffen und deswegen
wird jeder Wetterzettel mit einer Strecken-
beratung und -Vorhersage versehen. Eine
Besprechung zwischen Meteorologen und
Piloten erganzt die schriftlichen Angaben.
Je nach der Witterung wird man eventuell
der normalen Flugstrecke einen Umweg
vorziehen.

Es kommt immer h#ufiger vor, dass
Privat-Flieger unerwartet

fragen wie das Wetter sei
auf dem Weg nach Lon-
don, Prag, Wien, Mailand,
Berlin, kurz mnach allen
Richtungen. Die vorhan-
denen Wetterkarten und
die vielen vorliegenden
Streckenmeldungen erleich-

__ROLLFLACHE

kraft der Fligel abnimmt.
Durch Vereisung kann der
Propeller  unsymetrisch
werden; wenn z. B. nur
ein Fligel schwerer wird
und sein Profil #ndert,
wird der Propeller un-
richtig arbeiten und vib-
rieren. Die verschiedenen Diisen der Geschwindigkeits-
messer, des kiinstlichen Horizont usw. kénnen auch vereisen,
sodass die Messungen unbrauchbar werden.

Lasst uns das Isobarenbild im Zweifel ob Gewitter
entstehen konnen, so geben uns Stromungskarte und , Temp-
karte“ meist Aufschluss. Wenn in den untersten 2000 bis
4000 m grosse Feuchtigkeit herrscht und wenn in diesen
Hohen die Strémungen konvergent sind, so sind Gewitter-
bildungen wesentlich erleichtert. ,Tempkarte“, sowie Stro-
mungskarte sind also nicht nur meteorologisch, sondern
auch flugtechnisch von grosser Bedeutung. Besteht eine
ausgeprigte Gewitterfront, so wird eine Spezialkarte ge-
zeichnet, die tiber Zugrichtung, Geschwindigkeit und Inten-
sitait der Gewitter Aufschluss gibt.

Die Deutsche Zentrale fir Flugwetterdienst tibermit-
telt jeden Morgen eine Uebersicht iiber die Bewegung der
Luftkdrper (Polar-, Aequatorial-, maritime Luftmassen usw.),
Abgleit- und Aufgleitflichen usw. iber Deutschland. Diese
technischen Berichte beniitzen wir zur Ergénzung unserer
eigenen Ansichten.

Anhand der um 14.00 h gezeichneten Druck- und
Wolkenkarte bestitigt, ergdnzt oder korrigiert der Meteo-
rologe seine am Morgen aufgestellte Prognose. Je nach
der Verteilung der Hoch- und Tiefdruckgebiete kann man
eine Vorhersage fiir einige Tage aufstellen, oder aber es
kénnen nur ganz kurzfristige Prognosen gegeben werden.

Fir jeden flugplanmassigen Start erhilt die Wetter-
warte Meldungen einiger Streckenmeldestellen. Diese wer-

Abb. 4. Lageplan der Neubauten des
Verkehrsflugplatzes, Masstab 1 : 5000.

EOESUEF B

tern es dem Meteorologen
sehr, eine rasche Vorher-
sage fir die betreffen-
den Strecken aufzustellen.

Die architektonische Durchbildung der Bauten.

Aufnahmegebiude, Werft und Sportflugzeughangar:
KUNDIG & OETIKER, Architekten, Ziirich.
Hangar und Umgebungsarbeiten; HOCHBAUAMT DES KANTONS ZURICH-

Das Aufnahmegebdude (Abb. 7 bis 16).

Die Funktionen des Aufnahmegebdudes entsprechen
denen eines Bahnhofs: Uebergang der Reisenden und
Waren vom Strassen- zum Luftverkehr. Die hierfiir nétigen
Riume, vor allem durch die schweizerische Fluggesellschaft
,Swissair® belegt, sind im Grundriss Abb. 8 bezeichnet:
wahrend die Passagierriume méglichst zentral angeordnet
sind, liegen Gepick- und Zollabfertigung am Rand, wo
sie von aussen durch die Anfahrrampe direkt bedient
werden konnen. Die Riume fir den Startdienst sowohl
der Flugplatzdirektion als auch der Swissair und das Start-
bureau der Flugplatzdirektion sind durch eine besondere
Wendeltreppe mit den dariiber liegenden Bureau-Raumlich-
keiten, sowie mit dem Aufbau tiber dem Dache verbunden.

Abseits von den eigentlichen Verkebrs- und Abferti-
gungsriumen, doch gleichzeitig leicht zugénglich, ist das
Restaurant angeordnet. Die Staffelung seines Grundrisses soll
moglichst allen Platzen gute Sicht nach dem Flugplatz bieten;
die Riicksicht auf Beobachtung der Flieger in der Luft
hat auch dazu gefiihrt, das Terrassendach (Abb. 14)
schmal zu halten. Buffetanlagen und Kiche sind sorg-
faltig studiert, damit bei Stossbetrieb eine rasche Abfer-
tigung moglich ist. Die Kiiche ist elektrisch, es sind keiner-
lei Hilfskochstellen anderer Art vorhanden. Die Grosse
des Restaurants ist aber bewusst nicht auf die allergrossten
Veranstaltungen, Flugmeetings u. dergl. berechnet, weil bei
solchen Veranstaltungen zahlreiche f{liegende Buffets er-
richtet werden; auch wire die Finanzierung eines ganz
grossen Restaurants unmdglich gewesen.

Im ersten Geschoss (Abb. 10) ist hauptsiachlich die
Swissair untergebracht, anschliessend an deren Bureau-
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