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INHALT : Der Verkehrsflugplatz Ziirich-Diibendorf. — Der Flugwetterdienst
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stellung in Solothurn. Der Schweizerische Werkbund. Basler Rheinhafenverkehr. Der
Bodensee-Bezirksverein des VDI. — Nekrologe: Friedrich Egli. Guillermo Haft. —
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e 1 erreichte durch Schaffung der

. Zurcher Flugplatzgenossen-

Abb. 1. Fliegerbild des Gesamtgeldndes aus N-NW, im Hintergrund der Greifensee.

Der Verkehrsflugplatz Ziirich-Diibendorf.

Die Geschichte des Dibendorfer Flugplatzes, die auf
das Jahr 1910 zuriickgeht, ist reich an Mihe und Ent-
tduschung, und die ersten privaten Versuche, den Platz
lebenskraftig zu erhalten, endeten mit empfindlichen finan-
ziellen Verlusten. Die Niederlassung der eidgendssischen
Fliegertruppe im Jahre 1914 gab auch dem zivilen Flugbetrieb
das Riickgrat, sodass er sich aus neuen Anfingen im
Jahre 1919 soweit entwickeln konnte, dass 1922 die erste
internationale Fluglinie (Genf-Zirich-Nirnberg) Diibendorf
beriihrte, Im September 1930 (Band 96, S. 138¥) ist hier
berichtet worden iiber die Projekte fiir umfassende und
zeitgemisse Flugplatzbauten, die der Kanton Zirich
errichten wollte. Da die Ausfiihrung jenes Gesamtprogram-
mes von 3,6 Mill. Fr. Kostensumme durch den negativen
Ausgang der beziiglichen Volksabstimmung verunmoglicht
wurde, kam der Flugplatz Zirich in die missliche Lage,
mit einer Einschrinkung seiner Bedeutung, d. h. mit Unter-
driickung bedeutender Fluglinien mit grossen Flugzeugen,
rechnen zu miissen. Gliicklicherweise griff nun wieder

Abb, 2, Fliegerbild aus Westen, vorn die Militirhallen I bis IIL

schaft die Mittel zur Ausfih-
rung der notigsten Bauten,
die 1931 in Angriff genom-
men und letztes Jahr dem
Betrieb ibergeben worden
sind. Hierfur haben sich in
erster Linie verdient gemacht
die Herren Dir. H. Hirlimann
und Ing. W. Stiubli.

Es sollen im folgenden die
wichtigsten Angaben tber die
Bauten aus der Feder von
am Bau beteiligten Fachleuten
gegeben werden ; auch sei ver-
wiesen auf die Darlegungen
iber , Technische Einrich-
tungen der Flugplatze von
Ing. R. Gsell v. Eidg. Luftamt,
Bd. g1 (23. Juni 1928). Voraus-
geschickt sei eine Orientierung
tiber den Flugwetterdienst.

Der Flugwetterdienst in Diibendorf.
Von Ing. Dr. P. BERGER, Meteorologe, Diibendorf.

Die Wettermeldungen sind die Hauptgrundlage des
Wetterdienstes. Sie dienen zum Zeichnen der Arbeitskarten,
mit deren Hilfe die Wettervorhersagen aufgestellt werden.

Um die Wettermeldungen verschiedener Orte direkt
vergleichen zu kdénnen, miissen synoptische Beobachtungs-
zeiten international festgelegt werden. So stellen nun alle
Hauptwettermeldestellen Europas um 5 b, 8 h, 11 b,
14 h usw. ihre meteorologischen Meldungen auf, die An-
gaben {iber: jetzige Witterung; Art, Menge und Hoéhe der
Bewolkung; Sicht; Richtung, Stirke und Charakter des
Windes; Druck, Druckinderung; Temperatur; Feuchtigkeit
usw. enthalten. Auf grosseren Flugplitzen werden Hohen-
windmessungen mit Gummiballonen ausgefiihrt, die man
mit Wasserstoff fiillt, aufsteigen ldsst und mit einem Theo-
doliten verfolgt. Dabei nimmt man eine konstante, theo-
retische Steigegeschwindigkeit an. Diese Messungen sind
fiir die Piloten von grosser Wichtigkeit, da sie je nach
Windrichtung und -Stirke die giinstigste Flughthe wahlen
konnen. Der Kiirze wegen werden alle diese Beobach-
tungen nach einem internationalen Code chiffriert und
dann zu bestimmten Zeitep, auf bestimmten Wellenlédngen
drahtlos ausgestrahit.

Die Flugmeteorologie wird durch die Beobachtungen
von Streckenmeldestationen ergénzt, die rd. 30 km von-
einander entfernt an den verschiedenen Flugstrecken liegen.
Ihre Meldungen enthalten fiir den Piloten besonders inte-
ressante Angaben tber Sicht, Wolkenhdhe, Wind usw. In
der Schweiz sind es meist die an den Strecken gelegenen
Telegraphenbureaux, die vor jedem Abflug ihre Wetter-
telegramme {ibermitteln. Fast alle Beobachtungsstationen
melden aus eigener Initiative wesentliche Wetterdnderungen
wie Sturm, Gewitter, Nebeleinbruch- oder Aufldsung, pldtz-
liches Sinken der Wolken, Hagelschauer usw., was {ir den
Flugverkehr hochst wichtig ist. Ferner geben einige
Stationen Spezialmeldungen tber Sicht vom Tale aus gegen
die Berge, Sicht vom Berge aus ins Tal, Schneehdhe usw.

In der Schweiz besteht nur eine einzige Empfangs-
station fiir Flugmeteorologie in Diibendorf. Die dort auf-
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