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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Bd. 102 Nr. 10

Die Wiistenbahn. Anlisslich unserer Mitteilung iiber Auto-
mobile fiir die Durchquerung der Wiiste Sahara auf S. 344 von
Bd. 98 (am 26. Dez. 1931) erwidhnten wir die von ]. Thomas (Paris)
gedusserte Ansicht, dass fiir die regelmissige Verkehrsverbindung
durch die Wiiste Sahara eine Bahnlinie mdglicherweise billiger zu
stehen komme, als eine richtige Autostrasse. Eine als ,Wiistenbahn“
geeignete Schienenstrasse, auf Grund der Ideen Haarmans, der in
den achtziger Jahren fiir leichte, billige Bahnen Langschwellenober-
bau und Schwellenschienen vorschlug, beschreibt Biseler (Miinchen)
in der ,Zeitung des Vereins Mitteleuropdischer Eisenbahnverwal-
tungen® vom 27. Juli 1933. Heute, da das Befahren von Eisenschienen
mit Gummirddern erméglicht ist, ist offenbar die leichte Schienen-
bahn technisch wohl geeignet. Nach dem Vorschlag Biselers wiirden
leichte hutformige Lingsschwellen aneinander gelegt und samt
leichten und auch seltenen Spurhaltern mit Sand, Steinbrocken und
Kies gestopft. Zur Fithrung der Rider wire eine, nach oben hervor-
stehende seitliche Leiste der Schiene zu benutzen; es erhielten
auch die Fahrzeuge aussen an den Ridern Blechscheiben, und zwar
nicht nur die dem normalen Dienst zugeteilten Schienfahrzeuge,
sondern auch normalspurige Privatfahrzeuge, die auf den Stationen
eigens mit solchen Blechscheiben versehen werden konnten. Damit
die Bahnhofe wie gewdhnliche Parkplitze ausgebildet werden kdnnen,
sollte man die Schienenfahrzeuge mit Doppelreifen ausriisten, nim-
lich mit einem kleineren, zum Fahren auf den Schienen, und einem
grosseren, zum Fahren auf dem Sand der Parkplitze; die Blech-
scheiben fiir die Fiihrung an den Schienen sollten sich zwischen den
beiden Radreifen befinden. Auf den Bahnhdfen, die vollig schienenlos
sind, milssten die Fahrzeuge ohnehin von Hand gesteuert werden;
diese Art der Steuerung konnte zur Schonung der Bereifung und
zur Erhdhung der Sicherheit der Fahrt auch auf der Geleisestrecke
beibehalten werden.

Die Stromwendung mittels schwingenden Quecksilber-
strahls. Erteilt man dem aus einem Gefiss ausfliessenden Queck-
silberstrahl eine schwingende Bewegung, so ldsst sich ein durch
den Strahl durchgeleiteter Wechselstrom von einer mit der Strahl-
schwingung identischen Frequenz in Gleichstrom umwenden, in-
dem an einer Strahlstelle ein kontinuierlicher Entnahmekontakt, an
einer um eine halbe Wellenlinge weiter entfernten Strahlstelle ein
mittels Spannungsteiler {iberbriickter Trennstellen-Entnahmekontakt
verwendet wird. Nach diesem Grundgedanken hat ]. Hartmann
(Kopenhagen) einen technisch verwendbaren Wechselstrom-Gleich-
strom-Gleichrichter entwickelt, fber den er am Internationalen
Elektrikerkongress von 1932 Bericht erstattete. Die technische
Weiterentwicklung dieses Gleichrichters, bei dem besonders die
Ausbildung der Trennstelle Schwierigkeiten bot, findet sich in der
,Revue générale de I'Electricité” vom 29. Juli 1933 dargelegt. Der
Quecksilberstrahl vollfiihrt seine durch einen Wechselstrommagneten
bewirkte pendelnde Ausflussbewegung in einer Wasserstoffatmo-
sphire; fiir die Stromzufuhr und fiir die erste Entnahmestelle dienen
kammartige Elektroden, wihrend die Trennstelle unter Verwendung
von Hiilfselektroden mehrfach unterteilt ist, damit die auftretenden
Unterbrechungsfunken weder eine namhafte Abniitzung, noch einen
erheblichen Energieverlust bewirken kdnnen. Betriebsichere Gleich-
richter konnten nach dieser Bauart bereits bis auf Leistungen von
200 kW dauernd, bezw. 600 kW momentan, bei Gleichstromspan-
nungen von 200 bis 600 V ausgefiihrt werden, wobei Wirkungsgrade
von ungefihr gleicher Hohe wie beim Quecksilberdampf-Gleich-
richter erreicht wurden. Der neue Gleichrichter kann auch umge-
kehrt zur Herstellung von Wechselstrom aus Gleichstrom Verwen-
dung finden, wenn bereits eine Wechselstromquelle zur Frequenz-
haltung vorhanden ist.

Die Vertikalschwingungen von Kabelkranen, die in Wirk-
lichkeit ziemlich kompliziert sind, fiihrt Ing. L. Kib (Leipzig) im
,Bauingenieur vom 18. August anniherungsweise auf harmonische
Schwingungen zuriick. Es gelingt ihm damit, die fiir die Dimensionie-
rung wichtigen Massenkrifte in den einzelnen Gliedern solcher Anlagen
mit praktisch brauchbarer Einfachheit zu ermitteln.

Salon suisse de I’horlogerie. In La Chaux-de-Fonds wird
zur Zeit der schweizerische Uhrensalon abgehalten. Die Ausstellung,
ein Riickblick auf die Erzeugnisse einer grossen Vergangenheit und
namentlich eine Rundschau auf die Werke der modernen Uhrmacher-
kunst, ist gedffnet bis zum 18. September.

Der Schweizerische Werkbund hilt seine diesjdhrige Tagung
Sonntag, den 10. September in Beinwil am Hallwilersee ab.

NEKROLOGE.

+ Adolf Loos, Architekt. In Wien ist Adolf Loos zu Beginn
dieses Jahrhunderts — noch in jungen Jahren, doch schon mit reifen
Erkenntnissen aus langer Arbeit in Amerika gewappnet — vor die
Oeffentlichkeit getreten als leidenschaftlicher Neuerer, der mit un-
erbittlicher Konsequenz jene Auffassung von der Architektur ver-
kiindete, die erst zwanzig Jahre spiter weite Kreise ziehen und
Gestalt annehmen sollte. Seine revolutionidren Schriften aus jener
Zeit sind seither in den Biichern ,Ins Leere gesprochen“ (Verlag
Cres, Paris) und ,Trotzdem" (Brenner-Verlag, Innsbruck) gesammelt
erschienen und wirken ebenso fast prophetisch wie z. B. sein Haus
am Michaelerplatz in Wien, das, 1910 erbaut, aussieht wie von 1930!
(abgebildet im ,,Werk", Heft 2, 1931). Neben seinen Kampfschriften
und seinem Einfluss auf die geistige Durchdringung der neuen
Bewegung treten zwar die Bauten von Loos an Bedeutung und
Zahl eher zuriick; allzuviel ist ihm von seinen Gegnern verun-
moglicht worden, und die Innenarchitektur blieb sein hauptsich-
lichstes Arbeitsfeld. Die menschliche Seite des genialen Mannes
schildert Paul Stefan in der ,NZZ", Nr. 1550 vom 29. August 1933;
ferner hat H. Kulka im Verlag A. Schroll (Wien) eine Bild- und
Plansammlung der Werke von Adolf Loos herausgegeben.
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Fiir den vorstehenden Text-Teil verantwortlich die Redaktion:
CARL JEGHER, G. ZINDEL, WERNER JEGHER, Dianastr. 5, Ziirich.
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MITTEILUNGEN DER VEREINE.
G E P Burgunderfahrt der Lyoner Gruppe.
» ks | v Samstag/Sonntag, 16./17. September.

Es sei nochmals hingewiesen auf das in Nr. 7, Seite 86
(am 12. August) verdffentlichte Programm, das nun zum erméissigten
Preis von 110 fr. Fr. durchgefiihrt wird, Mahlzeiten, Quartier, Auto-
fahrten inbegriffen. Aus Frankreich werden rd. 50 Ehemalige teil-
nehmen, zahlreiche Anmeldungen liegen vor aus der Westschweiz.
Da auch die Damen herzlich eingeladen sind, da Burgunderwein
und Kiichenspezialititen des hierfiir bestbekannten Landes reichlich
auf dem Programm stehen, kann die Fahrt nur wohl gelingen. Auf
nach Burgund!

Detailliertes Programm mit Menus auf der Redaktion der
»,S.B.Z2", oder durch Ing. Ch. Bégis, 71 Cours Eugenie, Lyon, der
bis 10. September Anmeldungen entgegennimmt.



	Loos, Adolf

