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(Kt. Unterwalden und Bern) wird bezweifelt wegen schlechter topo-
graphischer Lage und geringer Qualitit. Die Abbauwiirdigkeit der
jurassischen Bohnerze war wihrend der letzten Jahrzehnte stets eine
fragliche und die Verhiittung nur méglich infolge Mitverwertung von
Alteisen und der Herstellung von Spezial- und Nebenprodukten.
Das wihrend des Krieges im Diinnerntal entdeckte Bohnerzlager
konnte allenfalls zusammen mit Fricktalererzen Verwendung finden.
Das Vorkommen von oolithischem Eisenerz bei Frick betrachtet
H.Fehlmann als einziges bauwiirdiges und grésseres unseres Landes.
Ueber die Erzmenge und Beschaffenheit liess die ,Studiengesell-
schaft” umfangreiche Erhebungen anstellen. Der Erzvorrat wird auf
23 Mill. t geschitzt und diirfte fiir einen selb-
stindigen Bergbau- und Hiittenbetrieb geniigen.
Wir miissen uns mit diesen Andeutungen
begniigen und empfehlen das vielseitige und
erschopfende Werk, das auch hervorragend illu-

striert ist, allen Interessenten angelegentlich.
S. Cadisch.

NEKROLOGE.

+ Dr. Fred A. Nétzli, Ing. Am 24. Mai d.].
verschied Dr. Notzli in LosAngeles, fern von
seiner Heimat, zu friih, um alles zu vollbringen,
zu dem er berufen gewesen wire. Mitten aus
seiner Titigkeit herausgerissen, die ihn weit
iber die Grenzen der U.S. A. hinaus bekannt
gemacht hat, erlag er einer Herzkrankheit, die
er sich vor 26 Jahren in der Rekrutenschule in
Frauenfeld zugezogen, und gegen die irztliche
Kunst seither nichts mehr vermocht hatte. Ihr
Rezept war ,Schonung”, und das bedeutete fiir
den Aufstrebenden Hemmung und Verhinde-
rung von Vielem, was sein Beruf fast unum-
ganglich erforderte.

Fred A. Notzli, geboren in Héngg am 29. Juni
1887, absolvierte daselbst die obligatorischen
Schuljahre und darauf in Ziirich die Industrie-
schule. Grund und Boden iibte schon in frii-
hester Jugend auf ihn, der einer Bauernfamilie
entstammte, eine deutliche Anziehungskraft aus. Anfinglich schien
er Geometer werden zu wollen, doch bewirkte ein Zufall, wie er
sich so oft im Leben einstellt, dass sein Weg eine andere Richtung
nahm. Im Jahre 1911 diplomierte er an der E.T.H. als Bau-Inge-
nieur, amtete nach kurzer Vermessungstitigkeit im Val Cluoza bis
Ende 1913 als Assistent von Prof. Dr. F. Bischlin und doktorierte
im selben Jahr mit der Dissertation ,Untersuchung {iber Genauig-
keit im Zielen mit Fernréhren“. Vom Sommer 1914 bis Friihjahr
1915 beschiftigte er sich in Neapel und Rom mit Projektierungen
und iibernahm im Sommersemester des letzten Jahres Vorlesungen
an der E.T.H. an Stelle von Prof. Dr. Bischlin. Ende 1915 siedelte
er ins Land der unbegrenzten Méglichkeiten fiber, das seine zweite
Heimat werden sollte. Er begann in Baltimore als Zeichner und
kam dann in South-Bethlehem als Lehrer an die dortige Hochschule,
wo ihm bald (und im Jahre 1927 zum zweiten Mal) eine Professur
angetragen wurde. Als er nachher in Perry mit Vermessungen be-
schiftigt war, zog es ihn dem Westen zu. Im Jahre 1917 liess er
sich in Los Angeles nieder und beschiftigte sich zuerst mit Briicken-
bauten, Bau von Eisenbahnwerkstitten und Eisenbetonbauten.

Erst im Jahre 1918 sollte er sein eigentliches Titigkeitsfeld,
auf dem er Grosses zu leisten berufen war, niher kennen lernen.
Projekte fiir Staumauern und Bewisserungsanlagen in amerikanischem
Ausmass und die Ausfiihrung dieser Bauten waren es, die die
Schaffenskraft Dr. Noétzlis in den letzten 15 Jahren beanspruchten,
und schliesslich viel zu friih brachen. In den Anfang dieser Zeit
fallt die Entwicklung von Notzli’s Ideen {iber neue Konstruktions-
arten von Staumauern, fiir die ihm vom Ingenieurverein der U. S. A.
die nur alle fiinf Jahre einmal zur Verleihung gelangende goldene
Medaille zuerkannt wurde. Hiermit im Zusammenhang steht die Er-
richtung einer 20 m hohen Probestaumauer nach seinen Planen,
die aus offentlichen und privaten Mitteln erbaut wurde und die die
in sie gesetzten Erwartungen voll erfiillte. Ein Markstein auf dem
Wege seines Aufstiegs war die Publikation fiber die besagte Probe-
staumauer durch die American Association of Civil Engineers, die

29. Juni 1887

eine Priifungskommission iiber die Staumauer-Versuche einsetzte
und Dr. Notzli zu deren Sekretdr ernannte. Gross ist die Zahl der
Bauten, an denen er z. T. als Projektverfasser, z. T. in begutach-
tender Tatigkeit mitarbeitete. Nur einige wenige seien genannt. Im
Jahre 1923 entwarf er den Maliboudamm, mit dessen Bau im fol-
genden Jahr begonnen wurde. Fiir die Erhohung einer Staumauer
von 30 auf 45 m in Saltlake City wurde er als Experte zugezogen,
ebenso im Jahre 1925 von der Regierung in Washington fiir den
Bau des Coolidgedammes. Welche Bedeutung der letztgenannten
Tatigkeit beigemessen wurde, diirfte sich daraus ergeben, dass bei
der Dammeinweihung im Jahre 1930 eine Broncetafel enthiillt wurde,
die neben dem Namen des Exprisidenten, die-
jenigen von zwei andern Ingenieuren und den
Namen von Dr. Nétzli trigt. In den vergangenen
fiinf Jahren waren es folgende Staumauern, an
deren Bau er in verantwortlicher Stellung
mitbeteiligt war: die Pleasantstaumauer, die
Pacoima-Gewdélbestaumauer, die Rodriguez-
Staumauer in Mexico und die San Gabriel-
Schwergewichtsmauer bei Los Angeles.

In fachtechnisch-literarischer Hinsicht war
Dr. Notzli ebenfalls rege titig. Zahlreich sind
seine wissenschaftlichen Abhandlungen?); die
bedeutendste darunter diirfte diejenige in einem
technischen Sammel-Werk sein, wo Dr. Nétzli
das rd. 100 Seiten umfassende Kapitel ,Stau-
dimme“ behandelt. Nicht im Zenith seines
Schaffens stehend, sondern aller Voraussicht
nach kaum auf halber Héhe seiner Laufbahn,
schied Dr. Fred A. Notzli aus diesem Leben,
still, wie er der grossen Oeffentlichkeit gegen-
iiber gelebt hat, ein feiner und guter Mensch.

H:E: .

MITTEILUNGEN.

Die Flugzeuge der ,,Crociera del Decen-
nale‘. Im Augustheft 1933 des ,Ingegnere“
beschreibt R. Giacomelli das Wasserflugzeug
»S 55", mit dem der diesjihrige Geschwaderflug
von /talo Balbo nach Chicago und zuriick nach Orbetello, wo die
24 Flugzeuge beheimatet sind, unternommen wurde. Der erwihnte
Flugzeugtypus hat ebenso, wie die Regierung Mussolinis, eine zehn-
jdhrige, erfolgreiche Entwicklung hinter sich und zahlreiche technische
Meisterleistungen ermdglicht. Die gegenwirtige, vervollkommnete
Ausfiihrungsform weist folgende Hauptmerkmale auf. Das mit seinem
Eindeckergeriist auf zwei Schwimmern aufgebaute Flugzeug ist, mit
24 m Fliigelspannweite, 16 m Linge iiber alles, 5 m Hohe und 5,1 m
grosster Fliigelbreite, durch eine Tragfliche von 93 m? und ein
Leergewicht von 5750 kg gekennzeichnet. Es ist fiir eine Geschwindig-
keit von 235 km/h im Normalflug, bezw. fiir 280 km/h im Maximum,
zur Aufnahme einer Nutzlast von maximal 5000 kg bestimmt. Bei
einer Besetzung mit Mannschaft, Benzin und Schmierdl von total
3600 kg wird eine Héhe von 1000 m in 4,4 min, eine Hohe von
5000 m in 50 min erreicht. Der maximale Aktionsradius mit voll-
gefiillten Benzin- und Oelbehiltern betrigt 4700 km. Der Verbrauch
von Benzin und Oel betrigt rund 1 kg/km. Der in das Flugzeug
eingebaute Motor ,,Asso 750" von Isotta-Fraschini weist 18, in drei
konvergenten Reihen angeordnete Zylinder und 6 Vergaser auf. Bei
normal 1750 Uml/min absorbiert der dreifliiglige, mit der Motorwelle
unmittelbar verbundene Metallpropeller 880 PS; bei Steigerung der
Drehzahl auf 1900 Uml/min kann eine Leistung von 940 PS ent-
wickelt werden. Zur Wasserkiihlung der Zylinder besitzt der Motor
Kiihlriume von 42 Liter im Ganzen. Der Benzinverbrauch des Motors
betrdgt 215 gr/PSh, zu dem noch ein Oelverbrauch von 10 gr/h fiir
die Schmierung hinzukommt. Bei einer Bohrung von 140 mm und
einem Kolbenhub von 170 mm misst das Gesamtvolumen der 18
Motorzylinder 47,07 1. Der Radiator fiir das Kiihlwasser ist aus
zwei getrennten, im Stdrungsfall einzeln verwendbaren Teilen
aufgebaut.

FRED A. NOETZLI
INGENIEUR, Dr. sc. techn.

24, Mai 1933

1) Die ,8. B. Z.“ verdankt ihm folgende Beitriige :
1922 (Bd. 80, S. 57*) ,Durchbiegungen und Spannungen in Gewdélbestaumauern®,
1926 (Bd. 87, S. 13*) ,Versuchs-Gewdlbestaumauer am Stevenson-Creek, Kalifornien®.
1928 (Bd. 91, S. 193%, 205) ,Der Bruch der St. Francis-Staumauer in Kalifornien®.
1932 (Bd. 99, S. 81*) ,Die Hoover-Staumauer am Colorado-River®.
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