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von der Gewerbeschule bei 10 m Tiefe und

einer lichten Héhe von rund 4 m ungeniigend
belichtet.

Das erste Obergeschoss ist von besonderer
Klarheit. Sowohl die Vorplitze wie auch die
grossen und mittleren Sile und die Aula sind gut
proportioniert. Besonders hervorzuheben ist die
giinstige zweiseitige Belichtung der grossen und
mittleren Horsile, die durchwegs ansteigendes

Gestiihl erhalten. Die Aula bezieht im wesent-
lichen Ostlicht vom Hof aus, die Durchbildung
der Westseite mit einer Seitengalerie und den
vereinzelt vorgesehenen Fenstern befriedigt nicht.
Im zweiten Obergeschoss des Westfliigels, das

von zwei Treppen aus erreichbar ist, ergeben
sich fiir das Auditorium maximum nicht er-
wiinschte Eingangsstufen zu diesem.

Im Untergeschoss sind das staatswissenschaftliche Seminar
und der Veloraum zweckmissig untergebracht. Jenes ist jedoch
nicht den Vorschriften der Baupolizei gemiss belichtet. Ausserdem
sind Lichtschichte gegen den Petersgraben in diesem Ausmass nicht
zuldssig. Einige Riume, wie das Rektorzimmer, der Lesesaal der
Studenten, das staatswissenschaftliche Seminar, das Sprechzimmer
der Dozenten und das Stuhlmagazin sind zu klein bemessen.

Im Aufbau zeigt der Entwurf eine einfache klare Haltung, die
bei aller Schlichtheit durch Verteilung von Fliche und Fenster-
gruppen dem ganzen Bau den Charakter einer Universitt zu geben
vermag. Zwischen Modell, Grundrissen und Fassaden sind jedoch
einzelne Unstimmigkeiten festzustellen, wie z. B. an der Fenster-
gruppe der Regenz; ebenso erscheint der Wechsel von grossen und
kleinen Fenstern im Erdgeschoss der Westfront weder rdumlich noch
in konstruktiver Hinsicht begriindet. Die Durchbildung der offenen
Halle steht im Widerspruch zu den iibrigen Elementen der Fassaden-
bildung. Die Torbildung gegen die Vesalgasse ist nicht begriindet.

Entwurf No. 1, Kennwort Wandelhalle. 47750 m®. Die Verteilung
der Riume im Ganzen erfolgt aus dem richtigen Grundgedanken,
die Arbeitsriume der Universitit an ruhige Stellen zu legen, die
Kanzlei ausserdem in die Ndhe des Haupteinganges. Ausgeschlossen
sind davon aber die Aula und zwei Sitzungsriume. Besonders die
Aula, die auch als oOffentlicher Vortragssaal zu dienen hat, miisste
aber eine ruhige Lage haben. Es ist daher nicht wiinschenswert,
dass der Verfasser gerade den Fliigel am Petersgraben zu diesem
Zwecke beniitzt, anstatt hier sich auf eine Anordnung zu beschranken,
welche die Storungen durch Verkehrsgerdusche ausschaltet (strassen-
seitiger Gang mit Riumen nach dem Garten in beiden Geschossen).

Im Einzelnen ist festzustellen, dass die Wandelhalle im Erd-
geschoss im Verhiltnis zu den anschliessenden Riumen unverhilt-
nismissig gross ausgefallen ist, dafiir die Erfrischungsrdume in das
Untergeschoss des dstlichen Seitenfliigels abgedrdngt sind. Im west-
lichen Seitenfliigel ist dagegen eine beidseitige Raumfolge an einen
verhiltnismissig engen Mittelgang angeschlossen. Im Obergeschoss
vermisst man vor der Menge von aneinandergereihten Horsilen eine
reichlichere Verkehrsgrundfliche ohne die unangenehme Einengung
durch die Haupttreppe. Einzelne Ausbildungen des Grundrisses sind
nicht ausfiihrungsreif. Hier ist in erster Linie die Lage des Haupt-
eingangs zu Garderobe und Pfértner zu nennen. Man darf sich nicht
um die Garderobe herumdriicken miissen, um zur Haupttreppe zu
den Hérsilen des Obergeschosses zu gelangen. Der Pfortner sollte
nicht erst auf Umwegen erreichbar sein.

Das Schweizerische Wirtschaftsarchiv sollte anders als nur
{iber zwei winzige Wendeltreppen (noch dazu indirekt) erreichbar
sein. Gegen die Gestaltung der Horsile ist im allgemeinen nichts
einzuwenden. Die Beleuchtung des ersten Ostlichen Horsaals be-
diirfte jedoch einer Verbesserung. Die Gestaltung der westlichen
Wandelhalle im Obergeschoss mit der nicht gerade iiberzeugenden
Treppenanordnung vermindert die hier mit Recht angestrebte Weit-
raumigkeit.

In der architektonischen Gestaltung kommt die innere Unaus-
geglichenheit dadurch zum Ausdruck, dass die Seitenfliigel in keinem
Verhiltnis zum niedrigeren Hauptkdrper stehen. Sie erstreckt sich
bis auf die Verteilung der Fensterdffnungen. Sie kommt besonders
zum Ausdruck beim Uebergang der grossen Fenster der Erdgeschoss-
vorhalle zu den kleinen Horsaalfenstern an der Nordseite.

(Schluss folgt.)

Abb. 1. Einzelachsantrieb BB C mit Doppelmotor fiir die Pennsylvania-Bahn; Ansicht und Schnitt.

Eidgendssisches Amt fiir Wasserwirtschaft.
(Auszug aus dem Jahresbericht 1932, Fortsetzung von Seite 71.)

Ausbau der Rhone.

Regulierung des Genfersees; Schiffahrt; Wasserkraftnutzung.

Die Uferkantone haben bis heute ihre vorbehaltlose Zustim-
mung zur neuen projektierten Regulierung des Genfersees noch nicht
gegeben. Eine grundsitzliche Verstindigung iiber die Richtlinien
eines Projektes des Amtes fiir Wasserwirtschaft konnte indessen
erzielt werden. Es ist zu hoffen, dass diese Verstindigung, vervoll-
stindigt und verallgemeinert, in Bilde erlaubt, die Wiederaufnahme
der Verhandlungen mit Frankreich in Aussicht zu nehmen.

Das Post- und Eisenbahndepartement hat am 20. April in
Bern die schweizerische Delegation der franzdsisch-schweizerischen
Rhonekommission einberufen zur Behandlung der Angelegenheit.
Ein im Einvernehmen mit der Delegation abgefasster Bericht wurde
den Regierungen der Uferkantone zur Aeusserung unterbreitet. Zu
Ende des Berichtjahres lagen noch nicht alle Vernehmlassungen vor.

Das Studiensyndikat des Schweizerischen Rhone-Rheinschiff-
fahrt-Verbandes reichte im Mirz 1932 eine neue Variante fiir den
projektierten Schiffahrtstunnel ein, der sich auf dem rechten Ufer
unter der Stadt hinziehen soll. Diese Variante beriicksichtigt die
durch die Behdrden Genfs aufgestellten stidtebaulichen Wiinsche.
— Die durch das Post- und Eisenbahndepartement im Jahre 1931
bezeichneten Experten konnten sich noch nicht endgiiltig iiber die
Ausfiihrbarkeit, die Baumethode und die Kosten des Tunnelbaues
aussprechen, da sie vorher noch ergidnzende Angaben bendtigten
iiber die Beschaffenheit des zu durchfahrenden Baugrundes und
hauptsichlich iiber die Grundwasserverhiltnisse auf Hohe der Tunnel-
sohle. Das Amt liess deshalb weitere Sondierungen ausfiihren.

Im Einvernehmen mit der Direktion der Dampfschiffahrt-
gesellschaft wurden eingehendere Untersuchungen durchgefiihrt
fiber die Anpassung der Hifen, der Landungsstege und der Schiifs-
werft an den projektierten Wasserhaushalt des Sees.

Der franzdsischen Presse konnte im Oktober entnommen
werden, dass das Aktienkapital der Compagnie nationale du Rhone
fiir die erste Bauetappe, im Betrage von 240 Millionen franzdsischen
Franken, durch die beteiligten Kérperschaften vollstindig gezeichnet
wurde. Die konstituierende Generalversammlung trat bis Ende des
Jahres 1932 noch nicht zusammen.') Nach dem Statutenentwurf vom
11. Oktober 1932 kann die Gesellschaft erst als endgiiltig gegriindet
betrachtet werden, nachdem ihr die Verleihung fiir den Ausbau der
Rhone gemiss Gesetz vom 27. Mai 1921 erteilt sein wird.

Die Studien iiber das projektierte Rhone-Kraftwerk bei Car-
tigny gehen weiter. Der Bau dieses Kraftwerkes als Flusskraftwerk
erfordert die Abschwemmung der von der Arve herriihrenden
Schlamm- und Geschiebemengen aus der Stauhaltung, wie dies die
Kraftwerke Chévres und Chancy-Pougny bereits jetzt tun. — An
einer vom Amt auf den 12. April einberufenen Konferenz, an der
Vertreter der industriellen Betriebe Genfs und der technischen
Aemter der beteiligten Kantone teilnahmen, wurden die vielgestal-
tigen Fragen dieses Problems besprochen. Die Vertreter haben
einem Losungsvorschlag zugestimmt, der den Baudepartementen
der drei Uferkantone vorgelegt wurde. — Das Studiensyndikat des
Schweizerischen Rhone-Rheinschiffahrtverbandes stellte ein Vor-
projekt auf fir die notwendigen Schiffahrtanlagen.

1) Sie ist am 27. Mai 1933 in Lyon zusammengetreten. Red.



SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 85

Abb. 2. Einphasen-Zwillingsmotor 1250 PS, 600 Uml/min, 25 Per., 570/2 V.

Gemiss Art. 4 des internationalen Abkommens vom 4. Okt.
1913 fiir das Kraftwerk Chancy-Pougny ist das Reglement fiir die
Bedienung des Stauwehres dieses Werkes im Einverstidndnis zwischen
den schweizerischen und franzdsischen Behorden aufzustellen.
Dieses Reglement wurde noch nicht ausgearbeitet, weil das vom
Konzessionar eingereichte Gesuch um Stauerhdhung noch nicht
erledigt werden konnte. Sobald zwischen dem Konzessiondr und
den industriellen Betrieben von Genf, die das oberhalb liegende
Kraftwerk Chévres betreiben, hinsichtlich Stauerhdhung die erwartete
Einigung zustande gekommen sein wird, werden die Verhandlungen
mit Frankreich aufgenommen werden koOnnen, zwecks Festlegung
der Staukoten in den Verleihungen, Aufteilung der Wasserkraft und
Aufstellung des Reglementes fiir die Bedienung des Stauwehres
Chancy-Pougny.

Tessinische Grenzgewadsser.

Die technischen Vertreter des Amtes, des Kantons Tessin
und des ,Ufficio del Genio Civile di Milano“ traten am 29, Februar
1932 in Lugano zu einer Konferenz zusammen, um das Programm
festzulegen fiir Geldndeaufnahmen am Luganersee und an der Tresa,
die fiir die Aufstellung von Projekten fiir die Regulierung des
Luganersees und den Ausbau der schweizerisch-italienischen Tresa
notwendig sind.

Das Amt fiihrte im Sommer 1932 gemiss diesem vereinbarten
Arbeitsprogramm die hydrometrischen und topographischen Auf-
nahmen am Luganersee und an der Tresa durch. Dabei wirkten
die eidgendssische Landestopographie, das tessinische Baudeparte-
ment und das ,Ufficio del Genio Civile“ mit. Die Aufnahmen waren
bis Jahresende noch nicht vollstindig ausgearbeitet.

Das Amt hat seine Studien {iber die Seeregulierung und {iber
die Wasserkraftnutzung des internationalen Teiles der Tresa bereits
begonnen.

Die Schweizerischen Bundesbahnen sprachen sich gegen den
durch die Dampfschiffahrtgesellschaft eingereichten Vorschlag fiir
die Erweiterung einer Oeffnung der Briicke von Melide aus. Fiir
die Regulierung des Sees ist es belanglos, welche der verschiedenen
in Erwigung gezogenen Ldsungen fiir die Verbesserung der Durch-
fahrtverhiltnisse der Schiffe beim Seedamm Melide-Bissone gewdhlt
wird, sofern die Oeffaung den Wasserdurchfluss vom obern zum
untern Seeteil in genligender Weise ermdglicht. Die Beriicksichtigung
der Interessen der Dampfschiffahrt, fiir die eine Konzession besteht,
ist Sache der Eisenbahnabteilung des Post- und Eisenbahndeparte-
ments, mit der das Amt fiir Wasserwirtschaft zusammenarbeitet.

Das ungefihr 2 km unterhalb der schweizerischen Grenze
liegende italienische Kraftwerk Creva an der Tresa stellte das Ge-
such, den Stauspiegel am Wehr um 1 m zu erhéhen, wodurch an
der Schweizergrenze noch ein kleiner Aufstau eintreten wiirde. Die
eidgendssischen Behorden haben dem Werk eine provisorische Be-
willigung fiir diese Stauerhohung erteilt, die zurzeit keinen schid-
lichen Einfluss ausiibt. (Forts. folgt.)

MITTEILUNGEN.

Schnellzuglokomotiven der Pennsylvania-Bahn mit
Einzelachsantrieb BBC. Zur Verwendung auf der in Umstellung
auf elektrischen Betrieb mit Einphasenstrom von 25 Per/sec und
11000 V Fahrspannung befindlichen Hauptlinie New York-Phila-
delphia-Washington, mit 580 Streckenkilometern und 2440 Geleise-
kilometern, hat die Pennsylvaniabahn Schnellzuglokomotiven mit
der Achsfolge 2 B;2 4 2B, 2 beschafft, deren Besonderheit der Einzel-
achsantrieb von Brown Boveri in Verbindung mit Zwillings-Gestell-
motoren und Hohlwellenaufbau bildet. Bekanntlich ist der Antrieb
mit Zwillings-Gestellmotoren und Hohlwellenaufbau, der in der
Schweiz in der Ausfiihrungsform der Sécheronwerke (Genf) ver-
breitet ist, amerikanischen Ursprungs und in der Bauart Westing-
house erstmals 1912 bei der ,New York, New Haven & Hartford Rd.*
verwendet worden, wie unsere Leser aus der Beschreibung auf
Seite 327* von Band 59 (am 15. Juni 1912) wissen. Nachdem die
Pennsylvaniabahn anldsslich der Beschaifung von Probelokomotiven
verschiedene elektrische Ausriistungstypen und Antriebsformen er-
probt hatte, wihlte sie fiir die neuen Schnellzuglokomotiven den
durch die Abbildungen 1 und 2 veranschaulichten Einzelachsantrieb,
der einerseits die normale BBC-Kupplung zwischen Triebrad und
grossem Zahnrad, anderseits einen Zwillings-Gestellmotor umfasst,
der mit zwei Ritzeln, jedes fiir sich gefedert, das grosse Zahnrad
eines Radsatzes antreibt. Der Motor trigt mit seinem Tatzenlager
eine Stahlgusshohlwelle, auf der das grosse Zahnrad lose umliuft,
Unter dem Einfluss der Zentrifugalkraft zirkuliert das Schmierdl
der Lager vom Hohlwellenlager nach den weitern Schmierstellen,
von da in Oeltaschen und durch einen Filter zuriick zum Hohl-
wellenlager. Zur Vermeidung des Einfrierens im Winter werden die
Oelriicklaufrohre elektrisch geheizt. Die Zwillingsmotoren leisten
wihrend einer Stunde 2 >< 625 PS bei 600 Uml/min. Die dieser
Leistung entsprechende Fahrgeschwindigkeit der Lokomotive betrigt
90 km/h; die entsprechende Zugkraft der Lokomotivhilite liegt bei
7250 kg am Radumfang, entsprechend einem Adhisionsgewicht von
66 t und einem Dienstgewicht von 144 t. Weitere Einzelheiten sind
in den ,,BBC-Mitteilungen” vom Mai/Juni 1933 bekanntgegeben.

Schienenomnibusse mit federnd aufgebauten Stahl-
reifen. Zum Ersatz von Luftbereifung und Vollgummibereifung sind
1917 und 1918 gefederte Metallbereifungen an Automobilen zur An-
wendung gekommen, die unter den Bezeichnungen Sembusto-Be-
reifung, Have-Bereifung und Italia-Bereifung durch Aufbau des
Laufbandes auf Gummieinlagen gekennzeichnet waren. Nun erscheint
der federnd aufgebaute Stahlreifen auch an Schienenautomobilen
nach System Austro-Daimler, wobei ein Luftreifen zwischen einer
Radscheibe und dem Radreifen eingebaut ist. Versuchswagen nach
diesem System sind einerseits auf der Linie Genf-Lausanne-Ville-
neuve der S.B.B,, anderseits auf der Strecke Wien-Semmering der
Oesterr. Bundesbahnen zum Versuch zugelassen worden; iiber den
Versuchswagen der S.B. B.-Strecke bringt ,Bulletin technique de la
Suisse Romande® vom 15. April 1933 Einzelheiten, iiber jenen der
Osterreichischen Strecke ,Revue générale des Chemins de fer“ vom
Juni 1933, wo auch eine Konstruktionszeichnung der Radausbildung
mitgeteilt wird. — Schienenomnibusse mit derart aufgebauten Stahl-
reifen weisen ebenso wie die ,Michelines” einen sehr weichen Lauf
auf, jedoch sind sie nicht von grosserer Adhision als normale
Eisenbahnfahrzeuge. Ob sie dabei eine grossere Bedeutung erreichen
werden, bleibt abzuwarten.

Architekten-Monographien. Das Reklamebureau ,Provag®,
vor dessen Unternehmer-Anzeigetafeln auf Bauplitzen wir in Nr. 3
und 4 Ifd. Bandes gewarnt hatten, wiinscht zu erkliren, dass es
als Gegenleistung nur auf besonderes Verlangen der Architekten
ihnen ,Propagandaschriften” liefere, wodurch sich indessen der
normale Preis von 30 bis 50 Fr. fiir ein Reklamefeld auf der Bau-
platztafel nur unwesentlich erhdhe; die ,,Provag” kann in ihrem Ge-
schiftsgebahren nichts Unreelles erblicken. — Indem wir hiervon
unsern Lesern Kenntnis geben, stellen wir unserseits einfach fest,
dass vom Architekten nicht bezahlte Monographien den Mitgliedern
des S.1. A und B.S. A. von vereinswegen verboten sind. Wer zu
einer Uebertretung eines solchen Vereinsverbotes Anreiz gibt, muss
eben gewirtigen, dass das Vereinsorgan seine Mitglieder davor
warnt; das ist nicht nur sein gutes Recht, sondern sogar seine
Pflicht, umsomehr, wenn die Redaktion, wie im vorliegenden Fall,
aus Mitgliederkreisen auf einen Uebelstand aufmerksam gemacht
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