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und Titan, verfiigt diese Abteilung noch iiber einen Hochfrequenz-
Schmelzofen von 15 kW mit rotierender Funkenstrecke und 15000 V
Betriebspannung, System Ribaud (Abb. 6). Da bei den meisten
Legierungen durch geeignete Wirmebehandlung eine wesentliche
Verbesserung der Festigkeitseigenschaften erreicht werden kann,
ist eine Vergiiterei mit Muffelgliihdfen und einer grossern Zahl
von Oel- und Salzbiddern vorgesehen (Abb. 7). Ein elektrischer
Gliihofen besitzt zwdlf Muffeln, deren jede bei einer andern Tem-
peratur zwischen 100 und 5500 C durch entsprechende Temperatur-
regulierung {iber das ganze Jahr konstant gehalten wird, sodass
es moglich ist, auch den Einfluss beliebig hoher, lang andauernder
Temperaturen auf die Festigkeitseigenschaften zu bestimmen.

Eine der wichtigsten Priifungen bezieht sich auf die Bestim-
mung der Korrosionsbestindigkeit der Werkstoffe. Hierzu dienen
die verschiedensten Korrosionspriifmethoden, wie Salzsprithbidder
(links auf Abb. 8), in denen die Proben wihrend lingerer Zeit
einem kiinstlich erzeugten dreiprozentigen Salzwassernebel in gros-
sen Glaskdsten von rd. 1 m® Inhalt ausgesetzt sind. Ferner sind
Tauchkorrosionsapparate (rechts auf Abb. 8) vorhanden, bei denen
die Proben periodisch abwechselnd in die korrodierende Fliissig-
keit eintauchen und aus ihr herausgezogen werden, um der korro-
dierenden Wirkung sowohl der Fliissigkeit wie auch des Luftsauer-
stoffes ausgesetzt zu sein. Ferner gibt es Korrosionsversuche, bei
denen die Proben dauernd in der Fliissigkeit verbleiben, wobei
diese bald ruhend, bald unter Durchleiten von Luft, Kohlensiure
oder andern Gasen untersucht werden. Hier dienen hauptsichlich
Brunnenwasser, Meerwasser und destilliertes Wasser als Priiffliissig-
keit, wihrend fiir besondere Zwecke auch die verschiedensten
andern Fliissigkeiten herangezogen werden. Als Standardmethoden
zur Schnellpriifung auf Korrosionsbestindigkeit, die besonders zur
laufenden Fabrikationskontrolle einmal ausprobierter Legierungen
benutzt werden, dienen die oxydische Kochsalzprobe und die ther-
mische Salzsdureprobe nach Mylius, sowie die gasvolumetrische
Salzsdureprobe fiir besonders korrosionsbestindige Werkstoffe.

Siamtliche Riume sind an verschiedene Gleich- und Dreh-
stromspannungen von 100 bis 500 V angeschlossen. In einem Hoch-
spannungsraum konnen auch Isolationspriifungen bis 2000 V an
oxydierten Aluminiumoberflichen durchgefiihrt werden. Eine Ein-
richtung, die sich schon in den ersten Jahren bewihrt hat, besteht
darin, dass jeder Raum durch ein sechsadriges Kabel mit der
elektrischen Zentrale verbunden ist. Durch diese Hilfsleitungen
kdnnen noch Verbindungen zwischen den einzelnen Arbeitsrdumen
wie auch die Versorgung bestimmter Riume mit im allgemeinen
Verteilungsnetz nicht vorgesehenen Stromarten durchgefiihrt werden.
Auch fiir Signaleinrichtungen und Messleitungen, die bekanntlich
bei einem Neubau niemals fiir alle Bediirfnisse vorausgesehen
werden konnen, lassen sich diese Hilfsleitungen, die bis 20 A
belastet werden diirfen, bestens verwenden, sodass das nachtrigliche
Verlegen neuer Leitungen vermieden werden kann.

MITTEILUNGEN.

Luftabscheider, System Rateau, fiir Kondensationsan-
lagen. Zum Zwecke der industriellen Verwertung der Wirmeenergie
des Meeres, nach dem von G. Claude und P. Boucherot ausge-
arbeiteten Verfahren, wurde fiir die erste, auf Cuba zu installierende
Anlage ein neuartiger, von A. Rateau kurz vor seinem Tode erfun-
dener Luftabscheider fiir die Kondensations-Vorrichtung der Anlage
bei der Société Rateau (Paris) in Auftrag gegeben. Ueber die Aus-
fihrung und die auf dem Versuchstand der Konstruktionsfirma
vorgenommenen Proben an diesem Luftabscheider orientiert ,Génie
civil“ vom 3. Dezember 1932. Die Neukonstruktion, anstelle gewdhn-
licher Kondensations-Luftpumpen, wurde wegen des ausserordentlich
hohen Luftgehalts des zu erwartenden Kondensats und des Kiihl-
wassers notwendig. Rateau bildete den Luftabscheider mittels eines
dreistufigen Exhaustor-Turbogebldses aus, dem drei Rieselkiihler
zugeordnet sind. Das Turbogebldse umfasst insgesamt 17 Laufrdder
in drei Gehiusen, fiir die Druckstufen von 0,02 bis 0,13, von
0,13 bis 0,52, und von 0,52 bis 1,05 kg/cm?® Die fiinf, bezw. sechs
Laufrider der ersten und zweiten Stufe sind als kranzlose Propeller-
sterne mit einer Maximal-Umfangsgeschwindigkeit am ersten Lauf-
rad von 355 m/sec, gebaut; die sechs Laufrider der dritten Stufe
weisen normale Schaufelkrinze auf und besitzen Umfangsgeschwin-
digkeiten von 177 bis 158 m/sec. Die fiir die drei Stufen gemein-

same Welle ist mit vier Lagern ausgeriistet und rotiert mit
9400 Uml/min. Bei den Versuchen wurden anstelle der im spiteren
praktischen Betrieb zu erwartenden, aber auf dem Versuchstand
nicht leicht zu verwirklichenden Verhiltnisse einfachere Luft-Wasser-
Mischungen verarbeitet, mit denen, bei der beabsichtigten Normal-
leistung von 220 PS des Exhaustor-Geblidses, dessen zweckgemdisse
Arbeitsweise festgestellt werden konnte. Zur Verwirklichung weiterer,
wirtschaftlicher Verbesserungen im praktischen Betrieb ist auf der
Warmwasserseite die zusitzlicye Verwendung besonderer Kiihler
fiir die Wasserdimpfe in Aussicht genommen.

Motorfundamente auf Schiffen. Die Verwendung grosser,
rasch laufender Verbrennungs-Kraftmaschinen auf Schiffen bhat zu
friiher nicht bekannten Lockerungen der Nietverbindungen in den
Motorfundamenten gefiihrt, iiber die ]. Montgomerie vor der eng-
lischen ,Institution of Naval Architects* 1931 an Hand zeichneri-
scher Darstellungen der einzelnen Fundamentarten Bericht erstattete.
Diese Unterlagen hat W. Scholz (Hamburg) zur rechnerischen Nach-
priifung der Beanspruchung der Nietverbindungen verwendet, die er
in der ,V.D.I-Zeitschrift* vom 19. November 1932 bekannt gibt.
Dabei fand er, dass die bisher gebriuchlichen Motorfundamente
an dem Uebelstande kranken, dass die von den gradlinig auf- und
ab-bewegten Motormassen herrithrenden Krifte nicht in die Ebenen
der Fundament-Lingstriger und -Quertrager {ibergeleitet werden,
sondern Biegebeanspruchungen des Fundaments bewirken, die zu
Forminderungen und Schubkriften Anlass geben, aus denen die
Lockerungen der Nietverbindungen entstehen. Durch Weglassen
von besondern Fundamentbauten und unmittelbaren Auibau der
Motor-Grundplatten auf die Tankdecke bei gleichzeitiger Erhdhung
der Grundplatten, bisweilen auch durch die Erhohung des Doppel-
bodens, werden die Uebelstinde beseitigt. Indessen fiihrt das hohere
Gewicht der Grundplatten, bezw. der Doppelbdden, auf erhebliche
Mehrkosten. Als wirtschaftlich richtige Losung erscheint die Ent-
wicklung geschweisster Motorfundamente auf Schiffen. Gute, be-
ziigliche Ausfiihrungen enthalten simtliche Fundamentbolzen in der
Ebene der Lingstriger, sodass Biegungsbeanspruchungen der Fun-
damenttriger ausgeschlossen sind; die dabei verwendeten Fun-
damentbolzen sind zweckmissig als Stiftschrauben ausgebildet,
deren Gewinde in Passtiicke eingeschraubt sind, die in der Ebene
der Lingstriger oder Quertrager aufgeschweisst werden.

,,Z-Haus'* in Ziirich (S. 1* 1fd. Bds.). Ueber die Ausfiihrung
der Stiitzen ist folgende Berichtigung und Ergdnzung anzubringen:

1. Seite 9, zweite Spalte, 22. Zeile von unten hiess es: Die
Dosierung schwankte zwischen 300 kg/m® und 400 kg/m® (Sdulen-
kopf mehr) Spezialzement. Statt dessen: Die Dosierung des fiir
die Siulen verarbeiteten Betons mit Spezialzement stieg von
300 kg/m?® fiir den Schaft auf 400 kg/m?® fiir den Sdulenkopf. Mehr
als 400 kg/m® Zement wurden keiner Mischung beigegeben.

2. Von der Tabelle aller Probenresultate der Festigkeitswerte
des ausgefiihrten Sidulenbetons interessieren neben den Mittelwerten
noch die Streuungen. Diese zeigten sich wie folgt:

Gemessene Festigkeit nach 4 7 14 28 Tagen
] Anzahl der Proben 2 5 2 12
Mittelwert 391 439 525 540
300 ke/m' ) Grenzwerte 373 391 481 462
aller Proben 410 479 569 625
[ Anzahl der Proben — 5 2 9
Mittelwert — 505 506 643

v 3 s

R kem l Grenzwerte } — 447 500 610
aller Proben — 542 512 702

Die Frauenklinik der Universitdt Berlin. Die vielfiltigen,
etwa aus den achtziger Jahren stammenden Berliner Klinik-Bauten,
am Nordufer der Spree giinstig gelegen, bediirfen der Erneuerung.
Als erster Teil ist die Frauenklinik umgebaut und erweitert worden.
In Anbetracht der fiir einige Schweizerstidte aktuellen Spitalbau-
fragen sei daher auf das ,Zentralblatt der Bauverwaltung“ vom
4. Januar hingewiesen, das diese Sache griindlich darstellt, ein-
schliesslich der Einzelheiten {iber Fundation, Stahlskelett, Schall- und
Erschiitterungsisolierung und medizinisch-technischer Einrichtung,
die zahlreiche Neukonstruktionen aufweist. Der Bettenpreis fiir die
gebrauchsfertige Anlage betrdgt 13000 M; die besondern Anforde-
rungen des Hochschulbetriebes bringen es mit sich, dass nur 29°/,
der nutzbaren Grundfliche auf die Bettenstationen entfallen.

. Der Genfer Automobilsalon wird vom 10. bis zum 17. Mirz
wie fiblich im Palais des Expositions durchgefiihrt.
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NEKROLOGE.

+ Max Miiller, Architekt und Stadtbaumeister von St. Gallen
ist, wie bereits gemeldet, am 26. September 1932 einem Herzleiden
erlegen. Da es leider nicht moglich war, fiir den Verstorbenen
einen ausfithrlichen Nachruf von Freundeshand zu erhalten, ent-
nehmen wir das Folgende z. T. einem Nekrolog im Novemberheft
des ,Werk"“. Max Miiller wurde geboren am Neujahr 1874, besuchte
die Kantonsschule Frauenfeld und studierte von 1892 an am Eidg.
Polytechnikum, das er 1896 mit dem Diplom als Architekt verliess.
Nach einigen Jahren der Arbeit in Wien und Miinchen kehrte er in
die Schweiz zuriick und betitigte sich in Ziirich, bis er auf Anfang
1909 zum Stadtbaumeister von St. Gallen gewidhlt wurde. Damals
war unser S.I.A.- und G.E.P.-Kollege auch erster Prisident des
neugegriindeten Bundes Schweizer. Architekten. Gerichts- und
Amtshausbau, Nebenbahnhof mit dem den Bahnhofplatz nach Westen
abschliessenden Verbindungsbau, Turnhallen auf der Kreuzbleiche
und in Bruggen, Stadtgirtnerei, Briihltorerweiterung und Umbau
des Krematoriums sind die wichtigsten Zeugen seiner Tatigkeiti
leider hat die Ungunst der Nachkriegszeit, die St. Gallen besonders
schwer betroffen hat, die volle Entfaltung seiner Schaffens- und
Gestaltungskraft stark gehemmt und ihn zu tiglicher Kleinarbeit
gezwungen. Wer Max Miiller niher stand, schitzte seinen liebens-
wiirdigen, offenen Charakter.

+ Walter Siegfried, Bauingenieur, ist am 14. Januar im
Alter von fast 59 Jahren von langem Leiden durch den Tod erldst
worden.

+ Theodor Bell, Maschineningenieur, der Griinder der seinen
Namen tragenden Maschinenfabrik Kriens, ist am 17. Januar im
93. Lebensjahr entschlafen.

WETTBEWERBE.

Gedenkbrunnen fiir A. Forel, Ziirich (Bd. 99, S. 334
Bd. 100, S. 189); Wandgemilde stddt. Amthduser in Ziirich
(Bd. 100, S. 189). Die wichtigsten preisgekronten Arbeiten dieser
beiden Wettbewerbe sind abgebildet und besprochen im Dzzember-
Heft des ,,Werk".

Holzhaus-Wettbewerb der ,,Lignum‘ und des S.W.B.
(Bd. 100, S. 42). Eingelaufen sind 150 Entwiirfe; die technische Vor-
priifung der Projekte und Voranschlige nimmt soviel Zeit in An-
spruch, dass der Entscheid des Preisgerichts nicht vor Mitte Februar
zu erwarten ist.

Ensemble architectural de I’ancien Evéché a Lausanne
(Bd. 100, S. 348). Die mit dem 3. Preis ausgezeichnete Firma Bosset
& Buéche teilt mit, sie habe ihre Bureaux nicht in Lausanne, son-
dern in Payerne und St. Imier.

LITERATUR.

Eingegangene Werke; Besprechung vorbehalten.
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schiedene Abhandlungen). Berlin 1932, im Selbstverlag des Instituts.
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geb. M. 9,30.
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beziehen beim Sekretariat, Borsenstr. 17. Preis kart. 8 Fr.
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portation. Mit 42 Abb. Berlin 1932, VDI-Verlag. Preis geh. M. 1,50.
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e. V., Miinchen. Mitteilungen Heft 2: Versuche iber die Brauch-
barkeit von Asphalt und Teer zur Dichtung und Befestigung von
Erdbauten. Mit 66 Abb. und 1 Tafel. Miinchen 1932, Verlag von
R. Oldenbourg. Preis geh. M. 4,80.

Das freistehende Einfamilienhaus von 10 bis 30 000 Mark
und iiber 30000 Mark. Von Reg.-Baumstr. Guido Harbers, Baurat
im Stidt. Hochbauamt Miinchen. Erldutert an 80 Beispielen mit
395 Abb. Miinchen 1932, Verlag von Georg D. W. Callwey. Preis
kart, M. 6,80.

Die Entwicklung des Buhnenbaiies in den deutschen
Stromgebieten. Von Dr. Ing. Richard Neger. Mit 39 Abb. Berlin
1932, Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. Preis geh. M. 4,20.

Die Zukunft des Kapitalismus. Von Werner Sombart.
Berlin-Charlottenburg 1932, Verlag von Buchholz & Weisswange.
Preis geh. 90 Pf.

Die schweizerische Eisenerzeugung, ihre Geschichte
und wirtschaftliche Bedeutung. Von /. Fehlmann, Ingenieur.
Mit einem Beitrag von Prof. Dr. R. Durrer und 76 Abb. Bern 1932,
Verlag von Hans Huber. Preis geb. 18 Fr.

Stadt- und Landesplanung Bremen 1926—1930. Mit 125
Abb. und 8 Bildtafeln. Bremen 1931, Verlag von H. M. Hauschild.
Preis geb. 20 M.

Fiir den vorstehenden Text-Teil verantwortlich die Redaktion:
CARL JEGHER, G. ZINDEL, WERNER JEGHER, Dianastr 5, Ziirich.

MITTEILUNGEN DER VEREINE.
s I Sektion Waldstitte, Luzern.
(B ]

I 1. ordentl. Sitzung vom 17. November 1932.
Die Sektion Waldstitte eroffnete ihre diesjdhrige Tatig-
keit unter dem Vorsitz von Prasident Ro6lli mit einem Vortrag
von Architekt A. Meili, Luzern, iiber das Thema:
«Landesplanung fiir die Schweiz».

Das Ziel der Landesplanung ist rdumliche Organisation. Es
heisst, das volkswirtschaftlich giinstigste Verhdltnis zwischen
Stadt und Land zu finden, den Sdttigungsgrad der Stadtbevdlke-
rung zu ermitteln und festzustellen, iiber welche Gebiete land-
wirtschaftliche Produktion, Industrie, stddtische und ldndliche
Siedlung verfiigen diirfen.

Die Idee der Landesplanung stammt aus England, fand aber
bald auch in Deutschland Eingang. Die rapide Entwicklung be-
deutender Industriezentren in beiden Léandern fiithrte zu einer
Zusammenballung von Menschenmassen auf kleinstem Raum.
Grosstidte ohne Hinterland stiessen unmittelbar auf @dhnliche
Nachbargebilde. Das Fehlen jeglicher Riicksichinahme auf ein-
ander rdachte sich bald bitter. Das Bediirfnis, gemeinsame Fragen
(Fithrung von Durchgangsstrassen und Kanilen, Lage der Wohn-
gebiete zu Industrie und Erholungsflichen u. a. m.) von einer
hohern Warte aus zu losen, fithrten zur Bildung von interkom-
munalen Organisationen, die mit weitgehenden Kompetenzen aus-
gestattet wurden.

Heute hat das Bediirfnis viel weitere Kreise gezogen. Nicht
nur die Stddte-Konglomerate der Industriezentiren zeigten der-
artige Misstinde, sondern in der Entwicklung jeder Grosstadt lag
bereits der Keim einer riickwiirts gerichteten Bewegung. Die City-
Bildung, d. h. der Ausbau des Stadtinnern zum Geschéiftsviertel,
liess die Bodenpreise rapid steigen und belastete damit die Pro-
duktionskosten in ungesunder Weise. Anderseits bedingte die Aus-
scheidung von Wohngebieten und Industriezonen grosse An-
marschwege fiir die arbeitende Bevdlkerung. Wertvolle freie
Zeit und ein betrichtlicher Teil des Verdienstes gingen dadurch
verloren. Dazu kam eine Ueberlastung der offentlichen Verkehrs-
mittel und der Ordnungsorgane und dadurch eine unerwiinschte
Erhohung der Verwaltungskosten.

Die Reaktion blieb nicht aus. Die Folge der Zusammen-
ballung war das Streben nach Dezentralisation, nach Auflockerung.
Doch trat der Stidtebau dabei aus einer defensiven Haltung nur
in den allerseltensten Fillen heraus, solange nicht eine Organi-
sation im Grossen (die Regional- und im weitern Sinne die
Landesplanung) einsetzte. Erst mit der Eingliederung der Teil-
probleme in einen umfassenden Rahmen war die Gewihr ge-
boten, dass auch die Einzelaufgaben einer richtigen Losung ent-
gegengingen. Lange Jahre hindurch hielt man nur eine ring-
formige Stadterweiterung durch selbstindige Tochterstidte (Tra-
bantenstidte) fiir moglich. Doch diese Idee erwies sich als nicht
sehr gliicklich, da mit der Sittigung der Aussengebiete auch die
Trabanten zusammenwuchsen und so aufs neue ein klumpen-
artiger Riese entstand. Mehr Erfolg versprach das System der
Bandstidte oder Reihenstidte im Sinne einer strahlenformigen Er-
weiterung ldngs vorhandenen, leicht auszubauenden Verkehrs-
linien. Wie der Name sagt, sollen Wohngebiete und Produktions-
gebiete bandartiz nebeneinander laufen, wenn moglich durch
Griinstreifen voneinander getrennt. Dadurch werden die Anmarsch-
weege auf ein Minimum verkiirzt und konnen in den meisten Fil-
len socar zu Fuss zuriickgelegt werden.

Die Bewegung der Regional- und Landesplanung hat bereits
starke Fortschritte gemacht. In England gibt es heute etwa 40
Regionalverbinde, in Deutschland deren 20. Auch in Holland,
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