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Bd. 102 Nr. 2

standteil des Volksvermodgens darstellen, der seine volle Be-
deutung behalten hat, und die eine wirtschaftliche und soziale
Aufgabe erfiillen, deren Vorteile der Gesamtheit zugute kommen,
miissen von ihren Regierungen auf dem QGebiete der Gesetz-
gebung und der Verwaltung sowie zur Aufbringung der Steuern
und anderer Lasten eine grundsitzliche Gleichbehandlung ver-
langen. Den Regierungen obliegt es ferner, dariiber zu wachen,
dass die Beforderungsmittel zusammenarbeiten und alles daran
setzen, um diese Zusammenarbeit unverziiglich im Geist des
Fortschritts zum Wohle der Gesamtheit zu verwirklichen.

Der Luftverkehr bereitet in seiner heutigen Ausdehnung
der FEisenbahn keinen Wettbewerb in gleichem Umfang. Das
Flugzeug bedeutet fiir sehr grosse Entfernungen ganz allzemein
einen solchen Fortschritt, dass die Eisenbahnen fortfahren kon-
nen, mit den Luftverkehrsunternehmungen zusammenzuarbeiten.
Immerhin sollte in gewissen Fillen die Regierung im Hinblick
auf die finanzielle Unterstiitzung, die sie den Luftverkehrsunter-
nehmungen gewihrt, bei der Festsetzung der Beforderungsgebiih-
ren zur Vermeidung eines Wettbewerbs fiir die Eisenbahn mit-
wirken.

Triebwagenverkehr. Die Verwendung von Trieb-
wagen, fiir die bisher nur Einzelldsungen vorhanden sind, erfor-
dert heute erhohtes Interesse in Anbetracht des Kraftwagenwett-
bewerbs, dessen Entwicklung alle Verwaltungen, und zwar nicht
allein die Hauptbahn-, sondern auch die Kleinbahnverwaltungen
lebhaft beschiftigt. Der Triebwagen ist als eines der Zugiorder-
systeme anzusehen, das sich fiir Strecken mit schwachem Ver-
kehr eignet und am besten zur Herabsetzung der Selbstkosten
beitrigt, namentlich wenn der Wagen von einem einzelnen Mann
bedient werden kann. Die rasche Beforderung, wie sie mit Hilfe
des Kraftwagens auf der Strasse erreicht wird, kann auf Neben-
strecken praktisch nur mit einem Fahrzeug durchgefiihrt werden,
das mit geringen Selbstkosten hohe Reisegeschwindigkeiten zu
erzielen vermag, so dass die Verkehrsmoglichkeiten ohne Steige-
rung der Unkosten vermehrt werden konnen. Der Triebwagen muss
ein bequemes Fahrzeug mit anpassungsfihiger Maschine sein, das
vor allen Dingen rasch anhalten und mit grosser Geschwindig-
keit anfahren kann.

Der nichste Kongress wird erst im Jahre 1938 in Paris
stattfinden.

MITTEILUNGEN.

Rontgenpriifung von Eisen und Stahl. Vor dem Verein
deutscher Eisenhiittenleute berichtete F. Wever (Diisseldorf) iiber
den Stand der zerstorungsfreien Werkstoffpriifung mit magnetischen
und rontgenographischen Verfahren. In Bezug auf die Rontgen-
priifung der Eisensorten entnehmen wir der in ,Stahl und Eisen®
vom 11. Mai 1933 erschienenen Verdffentlichung des Berichts, dass
namentlich die Durchstrahlung auf innere Fehler, die sich auf die
Eigenschaft der Durchdringungsfihigkeit der Rontgenstrahlen stiitzt
und die Untersuchung auf Verinderung im kristallinen Feinbau,
die von der Beugung der Rontgenstrahlen in den Kristalliten der
Werkstoffe Gebrauch macht, als Priifverfahren in Betracht fallen.
Mit Rontgenapparaten, die mit Spannungen von 200 kV arbeiten,
kénnen in wirtschaftlich tragbaren Zeiten Stahlplatten von maximal
80 mm Dicke durchleuchtet werden. Bei Verwendung eines 30 mg-
Priparates Mesothor wiirde man fiir die Durchstrahlung einer
150 mm dicken Stahlschicht 120 h Belichtungszeit bendtigen. Da
die zahlenmissigen Beziehungen zwischen den Strahlungsbildern
und dem Verhalten eines Werkstiicks im Betriebe noch nicht aus-
reichend geklirt sind, hat die Durchstrahlung zunichst nur als
qualitative, jedoch noch nicht als quantitative Untersuchungsmethode
Bedeutung. Die Beugung der Réntgenstrahlen an den Kristallen
der Werkstoffe wird beim Auffangen der Riickstrahlung des mit
dem Rontgenapparat beleuchteten Werkstoffs festgestellt. Sei es,
dass der Werkstoff deformierenden Kriiften ausgesetzt ist oder dass
er zufolge der Bearbeitung Gitterstorungen erlitt, so kann aus der
Rontgenaufnahme je nach der Beugung der Strahlen ein zahlen-
missiger Befund ermittelt werden. Die Messung deformierender
Spannungen gelingt dabei bis auf eine Genauigkeit von 1 bis 2
kg/mm?; sie umfasst jedoch nur die Zustinde an der Oberfliche
des Werkstoffs, ohne sichere Riickschliisse auf den gesamten
Spannungszustand desselben, Die mit dem Riickstrahlverfahren

ermittelten Gitterstérungen zufolge der Bearbeitung eines Werk-
stoffes konnen im Rahmen einer allgemeinen Priifung desselben
von praktischer Wichtigkeit sein, wihrend sie fiir sich allein kein
geniigendes Merkmal der Verdnderung der Stiickgiite sind. — Die
,S.B.Z.“ wird demnichst in Form eines Hauptartikels diese hier
skizzierten Probleme der Rontgenpriifung eingehender behandeln.

Holzhauswettbewerb des SWB und der , Lignum*
(Bd. 101, S. 141*). Die primiierten, angekauften und in die engere
Wahl gestellten Projekte sind in eine Wanderausstellung zusammen-
gefasst worden. Diese wurde vom 6. bis 16. Juni in Freiburg ge-
zeigt und ist jetzt bis zum-20. Juli in St. Gallen im Industrie- und
Gewerbemuseum zu sehen. Anschliessend gelangt sie nach Watt-
wil, Bern, im November nach Aarau und spiter nach Chur. Wih-
rend des Comptoir in Lausanne wird die , Lignum*® voraussichtlich
dort mit den primiierten und angekauften Projekten eine Werbung
fiir das Holzhaus durchfiihren. Fiir die Wanderausstellung sind
von den primiierten Arbeiten Modelle im Masstab 1:33 von der
Klasse fiir Innenausbau an der Gewerbeschule Ziirich hergestellt
worden. FEinheitliche Photographien dieser Modelle treten an die
Stellen von Perspektiven; kleine Abziige dieser Bilddarstellungen
konnen gleichzeitig von den Projektverfassern im Verkehr mit Bau-
Interessenten beniitzt werden.

Zwischen den ausschreibenden Verbinden und den Projekt-
verfassern ist iiber die Weiterverwendung der prdmiierten und
angekauften Arbeiten folgende Regelung getroffen worden: Bau-
Interessenten werden direkt an die Projektverfasser gewiesen.
Kommt ein direkter Auftrag nicht in Frage, wird je der Satz Pline
der Wettbewerbprojekte abgegeben zu 100 Fr. fiir das Vierzimmer-
und 75 Fr. fiir das Dreizimmerhaus, mit dem Recht zur einmaligen
Austfiihrung; fiir nochmalige Ausfithrung ist mit dem Urheber der
Pline ein besonderes Uebereinkommen zu treffen. Wenn die Aus-
fiihrung des Hauses nicht dem urspriinglichen Projektverfasser iiber-
tragen wird, so iibernimmt dieser keinerlei Garantie, weder fiir Aus-
fiihrungsqualitdt, noch fiir Innehaltung des Kostenvoranschlages;
um jedoch eine den Intentionen des Verfassers entsprechende Aus-
fiihrung zu ermdglichen, wird den Plinen auf Wunsch ein detail-
lierter Baubeschrieb fiir 30 Fr. beigegeben. Weitere Auskunft durch
die Geschiftstellen des SWB, Borsenstrasse 10, Ziirich, oder der
,Lignum“, Kantonsforstinspektorat, Chur.

Gegenwirtig sind Bestrebungen im Gang, im Weichbild einer
grossern schweizerischen Stadt eine Kolonie von Holzbauten zu
errichten. Erfreulicherweise hat bereits eine stddtische Verwaltung
erklirt, sich dafiir zu interessieren.

Die Vorhersage unmittelbar bevorstehender Erdbeben.
Da in Erdbebengebieten die, zufolge der Zerstérung von Wasser-
leitungen nicht mehr rasch genug bekdmpfbaren Brandausbriiche
oft mehr Schaden anrichten, als das Beben der Gebdude, so ist
die Mdglichkeit, ein unmittelbar bevorstehendes Erdbeben zu eru-
ieren und durch Alarm die Bevolkerung zum Ausldschen der Feuer,
zum Schliessen von Gasleitungen und zum Ausschalten elektrischer
Stromkreise auffordern zu konnen, von praktischer Bedeutung.
,Génie civil® vom 27. Mai 1933 berichtet iiber den Stand der be-
ziiglichen Methoden. Es gibt eine magnetoskopische und eine
physiologische Methode. Die erste, die schon 1907 durch A. Nodon
angegeben und deren seitherige Anwendungen in Chile durch Mit-
teilungen vor der Académie des Sciences in Paris gemeldet wurden,
beruht auf der Registrierung der Storungen des Erdmagnetismus,
die sich einige Stunden vor dem Eintreffen des Erdbebens durch
grossere, mit einer Periodenzeit von 7 sec wiederholte Amplituden
bemerkbar machen. Ein beziiglicher, iiber ein grosses gefihrdetes
Gebiet, wie Chile, Japan usw., mit mehreren Observatorien und
drahtloser Benachrichtigung organisierter Dienst diirfte von grossem
Nutzen sein. Die physiologische, von den Japanern Shinkishi Hatai
und Noboru Abe aufgefundene Methode verwendet den physio-
logischen Reiz, den seismische Vorginge auf den in einem Aqua-
rium lebenden Katzenfisch, Parasilurus Asotus, ausiiben. Nach dem
Berichte an die Akademie in Tokio haben Beobachtungen, die iiber
die eigentiimlichen Reaktionen dieses, durch Erschiitterungen reiz-
baren Fisches wihrend sieben Monaten ausgefiihrt wurden, dar-
gelegt, dass auf 80"/, dieser Reaktionen unmittelbar Registrierungen
durch den Seismographen folgten, was umso bemerkenswerter ist,
als dort der Seismograph in 24 h durchschnittlich 1,6 mal eine
Aufzeichnung ergibt. Die Reaktionen des Fisches sind auch umso
heftiger, je stirker das nachfolgende Beben auftritt.
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Eisenbahn - Unfall
bei Cartersville in
Georgia, U.S.A. Noch
schoner als das Bild
des 1931 bei Jiiterbog
entgleisten Schnell-
zuges (Bd. 98, S. 114%)
zeigt  nebenstehende
Photo die Widerstands-
kraft von Bahnwagen
stahlerner Bauart gegen
Zertriimmerung  und
Verschachtelung, und
damit ihre Vorteile bei
Ungliicksfillen; im {ib-
rigen sei verwiesen auf die beziiglichen Schlussfolgerungen des
Internationalen Eisenbahnkongresses in Kairo, die sich auf Seite 23
dieser Nummer finden.

Die Storstrom-Briicke in Dinemark, die die grdsste
dénische Insel Seeland (auf der Kopenhagen liegt) mit der siidlich
davon gelegenen Insel Falster verbinden wird, ist nun in Angriff
genommen worden. Nahe dem seeldndischen Ufer liegt im Storstrom
die kleine Insel Masnedd, iiber die der neue Verbindungsweg,
eine einspurige Bahn +- Strasse, gefiihrt wird. Zwischen Seeland
und Masnedd wird die Briicke 200 m lang und kommt nur rd. 5 m
iiber den Meeresspiegel zu liegen, sie erhilt eine aufklappbare
Oeffnung von 25 m Durchfahrtweite. Auf Masnedd beginnt das
Tracé zu steigen, um in der grossen Hauptbriicke von 3300 m Linge
rd. 26 m freie Durchfahrtshohe iiber dem Storstrdm zu erreichen.
Diese grosse Briicke erhilt 47 Oeffnungen von rd. 60 m Spann-
weite, als parallelgurtige Vollwandbalken ausgebildet, und drei
Mitteléffnungen von 103, 137 und 103 m Weite, versteifte Stab-
bogen. Die Arbeiten sind an die englische Firma Dorman, Long & Co.
vergeben worden und sollen in 4'/2 Jahren vollendet sein; niheres
ist ,The Engineer” vom 12. Mai zu entnehmen. Dinemark, das
schon in der Briicke iiber den kleinen Belt (s. Bd.98, S. 341%) ein
aussergewdhnliches Objekt erbaut, wird in der Storstrombriicke die
lingste Briicke Europas besitzen, und der Landverkehr von Kopen-
hagen nach Mitteleuropa wird nur noch durch eine einzige Fihr-
verbindung (Gjedser-Warnemiinde) unterbrochen sein.

Verband der Schweizerischen Studentenschaften, Stu-
dienreisen ins Ausland. Die erste Reise fiihrt nach Sidrussland,
dem Kaukasus und der Krim und dauert vom 2. September bis
5. Oktober. Der Preis dieser Reise von Ziirich bis zuriick nach
Wien betrigt fiir Altakademiker 755 Fr. Die zweite Reise fiihrt nach
Italien (Mailand-Verona-Venedig-Bologna-Florenz-Rom-Pisa-Rapallo-
Genua-Mailand). Sie dauert vom 24. August bis 8. September und
kostet fiir Altakademiker 260 Fr. Zu weiterer Auskunft steht zur
Verfiigung das Bureau des Verbandes der Schweizerischen Studenten-
schaften, E.T.H., Ziirich, Telephon 43421.

Die Graphische Sammlung der E.T.H. zeigt eine Aus-
stellung von Zeichnungen und Aquarellen von W. L. Lehmann
(1861 bis 1932), der seit 1923 das Fach fiir Architektur- und Land-
schaftsmalerei an der Architekturabteilung der E.T.H. innehatte.
Die Ausstellung dauert bis zum 6. August, gedffnet Werktags von
9 bis 12 h und 14 bis 17 h (ausser Samstag Nachmittag).

Der Schweiz. Wasserwirtschaftsverband hilt am nichsten
Samstag, den 15. Juli in Rorschach seine Hauptversammlung ab,
verbunden mit einer Besichtigung der Schiffahrt-Ausstellung (vergl.
Bd. 101, S. 170), die ihre Pforten am Sonntag den 16. Juli schliesst
(tdglich gedffnet von 10 bis 18 h).

Rundfrage betr. Berufsbild des Ingenieurs und Archi-
tekten (Bd. 101, S. 288). Da noch immer, namentlich aus dem
Ausland, Antworten auf den Fragebogen einlaufen, hat das Psycho-
technische Institut Ziirich die Frist zur Beantwortung bis zum
15. Juli 1933 erstreckt.

NEKROLOGE.

+ Wilhelm Bracher, Architekt in Bern. Am 15. Mirz 1866
wurde W. Bracher im bernischen Dorf Madiswil geboren. Seine
Lehr- und Wanderjahre fiihrten ihn auch iiber die Grenzen seiner
Heimat hinaus, doch kehrte er friihzeitig nach Bern zuriick, wo er
am Aufbau des Miinsterturms mitwirkte. Darnach erst bezog er

1891 das eidg. Polytechnikum, das er 1895 mit dem Diplom als
Architekt verliess, worauf er sich in Bern niederliess. Von seiner
Titigkeit legen zahlreiche Bauten der Firma Bracher & Widmer,
wie auch deren erfolgreiche Beteiligung an Wettbewerben, beredtes
Zeugnis ab; auch sei hier noch seines stidtebaulichen Wirkens
gedacht, dem u. a. die geschlossene Gebiudefront gegeniiber dem
Bahnhof Bern, vom Hotel Schweizerhof bis zur Spitalgasse, zu
danken ist. Wilhelm Bracher stand so fest in seinem vielseitigen
Wirkungskreis, dass die Nachricht von seinem plétzlichen Tode
am 20. Juni eine schmerzliche Ueberraschung fiir alle war. Diese
Skizze wire unvollstindig, wiirde man nicht auch noch seiner
Leistungen als Turner und als Soldat — Oberst Bracher befehligte
die Infanteriebrigade 7 — gedenken, die erst das Bild des auf-
rechten Berners und ganzen Menschen runden. Im Freundeskreis
der G.E.P. sass Bracher von 1908 bis 1921 im Ausschuss, wo er in
seiner ruhigen Art ein stes gern gesehener Kamerad gewesen.

+ Emil Henzi, Ingenieur, geboren am 28. Januar 1858, hatte
nach Absolvierung des Gymnasiums seiner Vaterstadt Bern die
Ingenieurschule des Eidgen. Polytechnikums von 1877 bis 1882 be-
sucht. Mit dem Diplom versehen, fand er seine erste Anstellung
bei der Emmentalbahn, spiter beim Ingenieurbureau der Stadt Ziirich
und von 1884 bis 1888 beim Eidgen. Topographischen und Genie-
Bureau. Nachdem Ing. Henzi sich wihrend drei Jahren beim Bau
der rechtsufrigen Ziirichseebahn betitigt hatte, trat er 1892 in den
Dienst des Bauamtes der Stadt Bern, dem er fortan seine Schaffens-
kraft lieh, bis er 1927 als Adjunkt der stidtischen Baudirektion in
den Ruhestand trat. Am 19. April dieses Jahres hat der Tod unsern
Kollegen im Alter von 75 Jahren abberufen.

WETTBEWERBE.

Seeufergestaltung Rorschach (Band 101, S. 14 und 109).
1. Rang (2800 Fr.), Entwurf von Karl Welti, Arch., Zollikon.
2. Rang ex aequo, Entwurf von Prof. Fr. Hess, Arch., Ziirich
(je 2500 Fr.) Entwurf von E. Wessner, Arch., Aarau;
Entwurf von K. Kaufmann, Arch., Ziirich, und
M. Wettstein, Arch., Ziirich; Mitarbeiter
G. Frigerio, Arch., Ziirich.
3. Rang (2000 Fr.), Entwurf von R. Landolt, Arch., Altstetten,
E. Rupp, Arch., Ziirich, und M. Werner, Arch., Schaffhausen.
4. Rang (1700 Fr.), Entwurf von M. Gomringer, Arch., Ziirich.
Ausserdem empfiehlt das Preisgericht den Ankauf des Pro-
jektes von St. Hiittenmoser, Arch., Ziirich, und des Projektes der
Buss A.-G., Basel, zu je 750 Fr.
Ausstellung der Entwiirfe im Kreuzgang des Lehrerseminars
Mariaberg ab Freitag, 7. Juli bis und mit Sonntag, 16. Juli je von
10 bis 12 h und 14 bis 18 h.

LITERATUR.

Sammelwerk fiir Autogen-Schweissung. Herausgegeben
von der /aternat. Beratungsstelle fiir Karbid und Schweisstechnik.
Band 3: Stahlbau. Mit 250 Abb. Genf 1933, Internat. Beratungs-
stelle fiir Karbid und Schweisstechnik (rue L. L. Rochat 1). Preis
gebunden 7 Fr.

Die Internat. Beratungsstelle fiir Karbid und Schweisstechnik
in Genf gibt im Rahmen eines ,Sammelwerkes der Autogen-Schweis-
sung®, bearbeitet von Prof. C. F. Kee/ (Basel), den 3. Band heraus,
der sich mit Stahlbauten beschiftigt. Es ist zunichst an Hand von
einer grdsseren Zahl von Versuchsergebnissen die Festigkeit von
verschiedenen Arten der Schweissverbindungen (Stumpf- und Kehl-
ndhte in verschiedener Anordnung) behandelt. Es werden alle inte-
ressanten Fragen, wie beispielsweise auch der Einfluss der Schweiss-
naht auf das Grundmaterial, die Bearbeitbarkeit von autogenen
Schweissndhten, teilweise an Hand vergleichender Festigkeitsver-
suche mit genieteten Verbindungen, besprochen, sodass ein vor-
ziiglicher Einblick in die wichtigsten Probleme gegeben wird.

In einem weiteren Teil wird die statische Berechnung der
Schweissniihte fiir die wichtigsten geschweissten Verbindungsformen
im Stahlbau gezeigt. Ein Kapitel ist den Festigkeitsversuchen an
autogen geschweissten Bauteilen gewidmet, und es werden die Ver-
suchsergebnisse an vollwandigen und fachwerkartigen Trigern und
dhnlichen Bauformen wiedergegeben. Einen der wichtigsten Teile
des Buches bildet die Behandlung der Frage der konstruktiven
Durchbildung geschweisster Stahlbauten. Die geschweisste Stahl-
konstruktion weicht wesentlich von der fiir genietete Konstruktionen
erforderlichen Formgebung ab und bedarf daher einer vorsichtigen,
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