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I. Preis (3500 Fr.), Entwurf Nr. 8.
Verfasser W. M. Moser, Arch., und R. Steiger, Arch., Ziirich.
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Anlage ohne Bereitstellung anderer Mittel
ermoglichen.
Der Vollstandigkeit halber ist noch

ansicht vom see

Strandbad- und Restaurantanlage am Siehbachdelta, Masstab 1 : 600.
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Niederdruckanlage entsprechen wiirde,
keine Verschiebung der gegenseitigen Lage
der Kurven der Abb. 9 eintritt, die wirt-
schaftliche Ueberlegenheit der Hochdruck-
Speicherung also erhalten bleibt.

Wettbewerb fiir die Seeufer-
Gestaltung der Stadt Zug.

Die Einwohnergemeinde beschiftigt sich
schon seit langerer Zeit mit der Erstellung
einer neuen Strandbadanlage, nachdem
sich die bestehende als ganz ungeniigend
erwiesen hat. Da die Gemeinde in der
gliicklichen Lage ist, am See noch viel
offentliches, zum vorwiegenden Teil un-
bebautes Land zu besitzen, so hat sie sich
entschlossen, an die Frage der Ausgestal-
tung des ganzen Seeufergebietes im Be-
reiche der eigentlichen Bebauungszone
heranzutreten und die Disposition des vor-
gesehenen Strandbades nur als Teilaufgabe
zu betrachten.

Dieser Auffassung musste umso eher
stattgegeben werden, als auch noch andere
Einzelbauten, die im Laufe der nichsten
Jahre zur Ausfithrung gelangen sollen,
entweder ihrer Natur nach oder aus Zweck-
missigkeitsgrinden im Seeufergeldnde an-
geordnet werden miissen. Es handelt sich
dabei um folgende Objekte: Eine stadti-
sche Schiffshiitte fiir Motor-, Ruder- und
Faltboote; eine Bootshatte fiir den See-
klub; ein o&ffentliches Freibad fir die
Schulen; eine neue Frauenbadanstalt (auf
dem Terrain der bestehenden Anlage);
eine neue Turnhalle fur das Neustadt-
schulhaus und schliesslich zwei Tennis-
platze und ein Sportplatz.
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Die vom Preisgericht bereinigten Pro- pregsstiices
grammbestimmungen besagen, dass der
Hauptzweck des Wettbewerbes in
der Ausgestaltung des Seeufers vor
dem alten und neuen Stadtteil 4] K < \‘/\ s

zu suchen ist, unter Einordnung
der vorstehend erwihnten Einzel-
objekte in das Gesamtprojekt.
Neben Angaben iiber die Be-
messung der Grosse dieser Ein-
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zelobjekte gaben die Vorschriften
des Programms den Wettbewerb-
teilnehmern noch gewisse allge-
meine Richtlinien, von-denen die
wichtigsten nachstehend kurz an-
geftihrt seien:
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I. Preis, Entwurf Nr. 8. — Stddtisches Ufer und Postplatz. — 1 : 5000.

1. Vor der Altstadt ist lediglich eine Fussgingerverbindung
vorzusehen derart, dass die bestehenden Schiffslandungs-
stellen fiir die Fischerboote nach Moglichkeit erhalten
bleiben.

2. Die Quaianlagen sind vom Durchgangsverkehr freizu-
halten.

3. Die gartenbautechnische Behandlung der Anlagen hat sich
dem Charakter der einzelnen Stadtteile unterzuordnen.

4. In der Nahe der Anlagen sind geeignete Wagen-Park-
pldtze vorzusehen.

5. Es sind bestimmte Teilzonen des Seeufergebietes, die
in den Plinen n#her bezeichnet sind, fir private Be-
bauung zu reservieren.

6. Die topographischen und geologischen Untergrundver-
hiltnisse sind zu beriicksichtigen und rutschverdachtiges
Gebiet ist zu vermeiden. (Diese Vorschrift ist mit Hinsicht
auf die im Jahre 1887 erfolgte Katastrophe, wobei an-
lasslich einer Quaimauerbaute ein Teil der Stadt in den
See abrutschte, aufgenommen worden.)

E. Derron, Stadting., Zug.

Aus dem Bericht des Preisgerichts.

Entwurf Nr. 8, Kennzahl ,33“. Dieses Projekt zeigt im Ge-
samten wie im Einzelnen eine empfindsame Einfiihlung in die Auf-
gabe. Sowohl in der Erhaltung der landschaftlichen Besonderheit
des zugerischen Seeufers, als auch in der Innehaltung des bedingten
Masstabes lassen sich hier vorziigliche Qualititen erkennen. Die
Uferpartie vor der Altstadt bleibt in ihrer Behandung hinter der-
jenigen der iibrigen Teile zuriick, denn hier fehlt der Mut, zu ge-
stalten. Die Zweckbestimmung dieser Uferpartie als Landungsplatz
kommt nicht zum Ausdruck. Die Unterkunftméglichkeiten fiir die
Fischerboote fehlen. Das Kasino wird unter Fortsetzung des alten
Baumbestandes in geschickter Weise stddtebaulich gefasst. Die
Auflassung von zwei Gebduden in der vordersten Hiuserreihe ist

| fiir das Innere der Altstadt hygienisch wertvoll, fiir die Seeseite
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Im Gegensatz zu andern Losungen wird hier das Bootshaus des
I. Preis, Entwurf Nr. 8. — Turnhalle. — Masstab 1 : 600. Seeklubs so gelegt, dass es neben den Vorziigen einer giinstigen
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1I. Preis (2000 Fr.), Entwurf Nr. 5. — Verfasser W. Henauer, Arch., Ziirich. — Bebauungspldne, Masstab 1 : 7500.

Einfahrt keineswegs die Aussicht beeintrichtigt. Die Turnhalle mit
Turn- und Sportplatz mit richtig gelegenen Tennispldtzen ist gut.
Die vorgeschlagene Unterfilhrung der neuen Bundesstrasse kommt
jedoch praktisch nicht in Frage. Die funktionell begriindete, iiberaus
lockere Gruppierung und innere Organisation von Strandbad und
Restaurant vereinigt den Vorzug grosser Konzentration mit einem
liebevollen Verstiandnis fiir die Landschaft. Der gut gelegene Park-
platz konnte in nordwestlicher Richtung verschoben werden, womit
das Biirgerasy! erhalten bliebe. Wertvoll ist hier die Anregung eines
beschatteten Parkplatzes. Die Weiterfilnrung der gesamten Anlage
in nordwestlicher Richtung ist ebenfalls gelungen. Die senkrecht
zur Hauptstrasse angeordnete private Bebauung unterstiitzt die freie
Behandlung des Festwiesenplatzes. Das Wohnhaus Kaspar Landis
konnte unbeschadet der Gesamtwirkung erhalten bleiben. Den ver-
kehrstechnischen Anforderungen hat der Projektverfasser Genfige
getan. Bemerkenswert ist der Parkplatz am Kasino, wihrend die
Frage der Zufahrt zum Lowenplatz der weitern Abkldrung bedarf.
Die Einfilhrung des Chamerfussweges in die Hauptstrasse ist
zweckmaissig.

Entwurf Nr. 5, ,Sonne und Wasser". Dieses Projekt zeichnet
sich durch eine gewisse Konsequenz in der Durchfiihrung aus. Die
Ufergestaltung der Altstadt bringt den Gedanken des Fischerei-
gewerbes zum Ausdruck. Ein auf die ganze Linge des Altstadtufers
durchgefiihrter Leist wiirde der landesiiblichen Trockenlegung der
Boote besser entsprechen. Bemerkenswert ist der Vorschlag, wonach
die Boote unter dem hoher gefiihrten Fussweg untergebracht werden.
Schifflandungsstelle und Fussweg sind zu breit und stehen in
keinem Verhiltnis zum Vorgeldnde. Dieser Vorschlag, dem eine ent-
wicklungsfihige Idee zu Grunde liegt, sollte aber der Altstadt in
einer weniger starren Form angepasst werden. Die Absicht, den
Platz beim Regierungsgebdude nicht rein géirtnerisch zu gestalten,
ist erfreulich. In diesem Sinne geht das Projekt aber zu weit und
der notwendigen Beschattung des Platzbelages ist zu wenig Be-
achtung geschenkt. Eine bessere organische Verbindung mit dem
Loéwenplatz wire von Vorteil. Nicht befriedigen kann die Ausbildung
der nihern Umgebung des Regierungsgebiudes und des Postplatzes.
Die Ueberbauung der Anlage bei der Vorstadt ist programmwidrig
und unerwiinscht. Die Freilassung der Dampfschiffstation in der
Verlingerung der Alpenstrasse ist sehr zu begriissen. Die monu-
mentale Allee gegen Nordwesten und ihr unvermittelter Abschluss
befriedigen in keiner Weise. Die Anordnung von linearen Quai-

mauern an Stelle der natiirlichen Uferlinien ist unverstindlich. Da-
gegen wirkt die Erhaltung des alten Baumbestandes am Siehbach
wohltuend. Ihre Schonheit wird aber durch die Anlage von Park-
platz und Seeklubhaus stark beeintrichtigt. Als nicht gelungen muss
die Kreuzung der Allee durch die Einfahrt in den Parkplatz zum
Strandbad erwidhnt werden. Das Strandbad liegt richtig, bedarf
jedoch in seiner innern Organisation des weitern Studiums. Eine
Trennung zwischen Strand und Freibad wire wiinschenswert. Nach-
teilig sind die vom Schulhaus weit entfernte Turnhalle und Sport-
platz sowie die in diesem Zusammenhang bedingte Entfernung des
Biirgerasyls. Die Bebauung und die Anlage von Voliére und Hirsch-
park stehen zu der Quaigestaltung in angemessenem Verhiltnis.
Die verkehrstechnische Verbesserung an der Alpenstrasse ist zweck-
missig, dagegen ist die Einfiihrung des Chamerfussweges bei der
Bahnunterfiihrung vernachldssigt worden.

Entwurf Nr. 1, ,/m Zug der neuen Zeit". Programmgemasses
Projekt, erfiillte Anforderungen in durchfithrbarem Rahmen. Die
einzelnen Teile weisen jedoch starke qualitative Differenzen auf.
Gut ist die Uferbehandlung vor der Altstadt. Die Gestaltung des
Raumes zwischen Kasino und Liebfrauenkapelle ist beachtenswert.
Die Terrassierung und die Einfiihrung der Altstadt-Obergasse in
die Grabenstrasse konnen jedoch nicht befriedigen. Der Verfasser
legt in zielbewusster Weise den Promenadenweg unmittelbar vor
die Hauser der Altstadt und durchbricht die Fischbrutanstalt mit
einer Arkade. Die Vorgidrten werden bei moglichster Schonung des
Bestehenden am Wasser belassen. Das neuprojektierte Bootshaus
kann in masstiblicher Beziehung keine Verbesserung des bestehenden
Zustandes bedeuten. Im ganzen bietet die vorgeschlagene Anord-
nung ein gutes Verstindnis fiir die Eigenart des alten Stadtteiles
und lidsst sich ohne allzu grosse Kosten durchfiihren, trotz der
notwendigen Beseitigung des Aklin’'schen Hauses. Die Griinanlage
um das Regierungsgebdude ldsst den Zusammenhang mit der Platz-
wehre und dem Postplatz vermissen und trdgt den Niveauunter-
schieden zu wenig Rechnung. Interessant ist der Versuch zur
Trennung des obern vom untern Postplatz. Die Anordnung der
stiddtischen Schiffshiitte in der Vorstadtbucht ist begriissenswert,
sie bedarf aber im Hinblick auf die unzulidnglichen Dimensionen
und die konstruktive Durchbildung weitern Studiums. Die Allee von
der Schifflinde zum Strandbad wird einer sinnvollen Quai-Gestaltung
in keiner Weise gerecht. Der vorzeitige Abschluss derselben beim
Strandbad ist nicht begriindet und vor allem zu eng und ohne Be-
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1. Preis (1500 Fr.), Entwurf Nr. 1. — O. Dreyer, Arch., Luzern. — Pline 1 : 7500.

ziehung zum schonen Siehbachgelinde. Die Korrektion der Ufer-
linie wire besser unterblieben. Die Situierung des Strandbades in
Verbindung mit dem Hause des Seeklubs wirkt im Geldnde zu starr.
Die Organisation dieser Bauten ist nicht iiberzeugend und nament-
lich in der Eingangspartie des Strandbades schwach. Das Schiiler-
bad ist nur durch die stark befahrene Chamerstrasse zu erreichen
und ist zu abgelegen. Die Lage des Autoparkes fiihrt zu verkehrs-
technischen Nachteilen. Die Bebauung lings der Chamerstrasse und
die Anordnung einer offentlichen Anlage am Chamerfussweg wirken
unsicher. Gut ist die Korrektur des Chamerfussweges bei der Unter-
fiihrung und die verbesserte Einfahrt vor Alpenstrasse und Chamer-
strasse.

Das Preisgericht, das sich am 5., 6. und 8. Mai mit der Prii-
fung und Beurteilung der neun eingegangenen Entwiirfe zu befassen
hatte, konnte nach reiflicher Ueberlegung und Abwigung der Vor-
und Nachteile der einzelnen Projekte drei Entwiirfe primiieren. Da
fiir die Primiierung insgesamt 10000 Fr. zur Verfiigung standen,
und das Preisgericht den Verfassern der sechs nichtprimiierten
Entwiirfe mit Riicksicht auf die grosse geleistete Arbeit je einen
Trostpreis von 500 Fr. zugesprochen hat, gelangten noch 7000 Fr.
fiir die drei primiierten Entwiirfe zur Verteilung:

I. Preis, Projekt Nr. 8: ,Kennzahl 33“, 3500 Fr.
Il. Preis, Projekt Nr. 5: ,Sonne und Wasser®, 2000 Fr.
IIl. Preis, Projekt Nr. 1: ,Im Zug der neuen Zeit“, 1500 Fr.

Die Oeffnung der Umschlige ergab folgende Verfasser:
Entwurf Nr.8: Werner M. Moser, Arch. (Ziirich) und Rudolf Steiger,

Arch. (Ziirich).
Entwurf Nr. 5: W.Henauer, Arch., in Fa. Henauer & Witschi (Ziirich).
Entwurf Nr. 1: Otto Dreyer, Arch. (Luzern).

Das Ergebnis des Wettbewerbs war, was die Gesamtanlage
anbetrifft, nicht allgemein befriedigend. Einzelne Wettbewerbteil-
nehmer haben eine Einfiihlung in die gestellten Aufgaben vermissen
lassen. Ueber der Behandlung der Einzelobjekte ist verschiedent-
lich der Blick fiir das Gesamte verloren gegangen. Der Wettbewerb
hat deshalb wohl sehr gute Teilldsungen, aber keine auch nur in
allen wesentlichen Punkten zufriedenstellende Gesamtldsung gezeitigt.

Das Preisgericht:
E. Weber, Bauprisident; Dr. A. Lusser, Stadtrat;
A. Meili, Arch., Luzern; K.Egender, Arch., Ziirich;
E. Klingelfuss, Gartenbau-Architekt, Ziirich;
Sekretidr: E. Derron, Stadtingenieur (mit beratender Stimme).

Anmerkung der Redaktion. Im Programm dieses Wettbewerbs
waren fiir Erteilung ,von drei bis vier Preisen“ 10000 Fr. in
Aussicht gestellt. Nach den auch hier massgebenden Wettbewerbs-
Grundsitzen des S.I.A. muss die fiir Preise ausgesetzte Summe

unbedingt an die relativ besten Entwiirfe verteilt worden. Abwei-
chungen hiervon diirfen nur geschehen, wenn diese Befugnis im
Programm vorbehalten wurde. — Darnach stellt obige Verteilung
der Preissumme eine Programm-Verletzung und einen Verstoss gegen
die Grundsitze dar. Eine beziigliche Beschwerde ist bei der aus-
schreibenden Behdrde anhingig gemacht worden; die Erledigung
steht noch aus.

Technische Gesichtspunkte zur Beurteilung
schweizerischer Verkehrsfragen.

(Fortsetzung von Seite 228 letzten Bandes.)

DIE RAPPERSWILER SEEDAMM-PROJEKTE.

Am rd. 40km langen Ziirichsee schiebt sich, etwa 30 km
von Ziirich, vom linken Ufer bei Pfaffikon (Kt. Schwyz) nach
Nordosten, gegen Rapperswil (Kt. St. Gallen) die flache
Landzunge von Hurden vor, deren Spitze die Seebreite
von rd. 2,5 km auf etwa 80oo m verschmailert. Dies, und
die dortige geringe Seetiefe haben hier eine feste Verbin-
dung der beiden Ufer ermoglicht, eine von 1358 bis 1360
erbaute damals ,4732 Schuh“ lange Pfahljochbriicke von
Hurden nach Rapperswil, die spiter durch einen am 26. Au-
gust 1878 in Betrieb genommenen festen Damm ersetzt
wurde. Ueber diesen wurden eine rd. 5 m breite Strasse
und eine Eisenbahnlinie gefiihrt (Abb. 1, Seite 20), wihrend
der schiffbaren Verbindung und dem Wasserdurchfluss vom
Obersee zum eigentlichen Ziirichsee (im Mittel 230 m3/sec,
max. 600 m3/sec, Uma. 1,3 m/sec) zwei eiserne Balkenbriik-
ken dienen, in deren rechtsufrige eine Drehbriicke mit
2 > 12,7 m freier Durchfahrtsweite eingebaut ist, die
gelegentlich grosseren Schiffen Durchlass gewidhrt. Die
lichte Durchfahrtshthe unter der festen Briicke bei Hurden
betrdgt 2,3 m iiber mittlerem Hochwasser, die lichte Weite
zwischen den Jochen der Durchfahrten 7,0 m. Die Bau-
kosten des Seedammes betrugen 1531000 Fr.

Im Verlauf der Zeit und besonders seit dem Anwach-
sen des Automobilverkehrs — an schénen Sonntagen bis
900 Autos — erwies sich die Strasse als zu eng und staubig,
die eisernen Briicken fiir Bahn und Strasse als zu schwach,
anderseits aber auch die Schiffahrtséffnungen als fiir den
immer reger werdenden Schiffsverkelr nicht mehr geni-
gend. Aus dem Obersee werden in Motorkdhnen jihrlich
ungefahr 200 0oo m?® Kies und Formsteine nach Ziirich und
den Seeuferorten beférdert, was wihrend der Bausaison eine
Durchfahrt von 15 bis 20 Schiffen im Tag bedeutet. Dazu
wurden auch stets grdssere Kihne gebaut (z. B. ,Saturn®
der Kiesbaggergesellschaft ,Kibag“ mit 40 m Linge, 7 m
Breite, 2,4 m Héhe iiber Wasser leer, bezw. 2,6 m Tiefgang
beladen mit 350 t), die das Oeffnen der Drehbriicke begeh-
ren. Solchen Begehren muss aber die Bahn (S. O. B.), die
gegenwartig tiglich 16 Zugspaare iiber den Seedamm fiihrt,
nur bei bestimmten Hochwasserstinden (im 20 jihrigen
Jahresmittel nur an rd. acht Tagen im Jahr) und nur fir
Schiffe bezw. Ladungen mit 3 m {iber Wasser entsprechen;



	...

