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MITTEILUNGEN.
50 Jahre Mannesmann-Walzwerke. Einem vor dem Verein
deutscher Eisenhiittenleute gehaltenen, in ,Stahl und Eisen“ vom
11. Mai 1933 veroffentlichten Vortrag von R. Mooshake (Diisseldorf-
Rath) ist zu entnehmen, dass das Mannesmann-Walzverfahren, das
einen der bedeutendsten hiittenminnischen Prozesse der Herstellung
nahtloser Rohre verwirklicht, bereits eine 50jihrige Entwicklung
aufweist. Im Jahre 1883 liessen sich die Briider Reinhard und Max
Mannesmann (Remscheid-Bliedingshausen) nach eigenen Ideen von
der Mirkischen Maschinenfabrik in Wetter an der Ruhr eine Walz-
vorrichtung mit drei, um 120° gegeneinander versetzten und in
Schriglage angetriebenen Arbeitswalzen bauen. Sie konnten damit
Hohlkdrper von 35 mm dusserem, und 20 bis 25 mm innerem
Durchmesser in einer Linge von 1000 bis 1500 mm erzeugen, die
als Gewehrliufe verwendbar waren. Um die sich bei diesem Walz-
prozess bildende rauhe Innenfliche schon im Entstehen zu beseitigen,
setzten sie der Bewegung des hohl aus den Walzen austretenden
Walzguts einen Dorn entgegen. Dem Ziel der Entwicklung, eine
auch bei betrichtlicher lichter Weite diinne Rohrwand bei den fiir
gegossene Rohre mdglichen Baulingen zu erzielen, konnte aber
weder das urspriingliche Schrigwalzwerk, noch das unmittelbar
aus ihm entwickelte Scheibenwalzwerk voll geniigen. Man musste
nach einem neuen Weg suchen und fand diesen 1890 im sog.
Pilgerschrittwalzen. Bei diesem Verfahren wird ein Hohlblock iiber
einem Dorn zwischen zwei Walzen dadurch auf gleichmissig diinne
Wand ausgewalzt, dass auf einen Vorschub des Walzgutes seine
Riickwirtsbewegung und Drehung um seine Lingsaxe folgen muss,
worauf wieder ein Vorschub folgen kann. Die dabei erforderlichen
Hiilfsarbeiten, bestehend im Drehen des Walzgutes, im Vorholen,
im Abbremsen der Vorhol-Energie und Regeln des Werkstoffvor-
schubs, wurden in den ersten Jahren von Hand, von 1893 an mit
immer weiter entwickelten und verbesserten mechanischen Einrich-
tungen bewerkstelligt. Die letzten, 1929 verwirklichten Verbesserungen
haben zu betrichtlichen Reduktionen der Wandstirke gefiihrt, derart,
dass heute Mannesmann Rohre von 100 bis 600 mm lichter Weite
mit Wandstirken von 3 bis 7 mm geliefert werden kénnen.
Baugrundpriifung durch Seitendruckapparate im Bohr-
loch beschreibt F. Kogler (Freiberg) im ,Bauingenieur” vom 12. Mai
anhand von eigenen Konstruktionen. Um die bekannten Mingel
der Probebelastungen alter Art zu vermeiden und gleichzeitig einen
Fortschritt gegeniiber Terzagis Spiilsonde und dem Wolfsholz-
Siemens-Bauunion-Bodenpriifer zu bringen, zieht Kogler Seitendruck-
priifung der Vertikaldruckpriifung vor. Er vermeidet dadurch die
unhandlichen, sehr schweren Belastungsgewichte (gerade weil fiir
ein zuverlissiges Bild nicht zu kleine Druckflichen gewihlt werden
diirfen, fallen jene gross aus) und schaltet die Unsicherheit aus,
die bei Vertikaldruck den unbekannten, unter der Priifsohle liegenden
Schichten zuzuschreiben ist. Beim Seitendruck hat man Gewahr
dafiir, dass man jede Bodenschicht fiir sich allein erfasst und un-
beeinflusst von den Nachbarschichten untersucht. Aus diesen Er-
wigungen sind zwei Apparaturen entstanden, die gestatten, im
Bohrloch von 15 bis 20 cm & Seitendruck auszuiiben, ihn genau
zu messen und daraus die Zahl E der einzelnen Schichten zu er-
mitteln. Die eine Einrichtung benutzt einen lings zweier gegeniiber-
liegender Mantellinien aufgeschnittenen Stahlzylinder von 60 cm
Héhe, dessen beide Hailften rein mechanisch auseinandergetrieben
und an die Bohrlochwand angepresst werden. Die andere Ausfiihrung
ersetzt den Stahlzylinder durch einen solchen aus Gummi, der I m
hoch ist und durch Druckluft an die Wandung angepresst wird.
In der waagrechten Ebene belastet er die Schicht allseitig und gibt
daher das beste Bild der Widerstandsfihigkeit, auch ist dieser
Apparat sehr leicht und einfach zu bedienen. Die Beziehungen
swischen horizontaler und vertikaler Belastbarkeit des Bodens (Aus-
wertung der erhaltenen Resultate) bediirfen noch der Abklédrung.
Lokomotiv - Achslager mit seitlicher Federung. Zur
Erzielung des Seitenspiels an Trieb- und Kuppelachsen von Loko-
motiven ordnet die American Locomotiv Company ein zwischen
die Triebrider einer Achse eingesetztes, in der Achsenrichtung
durch Federung bewegliches Achslagerpaar an, dessen einzelne
Gehiuse gegeneinander durch zwei Schraubenfederpaare eine ela-
stische, seitliche Verschiebung des Radsatzes zulassen. Jedes Feder-
paar ruht links und rechts in einem Federteller, der am Achslager
befestigt ist. Zur Regelung der Federspannung konnen Zwischen-

scheiben eingelegt werden. Das Mass des Seitenspiels wird durch
den in den Achslagerfiihrungen, sowie an den Achsschenkeln und
Lagerschalen vorgesehenen axialen Spielraum begrenzt. Beim Fahren
in gerader Richtung iiben die Federn auf die Achslager keinen er-
heblichen Druck aus. Beim Einfahren des Radsatzes in eine Geleise-
kriimmung tritt jedoch an der Achse, nach Massgabe des Anschneide-
winkels, eine erhebliche Axialkraft auf, die die Federn zusammen-
driickt und ihnen, gemiss dem eintretenden Seitenspiel, eine ent-
sprechende Riickstellkraft verleint, die umso stirker ausfillt, je
grosser die Seitenverschiebung ist. Unter den verschiedenen Mass-
nahmen, mittels derer axiales Seitenspiel hervorgerufen wird, diirfte
die beschriebene neue Anordnung in besonderem Masse befdhigt
sein, den stosslosen Einlauf von Triebachsen in Kriimmungen, so-
wie auch ihren stosslosen Auslauf aus den Kriimmungen mdglich
zu machen. Eine Abbildung der Anordnung bringt das ,Organ®
vom 15. Mai 1933.

Die Grossglockner-Alpenstrasse. In Oesterreich liegen
die fahrbaren Alpenpass-Strassen viel weniger dicht nebeneinander
als in der Schweiz. Wihrend ausserhalb unserer Grenzen die
Reschenscheideck (1510 m. ii. M.) die erste, nur rd. 50 km dstlich
der Fliielastrasse verlaufende Nord-Siidverbindung bietet, ist die
nichstdstliche, nimlich der Brennerpass (1372 m), schon rd. 75 km
von der Reschenscheideck entfernt’), und der folgende Alpeniiber-
gang liegt sogar rd. 150 km &stlich vom Brenner: die Radstitter
Tauern (1738 m). Dieser grosse Abstand soll nun verkleinert werden
durch die sog. Grossglocknerstrasse, die durch das beim Zellersee
ins Pinzgau miindende Fuschertal direkt siidlich verlduft und Ostlich
des Grossglockners in 2743 m {i. M. den Tauernkamm iiberschreiten
wird, um sodann in siiddstlicher Richtung nach Heiligenblut abzu-
steigen, von wo Routen nach Kirnten sowohl wie nach Venezien
bestehen. Die neue Alpenstrasse ist von Norden und Siiden her
gleichzeitig in Angriff genommen worden, von beiden Rampen sind
je rd. 15 km vollendet, sodass nur noch die schwierigsten 18 km
zu bewiltigen sind. Die ,VDI-Zeitschrift* vom 13. Mai berichtet
iiber die Arbeiten und bringt auch Profile, denen zu entnehmen
ist, dass eine Mindestbreite der Fahrbahn von 5,70 m durchgefihrt
wird, ein Wendeplatten-Minimalradius von 8 m mit 3%, Steigung
und eine Maximalsteigung von 12°/,. Da es sich um eine ausge-
sprochene Sommer-Touristenstrasse handelt, sind zahlreiche Kehr-
und Parkplitze angeordnet. Die private Strassengesellschaft erhebt
von den Wagen eine Strassenbenutzungsgebiihr pro Anzahl der
Wageninsassen.

Ziircher Gartenbau-Ausstellung. Seeseitig und siidlich von
Belvoirpark und Seestrasse, mit Ostlicher Begrenzung durch das
Strandbad und Eingang bei diesem (am siidlichen Ende der neuen
Alfr. Escher-Strasse) hat der Ziircher Handelsgirtner-Verein eine
Ausstellung aufgebaut und am 24. Juni erdffnet, die weit mehr als
nur lokales Interesse verdient. Auf dem dortigen Auffiillungsareal
und bis zur Seestrasse hinauf erstreckt sich das Geldnde beidseitig
der rd. 400 m langen Lingsaxe in Richtung der friithern Seebahn
auf etwa 50000 m? Fliche, teils eben, teils am unregelmissigen
Hang, durchsetzt von alten Baumgruppen in geradezu idealer
Mannigtaltigkeit. Die Vorziige der Lage sind durch die kiinstlerischen
Leiter der Gesamtplanung, Arch. K. Egender und Gartengestalter
G. Ammann (i. Fa. Froebel & Cie.) geschickt ausgeniitzt worden,
sodass die reichhaltige Schau von Farbengirten und Sondergirten,
Stauden- und Gemiisegirten, Ferien- und Weekend-Hauschen
(wenige, aber gute) Husserst abwechslungsreiche Bilder bietet.
Geradezu mustergiiltig — ,,modern und doch schon®, wie ein Witz-
bold meinte — sind die luftigen Ausstellungsbauten von fast japa-
nischer Leichtigkeit, in konstruktiver Kiihnheit fiir Architekten und
Ingenieure sehenswert. Wir mochten gerade die Fachkollegen auf
diese in jeder Hinsicht vorbildliche und — am Erdffnungstag fertige
Ausstellung (sie hort auf den Ruf ,Ziiga") aufmerksam machen.
Wir kommen noch eingehend auf sie zuriick.

Direktor des FElektrizititswerkes von Luzern. Am
10. Dezember 1932 hatten wir, gestiitzt auf zuverlissige Quelle
(und ohne Namennennung) mitgeteilt, der Stadtrat habe den da-
maligen Direktor ,wegen Disziplinwidrigkeiten und sonstigem Un-
geniigen" entlassen; wir unterstiitzten dabei, worauf allein es uns
ankam, die offentliche Kundgebung der S.I. A.-Sektion Waldstitte,
wonach an derartige Stellen nur noch Ingenieure mit abgeschlos-
sener Hochschulbildung berufen werden sollten. Dies ist seither in

1) Vergl. die Uebersichtskarte auf Seite 213 letzten Bandes.,
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Luzern geschehen (vergl. Seite 240 letzten Bandes). — Mit Brief
vom 15. Juni d.]. ersucht uns nun der Anwalt des entlassenen
Direktors (der erst vor wenigen Tagen von jener Notiz Kenntnis
erhalten habe) mitzuteilen, dass der von uns angegebene Entlassungs-
grund insofern unrichtig sei, als die Entlassung ,mit angeblicher
Nachlassigkeit, Pflichtwidrigkeit und disziplinwidrigem Verhalten®
begriindet worden sei, nicht aber mit ,sonstigem Ungeniigen®. Gleich-
zeitig ersucht uns der Anwalt, mitzuteilen, dass sein Klient die
Richtigkeit der behordlichen Begriindung bestreite und Ende Mirz
d J. wegen widerrechtlicher Entlassung Klage eingereicht habe.

Der Neubau der Kranken- und Diako-
nissenanstalt Neumiinster (Ziirich) wird in
den nichsten Tagen bezogen. Er steht auf
dem Zollikerberg, am siidéstlichen Rand der
Stadt, auf einem sanft nach Norden abfallen-
den Hang inmitten ldndlicher, griiner Um-
gebung, und bietet Platz fiir 200 Kranken-
betten, die sich auf eine chirurgische und
eine medizinische Klinik verteilen. Zwischen
diese beiden ist der Verwaltungsbau einge-
gliedert, in dem auch Roéntgenabteilung, phy-
sikalische Therapie, Assistentenwohnungen
und im obersten Geschoss die Spitalkiiche
untergebracht sind; auch der Fliigel der Ope-
rationsabteilung ist an den Verwaltungsbau
angeschlossen. Im rechten Winkel zu den in
voller Siidlage orientierten Patiententrakten
fiigt sich das Schwesternhaus an, das hinfiber-
leitet zu den gemeinsamen Schwesternriumen
und zuletzt zur Kapelle. Pfarrwohnungen,
Gairtnerei, Wascherei und Heizung haben
eigene Gebdude erhalten. Die ganze, grosse
Anlage mit ihren total 488 Betten ist in knapp
zwei Jahren mit einem Gesamtbaukosten-Auf-
wand von fast 8 Mill. Fr. durch die Architekten
Gebriider Pfister (Ziirich) ausgefiihrt worden.

Geschweisste Vierendeel-Briicke von
68 m Spannweite. Bei Lanaye (Belgien) ist
eine eiserne Strassenbriicke iiber den be-
kannten neuen Grosschiffahrtsweg ,Canal Albert“, der nach seiner
Vollendung Liittich mit Antwerpen verbinden wird, gebaut worden.
Die Briicke von 9 m lichter Breite hat Vierendeel Haupttriger, Fahr-
bahn unten, mit parabolischem Obergurt von 9,20 m Pfeilhdhe,
Pfostenabstand 2,80 m. Die Obergurte sind geschweisst, ebenso
die ausrundenden Anschliisse fiir die Pfosten; diese selbst und die
Uantergurte bestehen aus Normal- und Breitflanschprofilen. - Zahl-
reiche Montagestosse, so auch alle Anschliisse der Pfosten an die
Knotenbleche, sind genietet. Das Gesamtgewicht der aus den
Werkstitten Enghien-St. Eloi hervorgegangenen Briicke erreicht
340 t (einschliesslich zweier 10 m langer Zufahrtbriicken).

Fundation der Beltbriicke (Ddnemark), Bohr- und Spiil-
gerdte. Die Publikationen iiber die auch hier (Bd. 98, S. 341*; Bd.
100, S. 201) beschriebene Fundation haben eine wertvolle Bereiche-
rung erfahren durch einen Artikel von G. Schaper in der ,VDI-
Zeitschrift” vom 3. Juni 1933, der die Bohr- und Spiileinrichtungen
darstellt. Da das Thema sich ohne Wiedergabe jener Zeichnungen
nicht behandeln ldsst, aber eben nur fiir einige wenige Fachleute
Interesse bietet, seien diese umso nachdriicklicher auf den genannten
Artikel verwiesen.

Ausstellung ,Der Flug“ in Ziirich. Vom 28. Juni bis 11. Juli
hat der Aero-Club der Schweiz eine Ausstellung fiir Flugwesen in
der Tonhalle in Ziirich organisiert. Sie umfasst Segel-, Motor- und
Ballonflug, Luftverkehr, Motoren- und Propellerbau, Instrumente,
eine historische und eine wissenschaftliche Abteilung; auch eine
Werkstatt fiir Segelflugzeugbau ist im Betrieb zu sehen. Oeffnungs-
zeiten tdglich von 10 bis 22 h ununterbrochen.

Eidg. Technische Hochschule. Dr. E. Vé//m, Privatdozent
fiir graphische und numerische Rechnungsmethoden, hilt Samstag
den 1. Juli 1933, vormittags 11.10 h, im Auditorium 3¢ des Haupt-
gebdudes seine Antrittsvorlesung fiber: , Die hauptséchlichsten
graphischen Methoden".

Zum Direktor der Trambahn Luzern ist gewiahlt worden
Dipl. Bauingenieur Louis Schwegler, bisher Betriebsingenieur des
gleichen Unternehmens.

17. Juli 1850.

Dr. Ing. h. c. ROMAN ABT
MASCHINEN-INGENIEUR

NEKROLOGE.

F Roman Abt, Maschinen-Ingenieur, Dr.Ing.h.c. Innert knapp
vier Monaten hat die schweizerische Technik zwei ihrer hervor-
ragendsten und erfolgreichsten Ingenieure verloren: dem am
17. Januar dahingegangenen 93 jihrigen Theodor Bell in Kriens folgte
am 1. Mai sein nicht weniger bedeutender, um zehn Jahre jiingerer
Kollege Roman Abt in Luzern, der durch die Erfindung des nach
ihm benannten Zahnrad- und Lokomotiv-Systems auf dem Gebiete
des Eisenbahnwesens, insbesondere der Bergbahnen, eine richtung-
weisende Personlichkeit von europdischer
Bedeutung geworden ist.

Roman Abt wurde am 17. Juli 1850 in
Biinzen, Kt. Aargau, geboren; er besuchte die
Kantonschule in Frauenfeld und absolvierte
das Eidg. Polytechnikum in Ziirich in den Jahren
1869 bis 1872. Von 1872 bis 1875 war er
Konstrukteur der Hauptwerkstitte der schwei-
zerischen Centralbahn in Olten, 1875 bis 1879
Konstrukteur und Bureauchef der Maschinen-
fabrik der Internat. Gesellschaft fiir Bergbahnen
in Aarau, 1879 bis 1881 Kontrollingenieur im
schweiz. Eisenbahn-Departement in Bern, 1881
bis 1885 Oberingenieur in der Unternehmung
fiir Wasserbauten von C. Zschokke & Terrier
in Paris, und seit 1885 Konstrukteur und
Unternehmer fiir Gebirgsbahnen. Im Jahre
1887 zog er nach Luzern, wo er 12 Jahre spiter
die prachtvolle, lokalhistorisch bedeutende
Besitzung ,, Freyenhof" erwarb, die er zu
einem privaten Kunstmuseum ausgebaut hat.

Das Abt’sche Zahnbahnsystem setzte sich
sehr rasch durch. Schon in jungen Jahren
wurde Abt mit dem Grossen Preis des ,Vereins
deutscher Eisenbahnverwaltungen* ausgezeich-
net, eine fiir die damalige Zeit sehr hohe An-
erkennung. Die neue Zahnstange wurde erst-
mals im Jahre 1884 bei der Harzbahn in
Braunschweig ausgefiihrt; bis zum Kriegs-
ausbruch 1914 waren im Ganzen 66 Bahnen, wovon 12 in der
Schweiz und 14 in iiberseeischen Lindern, nach diesem System
ausgefiihrt. Von den schweizerischen Linien erwdhnen wir die Visp-
Zermatt-, Generoso-, Gornergrat-, Furka-Bahn und Montreux-Glion.
In den Jahren 1920 bis 1929 kamen noch sechs weitere Strecken
dazu, sodass in der ganzen Welt insgesamt 72 Bergbahnen mit
einer Gesamtlinge von 1695 km den Abt'schen Namen tragen
und damit den Ruhm schweizerischer Ingenieurkunst verbreiten
helfen. Es kamen Spurweiten von 6C0 bis 1676 mm und Stei-
gungen bis 255°/,, zur Anwendung. Bei allen Ausfithrungen war Abt
vom Projektstudium bis zur Inbetriebsetzung beteiligt, bei einzelnen
hat er die Ausfiihrung 2 forfait ibernommen, bei andern nur den Zahn-
stangen-Oberbau, Lokomotiven und zum Teil die Wagen geliefert.

Es ist selbstverstindlich, dass eine so iiberragende Person-
lichkeit auch in der Oeffentlichkeit rasch zur Geltung kam. Roman
Abt war mehrere Jahre Mitglied des Grossen Stadtrates von Luzern;
im Jahre 1892 wurde er Mitglied und 1903 Prisident des Verwaltungs-
rates der Gotthardbahn, in welcher Stellung er mit grossem Ge-
schick und Fachkenntnis die Liquidation dieser Gesellschaft beim
Uebergang an den Bund durchgefiihrt hat. Aber auch in allgemein
kultureller Hinsicht bekundete Roman Abt reges Interesse; er pra-
sidierte von 1896 bis 1906 die Kunstgesellschaft Luzern, wurde 1904
Mitglied der Eidgen. Kunstkommission und 1905 Zentralprisident
des schweizerischen Kunstvereins. Eine besondere Anerkennung
war die Verleihung der Wiirde eines Doktor-Ingenieur ehrenhalber
durch die Technische Hochschule Hannover am 10. Juli 1911: ,In
Anerkennung seiner hervorragenden Verdienste um die Forderung
des Eisenbahnwesens im allgemeinen und der Zahn- und Seilbahnen
im besonderen.“ Dr. Abt war Jury-Mitglied der Ausstellungen in
Paris 1889 und 1900, Mailand 1906 und der schweizerischen Landes-
ausstellungen in Genf und Bern, Ehrenmitglied der Gesellschaft
schweizerischer Maler, Bildhauer und Architekten, Vorstandmitglied
des Deutschen Museums in Miinchen, korrespondierendes Mitglied
des Oesterreich. Ing.- und Arch.-Vereins, sowie Ehrenmitglied des
Schweizer. Ing.- und Arch.-Vereins, dem er seit 1876 angehorte.

1. Mai 1933
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