Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 101/102 (1933)
Heft: 25
Wettbhewerbe

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 28.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

24. Juni 1933

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

301

sind, die Temperaturen von 400° C und dariiber aushalten, ohne
dass im Betriebe ihr Bindemittel weich wird und ein Verschieben
der Fasern im Bremsorgan eintritt. Bei Versuchsfahrten mit Per-
sonenwagen und grossen Omnibussen wurden 230° C, bei Fahrten
mit Motorrddern dagegen 350° als hochste Uebertemperaturen an
Bremsbelidgen festgestellt.

Der Elektroschweisskurs fiir Ingenieure und Techniker,
veranstaltet vom Schweiz. Elektrotechnischen Verein unter Leitung
von Dipl. Ing. A. Sonderegger, Ziirich, der vom 25. bis 28. April
1933 in Ziirich stattfand, sollte Gelegenheit bieten zum Studium
der Elektroschweissung in theoretischer und praktischer Beziehung
und war gedacht als erster einer Reihe solcher fiir verschiedene
Interessentengruppen und in verschiedenen Landesgegenden zu ver-
anstaltenden Kurse. Es nahmen daran 36 Teilnehmer aus der ganzen
Schweiz teil, die sich fiir diesen ersten Kurs hauptsichlich aus den
Mitgliedern des S.E.V. rekrutierten. Da die praktischen Uebungen
eine Beschrinkung der Teilnehmerzahl n6tig machten, mussten
eine Anzahl Anmeldungen auf eine spitere Gelegenheit verwiesen
werden. Der viertigige Kurs bestand aus theoretischen Vortrigen
an drei Vormittagen und praktischen Uebungen an vier Nachmittagen.
Ferner wurden ein Besuch in der Eidg. Materialpriifungsanstalt
Ziirich und eine Exkursion in die Schweisswerkstitten der A.-G.
Gebriider Sulzer in Winterthur ausgefiihrt. Die praktischen Uebungen
fanden im Maschinenhaus Letten des Elektrizititswerkes der Stadt
Ziirich statt, das Platz, Stromanschluss und Energie zur Verfiigung
stellte, wahrend von interessierten Firmen Schweissmaschinen fiir
14 Schweisstellen zur Verfiigung standen. Die Teilnehmer hatten
hier Gelegenheit, sich in einfacheren Schweissarbeiten zu fiben
und die von erfahrenen Lehrschweissern vorgefiihrten schwierigeren
Arbeiten zu beobachten. Die Teilnehmer des Kurses driickten am
Schlusse ihre Befriedigung fiber seinen Verlauf aus. — Anmeldungen
zur Vormerkung fiir weitere derartige Kurse sind an das General-
sekretariat des S.E.V., Seefeldstrasse 301, Ziirich, zu richten.

Die Wasserversorgung der Stadt Jammu (Indien) erfolgt
durch eine Niederdruckanlage mit zwei, und eine Hochdruckanlage
mit drei Pumpen. Den Strom fiir die Antriebsmotoren der Pumpen
liefert eine hydro-elektrische Anlage, die aber wihrend der Monsun-
Stiirme hdaufigen Betriebsunterbriichen unterworfen ist. Um den
Betrieb zu sichern, ist als Reserve eine unabhingige Diesel-Pumpen-
Anlage aufgestellt worden. Sie besteht aus einer vierstufigen Sulzer-
Hochdruck-Zentrifugalpumpe, die mit 1450 Uml/min 1duft, 75,5 1/s
auf 122 m Hohe fordert und eine Leistung von 172 PSe aufnimmt.
Ein Stirnradgetriebe, dient als Zwischenglied zwischen der Pumpe
und dem kompressorlosen Sulzer-Zweitakt-Dieselmotor von 205 PSe
Tropen-Dauerleistung bei 300 Uml/min. Dieses Getriebe ist in einem
6ldichten Gussgehduse untergebracht und mit Rollenlagern und
einer selbsttidtigen Schmiervorrichtung fiir die Verzahnung und die
Lager ausgeriistet. Auf der Schwungradwelle des Dieselmotors ist
eine Riemenscheibe aufgekeilt, die einen 16,5 kW Generator an-
treibt, dessen Strom fiir den Antrieb einer im gleichen Wasserwerk
installierten Sulzer-Niederdruck-Zentrifugalpumpe dient.

Betriebsergebnisse amerikanischer Lokomotiven fiir
Hochstdruck-Dampf. Eine seit etwa zwei Jahren im Betrieb ste-
hende Hochstdruck-Dampflokomotive Bauart 1 E, der ,Canadian
Pacific Railroad“, mit Hochdruck- und Niederdruck-Dampfkesseln
nach System Schmidt-Henschel wurde im bergigen Gelidnde der
kanadischen Provinz Columbia eingehenden Messungen des be-
triebsmissigen Brennstoffverbrauchs unterworfen, {iber die, nach
einem Bericht in ,Railway Age“, in der ,Revue gén. des Chemins
de fer” vom Mai 1933 Angaben zu finden sind. Auf der einen, rd. 36 km
langen Bergstrecke von 22°/,, Steigung wurde mit Ziigen von rd. 1100 t
ein Verbrauch von 56,5 g Mazut (Rohpetrol) pro tkm bei einer
Verdampfung von 10,25 kg Wasser pro kg Mazut festgestellt. Auf
der andern, rund 31 km langen, ebenfalls 22°/,, Steigung besitzen-
den Bergstrecke waren die entsprechenden Betriebsziffern 74 g/tkm
und 9,9 kg Wasser pro kg Mazut. In beiden Fillen ergab die Hochst-
druck-Lokomotive mit maximalen Dampfspannungen von 91 bis
120 kg/cm? eine Brennstoffersparnis von nur 15°/, gegeniiber 1 E 2-
Lokomotiven von nur 19,25 kg/cm? maximaler Dampfspannung.

Schwingungen in Ventilfedern. In der ,V.D.l.-Zeitschrift"
vom 6. Mai 1933 berichtet E. Lehr (Berlin) iiber Versuche zur Fest-
stellung des Charakters der bei Ventilfedern aller Art, insbesondere
von Automobil- und Flugzeugmotoren auftretenden stérenden Schwin-
gungen. Diese Versuche ergaben, dass die, meist bei einer Frequenz

von etwa 130 bis 250 sec—' auftretenden Schwingungen durch Ober-
wellen der Ventilerhebungskurve erregt werden. Zur Beseitigung
dieser Schwingungen fiihrt die Hoherlegung der Eigenschwingungs-
zahl, wozu sich besonders die Unterteilung der Ventilfedern in
mehrere Einzelfedern eignet; gleichzeitig wird dabei die Weiter-
verwendbarkeit eines Ventils bei eintretendem Federbruch erméglicht,
was namentlich bei Flugmotoren von Bedeutung ist.

Holzerne Mobel zeigt in einer schonen Auswahl das Mai-
heft der ,Modernen Bauformen"“. Alle Stiicke sind aus einheimischen
deutschen Holzern gefertigt, was ihnen zusammen mit ihren schlich-
ten Formen einen sympathisch ruhigen Charakter verleiht, der sie
im Dauergebrauch weder langweilig noch aufdringlich wirken lasst.
Ebenso gut wie anstidndige Stahlmdbel werden auch solche hélzerne
der Stimmung zeitgemisser Wohnriume sich einfiigen und die
Pracht exotischer Fourniere wohltuend ersetzen. Die selben Ziele,
das einfache einheimische Holz im Mdbelbau wieder mehr zu Ehren
zu ziehen, verfolgt die ,Baugilde” vom 25. April.

WETTBEWERBE

Verkehrsregelung auf stiddtischen Platzen. Die Sektion
Ziirich des Schweiz. Automobilklub (A.C.S.) hat unter ihren Mit-
gliedern einen ,ldeenwettbewerb fiir Vorschldge zur bessern Ver-
kehrsregelung auf ziircherischen Plitzen" veranstaltet. Es waren
sieben Plitze (im Masstab 1 : 500) zu bearbeiten; fiir jeden
Platz kamen drei Preise zur Verteilung (je 200 Fr., 100 Fr., 50 Fr.).
Die 139 rechtzeitig eingelaufenen Entwiirfe wurden durch das
Preisgericht (M. Gassmann, Heinr. Hiirlimann, Ing. E. Ammann,
Ing. K. Fiedler von der Stidt. Strassenbahn, und Ing. C. Jegher) be-
urteilt und pramiiert wie folgt:

Bellevueplatz. 1. Preis Arch. Heinr. Peter (Ziirich); I Ing. Herm.
Versell (Ziirich); III. C. Gasteyger (Ziirich).

Biirkliplatz. 1. Preis Ing. Alfr. Frick (Ziirich); II. Arch. Egid. Streiff
(Ziirich); 1II. C. Gasteyger (Ziirich).

Escher Wyss-Platz. 1. Preis Arch. Rob. Ammann (Hongg); II. Arch.
Egid. Streiff (Zirich); IIl. Arch. Herm. Meyer (Oerlikon).

Heimplatz. 1. Preis Ing. Alfr. Frick (Ziirich); II. Garten-Arch. Eug.
Fritz (Ziirich); II. Arch. Ernst Zuppinger (Ziirich).

Klusplatz. 1. Preis Ing. Alfr. Frick (Ziirich); II. Arch. Heinr. Peter
(Ziirich); 1II. Arch. Otto Honegger (Ziirich).

Kreuzplatz. 1. Preis Ing. Herm. Versell (Ziirich); II. Frl. Dr. E. Weiden-
mann (Winterthur) und Fr. Dr. ]. Eder (Ziirich); III. Garten-
Arch, Eug. Fritz (Ziirich).

Romerhof. 1. Preis C. Gasteyger (Ziirich); II. Ing. Fritz Bosch (Ziirich);
Garten-Arch. Eug. Fritz (Ziirich).

Die Ausstellung der Entwiirfe erfolgt im Klublokal der A.C.S.-
Sektion Ziirich (Waisenhausstr. 2) vom 1. bis 9. Juli, und ist zu
besichtigen tiglich ununterbrochen von 8 bis 21 h.

Kleinkinderschule in Aarau (Bd. 101, S. 292). Irrtiimlich
wurde in letzter Nummer Arch. A. Frohlich (Ziirich) als Preisrichter
aufgefiihrt; es soll heissen Arch. Carl Froelich (Brugg).

LITERATUR.

Der Industriebau. Erster Band: Die bauliche Gestaltung
von Gesamtanlagen und Einzelgebduden, von Dr. Ing. Hermann
Maier-Leibnitz, ord. Professor der T.H. Stuttgart. Mit 564 Text-
abbildungen. Berlin 1932, Verlag Julius Springer. Preis geb. M. 55,50.

Der Verfasser legt im vorliegenden Buch einen Teil seiner Le-
bensarbeit, sorgfiltig ausgewiihlt und ebenso sorgfiltig dargestellt,
den Berufskollegen zur Erleichterung ihrer tdglichen Arbeit auf dem
Gebiet des Industriebaues vor. Ganz besonders erfreulich ist der
geschlossene Aufbau des Buches, dies nicht nur beziiglich der Bau-
stoffe, die im Industriebau Verwendung finden, sondern auch be-
ziiglich der anderen massgebenden Faktoren wie Grundrissgestal-
tung, Ausbildung der Tragwerke, einschliesslich der Tragelemente,
und Ausriistung der Riume mit Lasttransporteinrichtungen. Dabei
ist bewusst nur das Neueste in den Kreis der Betrachtungen gezogen
und mit vollem Recht sind alte Ausfiihrungen, iiber die die konstruk-
tive Entwicklung 1dngst hinaus ist, weggelassen worden. So gewinnt
das Werk einen von der ersten bis zur letzten Seite arhaltenden
erfrischenden Eindruck auf den Leser, der sich an der Fiille des
Gebotenen, in erster Linie dank der knappen, auf das Wesentliche
gerichteten Darstellung, nie ermiidet. Der reiche Inhalt mit den
mustergiiltigen, textlich ebenfalls vom Kenner erlduterten Abbil-
dungen — Photographien und sehr guten Strichzeichnungen — ist
ein schoner Beleg dafiir, dass auch im Hochbau das ernste Be-
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