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Abb. 1 und 2. Fest eingebaute Innenausstattung des amerikanischen Kino Rex in Paris.

Das neueste Pariser Kinotheater.

Cinéma Rex, Boulevard Poissonniére. Man hat Miihe, seinen
Augen zu trauen und zu glauben, dass Abb. 1 ein Bild der Wirk-
lichkeit ist, und weder eine Photomontage noch ein Ausschnitt aus
einem Hollywoodfilm. Ein starker Schuss Hollywood steckt aber
eben doch in diesem Schauergebilde, und man darf Paris nicht fiir
die Schopfung, sondern hochstens fiir das Gastrecht verantwortlich
machen, das es ihr gewihrt, denn der Kino Rex ist 100°/, U.S.A.
(einer seiner Schopfer soll driiben mehr als 300 solcher Etablisse-
mente gebaut und instrumentiert haben!). Denn ein ungeheuer
kompliziertes Instrument ist dieser ganze Kino, mit allem Raffinement
darauf ausgehend, dem Besucher die Illusion zu erwecken, dass er
sich im Freien befinde. Das grosse Kuppelgewdlbe ist tiefblau und
mit unzdhligen, funkelnden Sternen besetzt, sodass der Eindruck
eines sommerlichen Nachthimmels entsteht; das Klima des Saales
wird durch eine Carrier-Luftkonditionierungs-Anlage ebenfalls ge-
nauestens der wirklichen Freiluftatmosphire entsprechend hergestelit.
Damit nun dieses ganze technisch-kiinstlich ausgekliigelte Natur-
wunder sich an den Grenzen der Wirklichkeit nicht allzu hart stdsst,
ist dieser orientalisierende Architekturzauber nétig geworden: er
muss die Staffage bilden, hinter der das Himmelsgewdlbe aufsteigt.

Wenn man diese groteske , Architektur® vergleicht mit der
auf jeden Schmuck verzichtenden Ausstattung der Salle Pleyel
(Abb. 3) in der gleichen Stadt Paris, so muss man wohl sagen,
dass jedes Ding am richtigen Ort ist: dort der Konzertsaal, dessen
Ruhe zu vollkommener Konzentration auf die ernsthafte Musik
fiilhrt — hier der Kino, der ,Ort des falschen Lebens“, dessen
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Weitere Angaben

iiber diesen Bau enthilt
»La Technique des Tra-
(Photos Chevojon.) vaux”, Februar 1933.
Weitgespannte einfache Eisenbetonbalkenbriicken
der Bahnlinie Algier-Oran.

Von diesen durch Ing. Boussiron ausgefiihrten aussergewdhn-
lichen Bauwerken berichtete Dr. K. Hajnal-Kényi in ,Beton und
Eisen“ am 5. November 1932; wir entnehmen diesem Artikel zu-
nichst den Querschnitt der Bou-Chemla-Briicke (Abb. 1), die bei
21 m Spannweite aus zwei nebeneinander liegenden einspurigen
Briicken besteht. Auffillig ist die geringe Héhe (/15 der Spannweite)
dieses Querschnitts, der auf die ganze Linge in den gleichen Ab-
messungen durchlduft. Die Fahrbahntafel ist durch Quertriger, deren
U. K. mit U. K. Haupttriger biindig ist, in ungefihr quadratische
Felder geteilt, ihre Armierung weist nur Eisen oben und unten, aber
keine aufgebogenen auf. Eigentiimlich ist ebenfalls das Zusammen-
fassen der Haupttrigerarmierung zu Paketen von je 3 Rundeisen
(ebenso in Abb. 4). Beriicksichtigt man, dass ein Paket von 3 & 26,
auch wenn man im Querschnitt den innerhalb der Beriihrungs-
punkte liegenden Teil ihres Umfanges (!/;) als unwirksam betrachtet,
doch noch einen um 44°/, grossern Gesamtumfang hat als ein
querschnittsgleiches @ 45, so scheint diese Aufteilung fiir die Haft-
spannungen vorteilhaft. Voraussetzung fiir einwandfreies Einbringen
des Betons ist allerdings die pneumatische Vibration.

Die Bou-Roumi-Briicke (Abb. 2) bewiltigt sogar eine Spann-
weite von 37 m und steht damit unter allen bekannten Briicken
ihrer Art weitaus an der Spitze. Sie ist zwar vollwandig, doch hat
die Wand den ausgesprochenen Charakter eines Steges zwischen
zwei Gurtungen (Abb. 3), eines Steges, der durch Rippen ausge-
steift ist und dessen Dicke von Feld zu Feld gegen Briickenmitte
hin abnimmt (Abb. 4). Diese Ausbildung entspricht besser
dem monolithischen Charakter des Eisenbetons als die

7(7[,5000
5

w— —————
1% _zom Zementglatstrich|”

2¢724C

Fachwerk- und Vierendeeltriger mit ihren schwierigen
Knotenpunkten. Da keine Eisen aufgebogen sind, und
alle Schubspannungen durch Biigel aufgenommen werden,
ist das Armieren vereinfacht. Die Hohe des durchwegs
85 cm breiten Obergurtes nimmt von 31 cm auf 66 cm
gegen Briickenmitte zu (Abb. 4); da dort die rechnungs-
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Abb. 1. Bou-Chemla-Briicke, Querschnitt und Armierung. — Masstab 1: 100.

missige Druckspannung 123 kg/cm?® erreicht, ist der Beton
durch Spiralarmierung verstirkt. In Oeffnungsmitte enthilt
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Abb. 2. Bou-Roumi-Priicke, Lingsschnitt. — Masstab 1: 400, Abb. 3. Querschnitt, Masstab 1 : 200.



264

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Bd. 101 Nr. 22

dass niamlich eine Verminderung der Ermidungsfestigkeit
des Materials durch das Meerwasser oder allgemein korro-
sive Fliissigkeiten hervorgerufen wird (,American Institute
of Mining and Metallurgical Engineers*, Februar 1928, und
,Stahl und Eisen®, 1928, S. 701 und 1480). Es ist auch
moglich, dass ausser ordentlich feine, selbst im Mikroskop
unsichtbare Risse die Veranlassung zur Erosion bilden.

Die Art der Zerstdrung des Materials ist noch véllig
unabgeklart. Bei der Mikrophotographie der Abb. 26, die
eine Messinglegierung von 529/, Kupfer und 48°/, Zink
mit ziemlich grober Struktur betrifft, scheint es, dass der
Bruch interkristallin erfolgt, d. h. die Risse entstehen
zwischen zwei benachbarten Kristallen. In andern Fillen
dagegen scheint der Bruch intrakristallin zu erfolgen.
Abb. 27 zeigt den Begian der Korrosion bei Grauguss in
finfundzwanzigfacher Vergrosserung. Auf der rechten Seite
ist die Oberfliche noch nicht angegriffen.

Wie dem auch sein mag, das durch die Kavitations-
korrosion gestellte Problem verschiebt sich auf ein anderes
Gebiet. Wenn auch die Entstehung von Drucken von 200
oder 300 kg/cm? sich vom hydrodynamischen Standpunkt
aus verhiltnismassig leicht erklaren ldsst, so ist die zer-
storende Wirkung auf das Metall nicht ohne weiteres ver-
standlich, da hierzu Driicke von 2000 bis 3000 kg/cm?
erforderlich scheinen sollten. Es wird notwendig sein, die
bisherigen Theorien der Widerstandsfihigkeit der Metalle
gegen Ermiidung so zu ergénzen, dass unter der Einwirkung
wiederholter Schlage in Gegenwart einer Fliissigkeit die
Ermiidungsgrenze sich wesentlich nach unten verschiebt.

Zum Schluss sei es mir gestattet, Herrn Prof. Dr.
Ackeret fiir seine stindige Unterstiitzung, Herrn Prof. Tank
far seine wertvolle Hilfe bei der Herstellung der piézo-
elektrischen Zelle, sowie Herrn Stauffer und Herrn v.
Wurstemberger fir die Anfertigung der Mikrophotographien
und ihren Rat in metallographischen Fragen meinen besten
Dank auszusprechen.
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