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Abb. 10 und 11.

Wirkungsgrad bei Vollast mit 50 Per wurde zu 97,79/, bei
cos ¢ = 1, bezw. 97,09/, bei cos ¢ =0,8 gemessen; fir
42 Per betrugen die betr. Werte 98,0 und 97,3°/, (Abb. 5).

Die Drehstrom-Generatoren Albbruck-Dogern sind
ebenfalls von BBC gebaut worden. Ihre Leistung betragt
32500 kVA, dauernd iiberlastbar auf 35000 kVA bei
cos ¢ = 0,7, 75 Uml/min, 50 Per, ihre Nennspannung
10500 V. Der Stator hat eine Bohrung von 9400 mm,
damit der Turbinenrotor samt dem Turbinendeckel durch
ihn hindurchgehoben werden kann. Mit Ricksicht auf
den Transport sind sowohl Stator wie Rotor weitgehend
unterteilt, das Statorgehduse achtteilig, das Polrad in zwei
iibereinanderliegenden Radern, deren jedes aus einem vier-
teiligen Radkranz und einem vierteiligen Armstern aus
Stahlguss zusammengesetzt ist. Die Pole sind aus ge-
stanzten Stahlblechen zwischen Endplatten aus Stahlguss
zusammengepresst und mit Schrauben am Radkranz be-
festigt. Der fertig zusammengebaute Rotor wird einschl.
der go t schweren Welle rd. 260 t wiegen; das Gewicht
eines ganzen Generators mit aufgebautem Erreger betrigt
rd. 565 t, wovon rd. 35 t Kupfer. Bei den genau gleichen
Generatoren fiir Ryburg-Schwdrstadt wurden seinerzeit die
in Abb. 7 wiedergegebenen Wirkungsgrade gemessen.

Auch in den Werkstatten der Maschinenfabrik Oerlikon
sind zurzeit zwel interessante Generatoren mit ausser-
gewdhnlichen Abmessungen im Bau. Der eine davon ist
ein fir die ,Beauharnois Power Corporation“ in Canada
bestimmter vertikalachsiger Dreiphasen-Wechselstrom-Ge-
nerator. Seine Nenndaten sind 48500 kVA, 13500 bis
14 500 V Betriebspannung, 25 Per und 75 Uml/min. Die
Schleuderdrehzahl betragt 150. Der Stator hat einen
dussern Durchmesser von iber 12 m; er wiegt komplett
bewickelt rd. 220 t. Aus Fabrikations-, Transport- und
Montagegrinden wurde das Statorgehduse (Abb. 8) sechs-
teilig ausgefiihrt, und zwar nach modernen Grundsitzen
in reiner Schweisskonstruktion.2) Das selbe gilt auch fiir
den obern Statorabschluss, der das Fiihrungslager tragt.
Der Rotorstern (Abb. g) ist gleichfalls eine reine Schweiss-
konstruktion; seine 10 Arme bestehen aus je zwei anein-
ander geschweissten T Tragern. Auf dem Rotorstern sitzen
die sechs, im Umfang dreimal unterteilten und durch Venti-
lationsschlitze distanzierten Rotorringe im Gewicht von g6 t,
an die die 40 geblechten Pole mittels Schrauben befestigt
sind. Das Gewicht eines einzelnen Poles samt Bewicklung
betragt rd. 3 t und erfihrt bei der Schleuderdrehzahl eine
Zentrifugalkraft von rd. 355 t. Das gesamte Schwung-
moment des Rotors betrigt 18600 tm2 Auf die untere
Rotorringfliche wirken 28 am Umfang verteilte Brems-
zylinder, die, mit 16 at Luftdruck betiitigt, ein Abbremsen

%) Niheres hieriiber vergl. unter  Mitteilungen®, Seite 255.

Stator und Rotor eines Drehstrom-Turbogenerators von 75000 kVA, 15000 V, 60 Per, 1800 Uml/min.

Gebaut von der M. F. O. fiir ihr Versuchslokal.

des rotierenden Teils innert 2 min gestatten; die Brems-
zylinder kénnen auch mit Druckdl von 150 at gespeist
werden zwecks Heben des Rotors samt Turbinenrad bei
Vornahme von Arbeiten am Spurlager. Die Welle hat in
den Fihrungslagern einen Durchmesser von 915 mm, ihr
Gewicht betrigt rd. 40t. Das Spurlager trigt 750 t. Samt
Zubehor wiegt der Generator 625 t.

Der zweite Generator ist ein vierpoliger Drehstrom-
Turbogenerator von 75000 kVA Nennleistung, 15000 V
Spannung und 1800 Uml/min, 60 Per. Sein Statorgehiuse
(Abb. 10) ist ebenfalls in reiner Schweisskonstruktion aus-
gefihrt; das aktive Eisen ist hochlegiertes Dynamoblech
mit einem Bruttogewicht von 56 t. Die 6 m langen und
50 kg schweren Statorhalbspulen enthalten sowohl im
Nutenteil als auch im Spulenkopf durchgehend heiss um-
presste Compoundmikanit-Isolation. Besondere Sorgfalt ist
aufgewendet worden auf die Unterdriickung der Zusatz-
verluste sowohl beziiglich des Nuten- als des Stirnstreu-
feldes; das Gesamtgewicht des Stators betrdgt 63 t. Der
Rotor (Abb. 11) ist als Vollpolmaschine dreiteilig ausgefihrt,
der mittlere Teil aus Spezialstahl hoher Streckgrenze; ins-
gesamt 8,6 m lang, wiegt er 47t. Das Gesamtgewicht des
ganzen Generators samt Zubehor betragt 130 t.

Neuerungen im Bau des Saurer-Fahrzeug-
Dieselmotors.

Der Saurer-Fahrzeug-Dieselmotor ) hat mit der Ein-
fiilhrung einer neuen Verbrennungskammer eine beachtens-
werte Neuerung erfahren.

Der Grundgedanke des neuen Verbrennungssystems
(genannt Kreuzstrom) liegt darin, die Luftstrémung in der
Kammer so zu beherrschen, dass moglichst alle vorhandene
Luft ausgeniitzt und zur Verbrennung herangezogen wird,
mit andern Worten: bei rauchfreiem Auspuff moglichst
hohe Leistung zu erzielen. Gleichzeitig wird verlangt, dass
der listige Rauch und der unangenehme Geruch wegfallen.

Boh. | | zyl.- | Neon- | Lei- ‘ )
Typ rung | Hub Z:);hl drcllgal\l stung | Bestimmung
t/min | PS. |

BRD 100 130 4 2200 5% Lastwagen 2 t Nutzlast

BOD 110 150 4 1800 65 2 2-4t B
Omnibus

BLLD 110 150 6 1800 100 » 3-6t Nutzlast
Omnibus

BUD 120 170 6 1600 125 ‘ , liber6 t Nutzlast

BXD | 130 ey 6 1X00 } 150 !Sclnenenf&hrzeugE, Boote,

| | | | | {Stationidre Anlagen.

‘j Beschrieben von A. Briiderlin in | S.B. Z." Bd. 95 (Mirz 1930).
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Abb. 8 und 9. Stator und Rotor des Drehstrom-Generators der M. F. O.
fiir 48500 kVA, 14000 V, 25 Per, 75 Uml/min fiir das Beauharnois-Werk in Canada.

Diese Forderungen hat die Einfihrung des Kreuz-
stromsystems weitgehend erfiillt. Hier wird wihrend des
Kompressionshubes die angesaugte Luft durch eine beinahe
tangential in die Verbrennungskammer einmiindende Boh-
rung von relativ grossem Querschnitt eingeblasen. Die
innere Gestaltung der Verbrennungskammer leitet diesen
Luftstrom in eine geregelte, kreisende Stromung iber.
An dem Orte, wo die grosste Stromungsgeschwindigkeit
herrscht, das ist bei der Einmiindung der Luftfihrung in
die Verbrennungskammer, wird der Brennstoff kurz vor
dem obern Totpunkt quer in den Luftstrahl eingespritzt
(Kreuzstrom). Dabei wird jedes neu ankommende Brenn-
stofftropfchen von der bewegten Luft erfasst, mitgerissen
und innig mit der umgebenden Luft gemischt. Wihrend
bei andern Systemen der Brennstoff die Luft suchen muss,
wird hier durch richtiges Abstimmen der Rotationsgeschwin-
digkeit der Luft zur Einspritzdauer die vorbeistrémende
Luft gleichzeitig mit Brennstoff versorgt. Da dieses Ver-

baltnis far den ganzen Drehzahlbereich
ziemlich konstant bleibt, wird die willkiir-
liche Anpassung des Zindmomentes an
die Drehzahl iberfliissig, was den prak-
tischen Fahrdienst stark vereinfacht. Die
Leistung des Typ BLD (Abb. 1) konnte
um 10 bis 159/, gesteigert werden, unter
gleichzeitiger Abnahme des spezifischen
Brennstoffverbrauches, was sich zum gréss-
ten Teil aus der verbesserten Verbrennung
und dem hohern thermischen Wirkungs-
grad ergibt. Anldsslich der Versuchsfahrten
zeigte sich auch, dass die Abgase beim be-
lasteten Motor vollstindig geruchlos sind.
Erst nach mehrere Minuten langem Leer-
lauf und bei erkaltetem Motor wird der
Auspuff leicht triibe.

Ein weiterer Vorteil der neuen Ver-
brennungsart besteht darin, dass auch
Brennstoffe mit in weiten Grenzen schlechteren Ziindeigen-
schaften als bisher iblich, anstandslos verbrannt werden.
Konstruktiv konnte die Aufgabe so gelést werden, dass nur
die Acro-Trichterplatten und die Luftspeicher durch neue
Teile ersetzt werden miissen. Die Tabelle auf Seite 250
gibt tber die dadurch nicht verinderte Typenreihe der
Saurermotoren Aufschluss.

Als neuestes Erzeugnis werde der Typ BXD (Abb. 2)
kurz besprochen. Wie bei allen B-Typen sind die
Zylinder und das Kurbelwellengehduse aus einem Stiick
gegossen, Durch diese Bauart wird der ganze Motor sehr
steif. Die achtteilige Kurbelwelle ist siebenfach in Rollen-
lagern gelagert; die Lagerreibungsverluste sind daher sebr
gering und ein guter mechanischer Wirkungsgrad ist ge-
wihrleistet; die sehr steife, kurze Bauart der Kurbelwelle
bewirkt, dass die Eigenschwingungszahl weit {iber der
Normaldrehzahl liegt. Die Kolben sind aus Leichtmetall
hergestellt. Die im Zylinderkopf hingenden Ventile werden
durch Stosstangen und Kipphebel von einer siebenfach
gelagerten, tiefliegenden Nockenwelle gesteuert. Die Oel-
druckschmierung wird durch zwei Zahnradpumpen sicher-
gestellt. Zur Kiihlung und Reinigung des Schmierdles ist
ein kombinierter Schmierdlkithler und Filter vorhanden.

Zur Erleichterung des Anlassens sind Anlassgliih-
stopsel vorgesehen, da trotz des relativ grossen Hub-
volumens eine grosse Menge Kompressionswiarme beim
kalten Motor an die Winde abgegeben wird, sodass die
Zundung bei kleinen Drehzahlen nicht einsetzen kann.
Beim warmen Motor ist die Inanspruchnahme der Glih-
stopsel nicht notwendig. Die im Zylinderblock einge-
schraubten Einspritzdiisen arbeiten mit einem verhiitnis-
missig niedrigen Abspritzdruck von 85 at. Diese geringe
Belastung der Einspritzpumpe hat einen giinstigen Einfluss
auf deren Lebensdauer. Der fir den Betrieb von Hilfs-
apparaten (Luftdruckbremse usw.) nétige Luftdruck kann
durch einen Zweizylinderkompressor von rd. 150 l/min
Anusaugluft bei 5 at Gegendruck erzeugt werden.

W, Leistung Drehmoment u.mitH. Druck Spez. Schmierdlverbrauch y, Leistung Drehmoment u. mitt. Druck  Spez. Schmierdlverbrauch
PS PS > ] P [T
100 [ ] 7| 60 0 ! \ = 760 [] L1 § 80|t My — & ]
pryrs: o I s L | T S l
80 el 133 50 8 e e 140 ——1—N p M= 5 75— ] !
\ S < % ¢, Ne = T N~ 1
% S sl—l—= §E &gl | NN%y, - i [ i
60 (3 Ss 40 6 i 120 0 8 Lo
7 b & 'd max e § I I I //L’/e \ [ NZoo |
40— o 22 RS == 100 —21=1 § 70 P mai 6 Y
s Belriebsmassig 4= < T Tl i
201~ === 5 20 £ [ rd.08 Y/wopm a0 i L65— [T | R Il
2 4 AT $60 | |
500 1000 1500 2000 500 1000 1500 2000 25 S0 75 700 1000 1200 1400 1600 ! 7000 7200 1400 1600 50 100 750
n Uml/min n Umj/min Ne PS n Umi/min n Uml/min Ne PS
Oon
< 2 <
& 8 260f "\t‘% 2 Ls,/; % ’/lva *"ol B . "*’%ﬁmﬁeg;&* % Q 220 I A
S 260 o 22U R_o_" AR §§zm — Rl
§3 20012 QN — — § S 200 ~bp o+ P <
] 2 S &
g3 A NN — ool T S5 i et il [ 5
S @ 220 D P q 3 19 e="1 = fauch %
; & ~——p ' B B P = Rauchgrenze|
oS 200 l — § S 60
S8 ],
&t 0 20 30 40 50 60 70 80 90 00 110 PS o R 30 40 50 60 70 80 s0 100 170 120 130 140 150 PS
EFF Leistung Ny EFE Leistung Ne
Abb, 1. Charakteristik des Saurer-Dieselmotors fiir 100 PS, Typ BLD. Abb. 2. Charakteristik des Saurer-Dieselmotors fiir 150 PS, Typ BXD.
6 Zylinder von 110 mm Bohrung, 150 mm Hub, 8,55 1 Hubvolumen. 6 Zylinder von 130 mm Bohrung, 180 mm Hub, 14,33 | Hubvolumen.
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