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Technische Gesichtspunkte zur Beurteilung schweizerischer Verkehrsfragen.

Wichtige Neuerungen auf dem Gebiet des Verkehrs-
wesens pflegen die Oeffentlichkeit, die ja unmittelbar und
mittelbar in ihrer Gesamtheit davon beriihrt wird, stark
zu interessieren. So war es als vor Jahren die Schiff-
fahrtsfragen fiir unser Land aktuell wurden, so ist es gegen-
wirtig wieder in Bezug auf die lebhafte Entwicklung des
Automobilverkehrs und seine Wechselbeziehungen zum
Eisenbahnverkehr. Das Thema ,Schiene und Strasse“ wird
in Wort und Schrift diskutiert, oft mit mehr Voreinge-
nommenbheit als Sachkenntnis, genau wie in den Anfangs-
zeiten der Schiffahrts-Kampagne. Damals liessen sich z. B.
Dorfgemeinden am Zirichsee Hafenanlagen fiir 1000 Tonnen-
Kihne projektieren — heutzutage wird in der Tagespresse
fir die ,Nur Autostrasse“ als das einzig Richtige Propa-
ganda gemacht. Ein Ingenieur hat allen Ernstens berechnet,
dass auf seiner Autostrasse von Basel nach Ziirich Per-
sonenautos in 45 Minuten (d. h. mit 112 km/h mattlerer
Geschwindigkeit!), Lastwagen in 60 min (= Vmittl, 84 km/h!)
fahren konnten; den Baukosten von 86 250000 Fr. stiinden
jahrliche Ersparnisse an Zeit, Abniitzung und Versicherungs-
pramien von 14 Millionen gegeniiber, usw.!) Dem in
technischen Dingen nicht urteilsfahigen Publikum derart
Sand in die Augen zu streuen ist unverantwortlich; mit
solchen wirklichkeitsblinden, wunsachlichen Uebertreibungen
schadet man der Sache der man dienen will. Und wie vor
zehn Jahren scheint es uns deshalb auch heute wieder in
unsern Aufgabenkreis zu gehoren, die zur objektiven Be-
urteilung notigen reellen technischen Grundlagen hier
darzulegen und im Hinblick auf ibre Tragweite im ein-
zelnen und im Gesamten zu erdrtern. Wir beginnen mit
der Strasse und den vom Automobil an sie gesteliten
Begehren, um hernach Entstehung, Zustand und Zukunft
der Eisenbahn und ihre Aanpassung an die veranderten
Verhiltnisse zu besprechen.

Zur einpriagsamen Veranschaulichung der Entwicklung
beider Verkehrsinstrumente des Land-Verkehrs sei auf die
graphischen Darstellungen Abb. 1 und 2/3 verwiesen. Natiir-
lich soll mit dieser Gegeniiberstellung, im Gegensatz zur weit-
verbreiteten aber irrigen dffentlichen Meinung, keineswegs
gesagt werden, die rapide Entwicklung des Automobil-
verkehrs sei die Ursache des geradezu katastrophalen
Riickgangs der Eisenbahn-Ertrignisse; dieser Riickgang
hat, neben der unbestreitbaren Konkurrenzierung durch
das Auto, noch ganz andere, tiefer liegende Griinde.
Es ist aber begreiflich, dass
das zeitliche Zusammentreffen
raschen Wachstums auf der
einen Seite mit dem Riick-
schlag auf der andern vom
oberflachlichen Betrachter
ohne weiteres als Ursache und
Wirkung empfunden wird.

Zu der in Abb. 1 illustrier-
ten Finanzlage der S.B.B.
ist zu bemerken, dass die aus
den Betriebsiiberschiissen zu
deckende Nettolast (fiir Ver-
zinsung, Tilgung, Einlagen in
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. Zunahme des Automobils, links relativ, rechts absolut,

Quartal rd. 34 Mill. aus, denen nur 8,65 Mill. Fr. effektiv er-
zielter Betriebsiiberschiisse gegeniiber stehen. Da seit 30
Jahren ,die Schweizer Bahnen dem Schweizer Volk“ ge-
horen, muss die Notlage der S.B.B. unser aller grosste
Landessorge sein. — Aus der Wachstumskurve der Auto-
verbreitung (Abb.2) erkennt man bereits einen Wendepunkt,
noch deutlicher natiirlich im Maximum der prozentualen
Darstellung der Abb. 3; dies ist vermutlich nicht bloss eine
Krisenerscheinung, sondern auch die beginnende Annihe-
rung an einen Sittigungszustand. Auch die Automobil-
Biume werden also nicht in den Himmel wachsen, worauf
Jene aufmerksam gemacht seien, die gerne Kurven wie
Abb. 2 extrapolieren ohne deren funktionellen Charakter
niher zu untersuchen und dadurch schon hinsichtlich der
Bediirfnisfrage zu unsachlichen Uebertreibungen gelangen.

Wie sehr z.B. die Schnelligkeits-Manie den Blick
sogar eines Hochschullehrers zu tritben vermag, dafiir
diene als ,klassisches“ Beispiel der im Ziircher Ing.- und
Arch.- Verein gehorte Ausspruch : die Schnelligkeit des
Reiseverkehrs sei Masstab {ir die jeweilige Kulturhdhe der
Menschheit.?) — Die gleiche Einstellung zur Frage des
,Zeitgewinnes“ verrat auch das eingangs erwahnte Projekt
einer Autostasse Basel- Ziirich, bei dem mit Fahrzeiten
gerechnet wird, die unter besondern Umstinden von Motor
und Fahrzeug erreicht und fiir kurze Zeit ausgehalten
werden mogen, die aber praktisch keinen Sinn haben.

Stellen wir uns auf realen Boden, und gehen wir
aus vom gegenwirtigen Tatbestand. Auf den folgenden
Seiten zeigen die Abb. 4 und 5 das schweizerische Haupt-
strassennetz und seine mittlere Verkehrsbelastung. Von
den Hauptstrassen I. Ordnung ist der grosste Teil ordent-
lich bis gut ausgebaut und staubfrei; die Fahrbahn der
Hauptrouten ist durchaus ebenbiirtig denen der Anschluss-
strecken im benachbarten Ausland, zum Teil ihnen iber-
legen. Die Richtungs- und Steigungsverhaltnisse entsprechen
eben der Topographie der betreffenden Landesgegend; sie
werden aber, nach Massgabe des Bediirfnisses und der ver-
fiigbaren Geldmittel, stindig verbessert, wofiir die Kantone
im Jahr 1928 rund 52 Millionen, 1929 schon 66,2 und
1930 sogar 78,5 Millionen Fr. ausgegeben haben.

Zunichst sei noch erwihnt, welche mitilern Fahr-
geschwindigkeiten auf diesen schweizerischen Hauptstrassen
heute erzielt werden kdnnen. Hierzu verweisen wir auf das
T %) Vergl. Protokoll in Band 97, Seite 46 (24. Januar 1931).
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Abb. 2. S. B. B.- Betriebs-Ueberschiisse.
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