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Bd. 101 Nr. 13

Sodann bringt die ,Bautechnik” vom 2. u. 23. Dezember 1932
den 140 m hohen Turm von Bres/au, ebenfalls aus Pitch-Pine, in
dessen Innerem die Antenne senkrecht aufgehingt ist. Bei diesem
Bau wiederum ist der Querschnitt der Eckpfosten aus moglichst
wenig Teilen gebildet: vier Holzer maximal 2222 cm bis zur halben
Turmhohe, oberhalb nur noch ein Holz, maximal 30><30 cm. Die
Gliederung der einander gegeniiber liegenden Winde A ist gegen
jene der Winde B um halbe Schusshohe versetzt (vgl. Abb. 1 u. 2),
damit nicht zu viele Fiillungstibe in einem Knoten des Eckpfostens
zusammenstossen. Die Stidbe der Fiillungen sind ein- bis sechs-
teilig; alle Anschliisse und Stdsse sind durch bronzene Krallendiibel,
System Siemens-Bauunion (Abb. 3), vollzogen. Diese bestehen aus
zwei nabenartig ineinandergreifenden Rundscheiben, von denen jene
mit dem Zackenrand beim Abbund in die vorgebohrten Sitze einge-
schlagen werden. Bei der Montage setzt man dann die glatten
Rundscheiben ein, die die Stabkraft auf die Laschen fibertragen.
Diese haben ihrerseits Nasen, die in den Ring (dessen Zentrum
genau mit dem theoretischen Schnittpunkt der Stabaxen zusammen-
tillt) eingreifen und durch eine Zapfenscheibe blockiert werden.
Dadurch ist ein einwandfrei zentrierter Gelenkknotenpunkt geschaffen.
Abbund und Teilmontage sind in grosstem Mass in der Werkstatt
von Hein, Lehmann & Cie. in Berlin ausgefiihrt worden, was natiir-
lich der gewissenhaften Ausfiihrung hdchst forderlich war. Alle
Teile wurden satt mit Karbolineum gestrichen, die ganze Montage
am Ort der Aufstellung nahm nur 34 Tage in Anspruch.

Schliesslich ist eine Veréffentlichung des Erbauers der Tiirme
von Miinchen, Ing. H. Seitz, in der ,Bautechnik® vom 6. Januar 1933
besonders beachtenswert. Diese 1926 aus deutschem Fichtenholz
erbauten, 75 m hohen Tiirme sind am Sturmmorgen des 23. Ne-
vember 1930 durch eine BO von schitzungsweise wesentlich fiber
40 m/sec Geschwindigkeit zerstdért worden. Die Windkraft griff
diagonal an und hat zuerst die Festigkeit in Knotenpunkten und
Stossen der Zugseite, etwa 25 bis 30 m iiber Boden, iiberwunden. Ob-
wohl die Verschwichung dieser Punkte durch Bolzenlocher und
(nach heutiger Anschauung zu tiefe) Versatzungen fast 509/, betrug,
blieb die rechnungsmissige Zugspannung noch etheblich unter der
zuldssigen Grenze. Somit mussten die Berechnungsunterlagen den
wirklichen Verhiltnissen nicht entsprochen haben. Das Gutachten
von Prof. Graf (Stuttgart) hat denn auch, gestiitzt auf den neuesten
Stand der aerodynamischen Forschung, festgestellt, dass der Wind-
druck auf unter 45° schridg getroffene Flichen mit 80 bis 909/,
(statt 50 °/y, wie friiher mit wa« = w- sin? « allgemein gerechnet)
des Druckes aus senkrecht anfallendem Wind einzusetzen ist.
Daraus ergab sich unter Beriicksichtigung einiger weiterer Faktoren,
dass die aufgetretenen Sturmkrifte an den kritischen Punkten etwa
das dreifache der aus der Berechnung gewonnenen betragen haben
mussten. Die klare Einsicht in die Unfallursachen hat die Reichs-
post veranlasst, grundsitzlich bei Holztiirmen zu bleiben; die
K. Kiibler A.G. (Stuttgart) hat die beiden neuen 115 m hohen
Tiirme fiir den Sender Miinchen, wieder nach ihrem System, aber
mit entsprechend hohern Windbelastungsannahmen berechnet, im
vergangenen Sommer fertiggestellt.

MITTEILUNGEN.

Messung von Schallisolierungen. Das bautechnische Labo-
ratorium der Technischen Hochschule Stockholm hat ein Verfahren
zur Messung der Korperschall-Isolierung von Baukonstruktionen
ausgearbeitet und an etwa 60 systematisch ausgewihlten Priifbalken-
lagen erprobt. Einer von H. Kreiiger und ]. H. Sager (Stockkolm)
in der ,V.D.I.-Zeitschrift“ vom 1. Oktober 1932 erschienenen Dar-
stellung entnehmen wir die folgenden Einzelheiten. Gegen Kérper-
schall, wie er z.B. von tanzenden Personen, durch Verschieben
von Mobeln usw. hervorgerufen wird, isolieren Balkenlagen weniger
gut als gegen Luftschall. Zur Messung der Kdrperschall-Isolierung
wird eine Vorrichtung benutzt, bei der die Schallerzeugung durch
das Niederfallen eines Rammklotzes auf eine, auf die zu priifende
Konstruktion gelegte Auffangplatte bewirkt wird, wihrend die auf
der Unterseite der Konstruktion auftretenden Schwingungen mit
einem Mikrophon gemessen werden. Die Schallfrequenzen werden
oszillographisch aufgenommen, wihrend die Schallenergien durch
Galvanometer-Ausschlige festgestellt werden, je bei Beniitzung von
Verstirkungseinrichtungen fiir die im Mikrophon erzeugte Wechsel-
spannung. Fiir die Aufnahme von Messwerten wurden zwei gleiche
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Rammkldtze benutzt, von denen der eine auf die zu priifende
Balkenlage, der andere auf eine Normalscheibe aus 32 cm dickem
Sperrholz niederfiel, wobei die durchdringende Schallenergie be-
stimmt wurde. Dem Sperrholzkérper wurde der Nullwert des Isolier-
vermdgens, den zu priiffenden Balkenlagen die jeweils messtechnisch
bestimmten Relativwerte >0 angerechnet. Aus den erhaltenen
Zahlenwerten geht hervor, dass das Gewicht der Balkenlage fiir die
Schallisolation die wichtigste Rolle spielt. Bei einer leichten Kon-
struktion kann eine gute Schallisolation nur dann erzeugt werden,
wenn zwei, durch einen schallabsorbierenden Stoff getrennte Balken-
lagen verwendet werden. Soll eine Balkenlage mit grosser Masse
verbessert werden, so kann dies durch Einbringen von Isolierstoff
zwischen den Bodenbelag und den iibrigen Teil der Balkenlage er-
reicht werden. Auch das Belegen von Bodenflichen mit Matte oder
Aehnlichem gibt gleiche Wirkungen. Indessen hat der Konstrukteur
nicht nur im Sinne guter Schallisolation zu bauen, sondern er muss
vorerst meist wichtigeren Anforderungen Geniige leisten.
Schwimmkran von 150 t in Triest. Fiir die Hafenverwal-
tung von Triest ist seitens der Cantieri Riuniti dell’ Adriatico
(Triest) ein Schwimmkran von 1£0 t erstellt worden, der in ,En-
gineering” vom 17. Februar 1933 eingehend beschrieben wird. Als
besonders bemerkenswert ist die Verwendung des diesel-elektrischen
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Antriebs, sowohl zur Schiffspropulsion, bei Anwendung von Zahn-
radiibertragungen zwischen den beiden, je mit 1000 Uml/min lau-
fenden Elektromotoren von je 150 PS Leistung und den je mit 200
Uml/min rotierenden zwei Propellerwellen, als auch zur Ausfiihrung
der Kranbewegungen und der Hiilfsdienste. Fiir die gesamte diesel-
elektrische Uebertragung wird die Energie von zwei, je mit 225
Uml/min laufenden Dreizylinder-Dieselmotoren von je 660 PS ge-
liefert, die je mit einem Gleichstromgenerator und einer Gleich-
stromerregerdynamo fiir die Anwendung der Ward Leonard-Schaltung
zur Kransteuerung unmittelbar zusammengebaut sind. Etwa in der
Mitte des flach gebauten Schiffskdrpers ist der, mit einem, in 24 m
Hohe wippbar aufgesetzten Ausleger von 50 m Linge versehene
Drehkran angeordnet. Der mittels Bewegungs-
schrauben verstellbare Ausleger erreicht bei
Minimalneigung 71,5 m Hohe. Bei Maximal-
neigung wichst die Ausladung auf 51,5 m, be-
zogen auf die Drehaxe mittschiffs, oder auf
39,5 m ab Schiffsrand. Vergleichsweise tragen
die vorhandenen drei Haken: 10 t auf 28 m,
50 t auf 25,5 m und 150 t auf 15 m lichte Aus-
ladung iiber den Rand des rd. 24 m breiten Schiffs-
korpers. Die Hubgeschwindigkeit des Hakens
fiir 150 t liegt zwischen 1,1 und 2,2 m/min,
jene des Hakens fiir 50 t zwischen 3,6 und 7,2
m/min, und jene dss Leichtlasthakens zwischen
13 und 26 m/min. Die Wippbewegung des Aus-
legers geht bei einer Geschwindigkeit der Aus-
legerspitze von 2 bis 4 m/min vor sich; das
Einziehen des Auslegers kann dann in 5 bis
10 min erfolgen. Die Drehung des Krans erfolgt
mit einer Drehzahl zwischen 0,25 und 0,5 Uml/min.
Die Dieselanlage ist zwischen dem Kran und
dem Schiffsheck angeordnet, wo sich auch der
Fiihrerstand befindet. Die Hiilfsbetriebe, insbe-
sondere Pumpen- und Spill-Anlagen, sind an
verschiedenen Stellen des Schiffsbodens untergebracht, derart, dass
die Hauptabmessungen des Schiffes (53,67 m Linge und 23,95 m
Breite) gut ausgeniitzt sind.

Neue Drittklasswagen Serie C 4ii der S.B.B. sind in der
Zahl von 30 Stiick angeschafft worden. Sie haben 78 Sitzplitze und
sind mit einem Eigengewicht von 38 t ein wenig leichter als die
bisherigen der gleichen Serie. Um den Lauf zu verbessern, ist der
Drehzapfenabstand von 13,15 m auf 14,80 m vergrossert worden.
Der im ,S.B.B.-Nachrichtenblatt vom Februar verdffentlichten
Beschreibung sind weiter folgende Neuerungen zu entnehmen: Der
Wagen hat neue geschweisste Drehgestelle, System SWS Schlieren,
mit Lingswiegenfedern in Spezialstahlprofil; Kurzpendelaufhingung;
Stahlgussradscheiben erstmals in der Schweiz (S.L.M. Winterthur)
hergestellt; nicht durchgehende Zug- und Stossvorrichtung mit
Balancierverbindung; elektrisch geschweisster Kasten in Stahlkon-
struktion mit zum Teil freiliegendem Langtriger. Auch der Innen-
ausbau (Beleuchtung, Lichtreklame, Abortausstattung mit elektrisch
geheiztem Reservoir) sowie die formale Haltung der 4ussern Be-
schriftung sind fortschrittlich entwickelt worden.

Der Besuch der Basler Mustermesse (Schlusstag Dienstag,
4. April) sei nochmals empfohlen unter Hinweis auf den beziiglichen
Artikel in letzter Nummer. Trotz der Schwere der Krise weist die
Messe 1933 eine stirkere Beteiligung auf, als sie je in den voran-
gegangenen 16 Jahren verzeichnet wurde. Die Baumesse ist die
am zweitstirksten beschickte Produktionsgruppe; fiir die Architekten
von Interesse sind die ebenfalls sehr gut vertretenen Hausbedarfs-
artikel, Wischeeinrichtungen, sanitiren und elektrischen Anlagen,
sodann die etwas besser als im Vorjahr vertretene Textilgruppe
und vor allem die sozusagen liickenlose Vertretung der schweize-
rischen Mébelfabrikanten (es wurde dafiir ein Anbau an der Halle II
geschaffen, der 3000 m? neuer Ausstellungsfliche bietet), schliess-
lich Keramik und Kunstgewerbe. Auf die Eroffnungsansprachen von
Dr. W. Meile, Direktor der Messe, und Dr. M. Lienert, Direktor der
Schweiz. Zentrale fiir Handelsforderung, kommen wir zuriick.

Dachrinnenheizung gegen Vereisung. Bei gewdhnlichen
Schrigdichern, bei Sheddichern usw., fithrt die Vereisung der
Dachrinnen bekanntlich zu verschiedenen Misstinden fiir Bau und
Menschen, die durch den elektrischen Heizdraht der Siemens-
Schuckertwerke behoben werden konnen. Da das Kabel moglichst
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frei liegen muss, verlegt man es in den Rinnen auf Stege; es soll
auch in einer kurzen Schlaufe in die Ablaufrohre eingefiihrt werden.
Als Heizleistung sind rd. 50 W pro m Rinne nétig, und da ein
Kabelstrang fiir die Heizung von 25 m Dachrinne bei 220 V nur
eine Stromaufnahme von 4,5 A hat, ist ein Stecker-Anschluss an
die Lichtleitung ohne weiteres ausreichend.

25 at-Lokomotive der Deutschen Reichsbahn. Ohne von
der bisherigen Bauart abzuweichen, konnte die Leistung der neusten
2 C 1-Schnellzuglokomotive, Baureihe 04, um 10 bis 15°/, gesteigert
werden durch Erhéhung des Dampfdruckes von 16 auf 25 at. Im
allgemeinen entspricht die Lokomotive den iiblichen Einheitsbau-
arten der D. R. Wie den ,,VDI-Nachrichten" zu entnehmen, wurde der
Kessel ohne Gewichtserhéhung dem hohen
Dampfdruck angepasst, da er durchwegs aus
legiertem Stahl hergestellt ist. Im Ueberhitzer
mit getrennten Heiss- und Sattdampfkammern
werden etwa 420° Ueberhitzung erzielt. Bei den
Versuchsfahrten erreichte man Geschwindig-
keiten bis zu 150 km/h.

Fensterlose Abort-Badezimmer bei Hotel-
bauten werden im ,Z. d. B.“ vom 8. Mirz einer
kurzen Besprechung unterzogen. Der Verfasser
teilt mit, dass die fensterlose Innenlage dieser
Badezimmer besonders in U.S. A. und auch in
England verbreitet sei, allerdings in der Regel
mit kiinstlicher Ventilation. Es werden sodann
Beispiele und Grundrisse angefiihrt von einem
Dutzend deutscher Hotelbauten der neusten Zeit,
die diese sparsame Anordnung aufweisen und
damit gute Erfahrungen gemacht haben.

Die Fernverkehrs-Strassenprojekte des
Schweiz. Autostrassen-Vereins sind bis und mit
Samstag, 1. April, in der Halle der E.T.H. (B-

14, Jan. 1933 Geschoss) ausgestellt.

NEKROLOGE.

+ Walter Siegfried, Bau-Ingenieur, ist in Ziirich am 26. April
1874 geboren als Sohn eines Schlossermeisters. Seine erste
Erziehung genoss er im Waisenhaus, trat hierauf in die Industrie-
schule und 1892 an das Polytechnikum fiber. Nachdem er sein
Diplom erworben hatte, arbeitete er in den Jahren 1896/97 auf dem
eidg. topograph. Bureau in Bern, 1897/99 fiir einen Bahnbau in der
Steiermark; von 1899 bis 1906 entstand ein Projekt fiir Bahnlinien
in Bosnien und der Herzegowina und der Bau selbst, sodass Sieg-
fried fiir Jahre in einem fremden Lande weilen und seine Kennt-
nisse nach den verschiedensten Richtungen erweitern konnte.
Manchen schonen Ritt hat er in jenem damals noch wenig er-
schlossenen Lande unternommen und bleibende Eindriicke davon
heimgebracht. In der Folgezeit finden wir ihn tétig fiir den Bau
eines Kraftwerkes im Wallis, dann fiir den Bau der Bodensee-
Toggenburg-Bahn, spiter auch an der Unterengadin-Bahn, iiberall
in verantwortlich leitender Stellung. Im Jahre 1911 trat er in die
Firma Bosshard, Steiner & Co., Ing.-Bureau und Bauunternehmung
ein. Als wihrend des Krieges die Unternehmungslust fiir grosse
Arbeiten stockte, ging er nach Miinchen und leistete seine wert-
vollen Dienste einer Unternehmung, die das Kraftwerk an der Alz
in Oberbayern erstellte und arbeitete Pline aus fiir das Donau-
Kraftwerk Kachlet. Seit 1919 war Siegfried Teilhaber der Firma
Steiner & Co. in Ziirich.

Wenn wir das grosse Berufswerk des Verstorbenen skizziert
haben, so diirfen wir nicht unterlassen hinzuzufiigen, dass hinter
dieser seiner Lebensarbeit fiberall der gute und edle Mensch stand.
Er, der selber eine schwere Jugendzeit verlebt hatte, besass auch
ein Herz fiir die Menschen, die vom Gliick nicht begiinstigt wurden.
Er, der gebildete Ingenieur, verstand es, mit dem einfachen Arbeiter
so zu verkehren, dass dieser es fiihlte, wie sein Vorgesetzter in
ihm den Menschen achtete.

Vor zwei Jahren traf ihn, den unermiidlichen Schaftfer, der
so missig und zurfickgezogen gelebt hatte und auch nach seinen
beruflichen Erfolgen ein so schlichter einfacher Mensch geblieben
war, ein Schlaganfall, von dem er sich nie mehr ganz erholte.
Seine Krifte gingen mehr und mehr zuriick, bis ihm am 14. Januar:
der Tod als Freund nahte. C.B..
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