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Die Absturzstelle am Mast Nr. 2 der Schauinsland-Bahn bei Freiburg i. Br.,
ciner neuartigen Personen-Seilschwebebahn mit Umlaufbetrieb.

Ti u. Tr Tragseil links bezw. rechts, Zi Zugsecilpaar links, Zr Zugscilpaar rechts.

Photo A. Miiller, Freiburg i. Br.

Man sieht, bei ndherer Betrachtung tauchen gewisse Be-
denken auf gegeniiber der behaupteten ,ganzen Kette von Unter-
lassungen des Schaffners”; dieser konnte {ibrigens das herab-
hingende Seiltrumm wohl kaum sehen, da es doch Nacht war
(19.00 h am 26. November). — Es erheben sich aber auch Bedenken
iiber die Unfehlbarkeit im Funktionieren der Kupplung, der Riick-
meldungen, kurz des zweifellos sinnreichen, aber doch ziemlich
komplizierten neuartigen Systems.

Unsere Fragen diirften daher berechtigt erscheinen nicht nur
zur moglichst restlosen Aufkldrung in technisch-konstruktiver Hin-
sicht, woran die Oeffentlichkeit berechtigtes Interesse hat, sondern
auch zum Schutze des so hart angegriffenen guten Rufs des
Schaffners und der durch seinen Tod allein schon schwer genug
gebeugten Frau und Kinder. Die Redaktion.

MITTEILUNGEN.

Die Dnieprostroi-Wasserkraftanlage, rd. 300 km cberhalb
der Miindung des Dniepr in das schwarze Meer gelegen, ist im
grossen Ganzen vollendet und hat im Oktober d.]. mit fiinf Gene-
ratoren die Stomlieferung aufgenommen. Die am 10. Juli 1926
(Bd. 88, S. 53) hier gegebenen Projektdaten seien daher erginzt
durch eine kurze Beschreibung des ausgefiihrten Werkes, des
grossten der Welt, iiber das in den Fachzeitschriften ziemlich ein-
gehend berichtet wird (Bautechnik und Bauingenieur 1931 und 1932,
Génie civil 1932, zuletzt Eng. News Record 23. Juni 1932, Z.V.D. 1.
20. August 1932 und Technique des Travaux November 1932).
Das im Grundriss mit 600 m Radius gekriimmte Wehr fiir rd. 37 m
Stauhdhe hat eine Linge von 760 m; seinen 47 Ueberfallofinungen
von je 13 m Weite sind 9,70 m hohe Stoneyschiitzen aufgesetzt;
das hochste abzufithrende Hochwasser ist 29000 m?/sec. Am linken
Ufer liegt eine dre'stufige Schleusentreppe mit Kammern von
17><120 m und 3,6 m Drempeltiefe, am rechten das 231 m lange
Maschinenhaus. Es enthilt neun vertikalachsige Francisturbinen zu
je 90000 PS mit direkt gekuppelten Dreiphasengeneratoren; alle
diese maschinellen Anlagen sind amerikanischer Herkunft. Von
dem Amerikaner H. L. Cooper stammen auch die hauptsichlichsten
Grundziige (viele Einzelheiten auch aus einem Gegenvorschlag der

Siemens-Bauunion) der Bauausfiihrung, deren Methoden den ver-
héltnismissig primitiven Ortlichen Hilfsmitteln angepasst waren.
Der ganze Bau, begonnen 1927, wurde in offenen Baugruben aus-
gefiihrt, hinter Fangdimmen aus hdlzernen Steinkisten. Die Stein-
kisten hatten bis rd. 18X 18 m Grundflache und waren ebenso hoch,
ihre Aussenseite erhielt eine dichte Schiirze eiserner Spundbohlen
und eine breite Vorlage aus Lehm, Kies und Sand, die durch
Faschinen geschiitzt war. Bei den Friihjahrshochwassern musste
man sich mit der Ueberflutung der Baugruben abfinden. Der Boden-
aushub betrdgt rd. 600000 m3, der Felsaushub rd. 400000 m?® die
Betonkubatur rd. 1 Mill. m%. Die Zahl der beschiftigten Arbeiter
(und Arbeiterinnen auch im Tiefbau) hat zeitweise 20000 erreicht ;
iiber Kosten und Rendite des Werks ist nichts Zuverldssiges bekannt,
was u. a. auch dadurch erklirlich ist, dass die stromabnehmenden
industriellen Werke in dem an Bodenschitzen reichen Versorgungs-
gebiet noch nicht im Gang sind. Hingegen erwartet man ein Auf-
leben der Schiffahrt auf dem Dniepr, der durch diese Staustufe
bis nach Smolensk ununterbrochen schiffbar wird. Einer Verbindung
von da nach der Diina und dem baltischen Meer stehen, gemiss
»Zeitg. des V.M.E.” vom 17. November d. J., keine grossen Hinder-
nisse entgegen; es wire dadurch der alte Wasserweg von Schweden
nach Konstantinopel wieder erstanden, vor allem aber dem inner-
russischen Urprodukte- Austausch die natiirliche Basis gegeben.
Schliesslich ist noch die im Zusammenhang mit Dnieprostroi er-
baute eiserne Eisenbahnbriicke iiber den Flussarm des alten Dniepr
unterhalb des Wehres zu erwihnen, die im ,Bauingenieur® vom
16. Oktober 1931 beschrieben ist. Sie ist die weitest gespannte
Bogenbriicke Europas: ein Sichelbogentriger von 224 m Stiitzweite
und 29 m Pfeil im Untergurt, Fachwerk mit 8 m Feldweite und
9 m Hohe in Bogenmitte.

Die S.l.A.-Fachgruppe der Ingenieure fiir Stahl- und
Eisenbetonbau hat letzten Samstag Vormittag in Basel eine
Sitzung abgehalten, an der Ing. R. Maillart {iber ,Zweckmissige
Dimensionierung des Eisenbeton” sprach und dabei seine be-
kanntlich von der offiziellen, im Entwurf der neuen Vorschriften
niedergelegten Auffassung abweichende Meinung vertrat; zahlreiche
Grundziige davon sind bereits in seinen beziiglichen Artikeln
auf S. 55 und 125 von Bd. 99 (30. Januar und 5. Mirz d.].) hier
erschienen. Prof. Dr. M. Ro§ hielt ein kurzes Referat iiber hoch-
wertige Stdhle, insbesondere St 52, der bei der Dreirosenbriicke
zur Anwendung kommt, wobei er sich auf die Versuchsergebnisse
der E.M.P. A. stiitzte, die teilweise von den deutschen Resultaten
abweichen und eine gewisse Vorsicht in der Anwendung des neuen
Materials nahelegen. Eine lingere Diskussion entspann sich {iber
die Entwiirfe fiir die neuen Eisenbeton- und Stahlbauvorschriften,
deren gleichzeitige Bereinigung durch die Vereins-Kommissionen
auf Ende dieses Jahres als dringend wiinschbar befunden wurde.
Schliesslich gab Ing. E. Graf vom Baudepartement Basel Stadt
Aufschluss iiber Ausfithrungsplidne und Bauvorgang der Dreirosen-
briicke. Nach dem gemeinsamen Mittagessen besuchte die zahlreiche
Fachgruppe die Baustellen der Birsbriicke Birsfelden (vergl. S. 212
Ifd. Bds.) und der Dreirosenbriicke, sowie die neue Transformer-
station Voltastrasse (Eisen- und Eisenbetonkonstruktion) des E. W.B.
Am Abend vereinigte man sich noch zu einer angeregten Plauder-
stunde im Braunen Mutz, wo die Dankbarkeit der Auswartigen fiir
die Basler Kollegen, die mit ihren zahlreichen bedeutenden Bauten
wirklich interessante Besichtigungen geboten hatten, beredten Aus-
druck fand. W. J.

Natriumdampflampen und ihre Anwendung. Von der
Philips-Glithlampenfabrik in Eindhoven ist unter dem Namen ,Phi-
lora-Lampe® eine Natriumdampflampe ausgebildet worden, die
grundsitzlich aus einer Gleichrichter-Rohre besteht, in die sowohl
ein Edelgas, als auch eine kleine Menge Natrium eingesetzt sind.
Einer im ,Bulletin des S.E.V." vom 9. November 1932 erschienenen
Beschreibung von A. Wertli (Ziirich) entnehmen wir, dass fiir die
aus einem Oxyd ausgebildete Glithkathode eine Wechselspannung
von 2 V erforderlich ist, wihrend an die zwei Anoden je eine
Gleichspannung von 17 V beim Ziinden und 14 V nachher anzu-
legen ist. Die von der Kathode emittierten Elektronen werden von
den Anoden beschleunigt angezogen und prallen mit den Atomen
des Edelgases zusammen, wobei durch den Lichtbogen das anfangs
metallische Natrium zum Verdampfen gebracht wird. Dabei entsteht
die vorwiegend intensiv gelbe Farbe des ausgestrahlten Lichts, das
senkrecht zur Lampenaxe eine Intensitit von 500 bis 700 Hefner-
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kerzen aufweist, bei einer Effektaufnahme von rund 100 Watt, also
vier- bis fiinfmal so viel, wie eine normale Wolfram-Gliihlampe.
Das monochromatische Licht dieser Lampe schafit fiir das mensch-
liche Auge eine aussergewOhnliche Sehschirfe auf Kosten der Er-
kennung von Farbenunterschieden. Demgemiss ist die Anwend-
barkeit der Beleuchtung mittels Natriumdampflampen auf besondere
Falle beschrinkt. In erster Linie eignet es sich fiir die Beleuchtung
grosser Ueberlandstrecken, auf denen man nur zu erkennen braucht,
ob und wo Hindernisse vorhanden sind, wobei die Fahigkeit des
gelben Lichts, Nebel viel besser als weisses Licht zu durchdringen,
weiterhin besonders wertvoll ist. Eine beziigliche Versuchsanlage
von 1 km Linge ist auf der Industriestrasse beim Gaswerk Ziirich
zwischen Altstetten und Schlieren eingerichtet worden. Die Gliih-
kathoden der dabei verwendeten Lampen werden je aus einem, in
die Haube des Lampenreflektors eingebauten Kleintransformator
von 22 VA gespeist, wihrend fiir die Anodenspeisung fiir 30
hintereinandergeschaltete Lampen eine, aus einem Gleichrichter
abgegebene Gleichspannung von 5C0 V dient. Um beim Versagen
einer Lampe die Funktion der f{ibrigen sicherzustellen, ist jeder
Lampe ein Nebenschluss aus einer Niedervolt-Gliihlampe mit Durch-
schlagspatrone beigegeben. Die sehenswerte Versuchstrecke bleibt
den Winter iiber in Betrieb.

Algerische Schmalspur-Doppel-Lokomotive, System
Garratt. Die Verwaltung des ,Réseau aluérien P.-L.-M.“ hat kiirz-
lich vier Doppellokomotiven, System Garratt, fiir die Strecke Blida-
Djelfa, von 1,055 m Spurweite beschafft, die M. Ducluzeau in der
»Revue générale des Chemins de fer" vom Oktober 1932 beschreibt.
Es sind 2 D141 D2-Maschinen von 144 t Gesamtgewicht und
87 t Adhidsionsgewicht, dazu bestimmt, Giiterziige von 500 t Ge-
wicht auf Steigungen von rd. 20°/, bei Kurven von rd. 150 m Radius
mit Geschwindickeiten von 20 km/h zu beférdern. Der durch zwei
Gelenkzapfen auf das vordere und auf das hintere Triebgestell auf-
gesetzte Hauptrahmen von rd. 11 m Linge trigt den Dampfkessel
von 225 m? Heizfliche, wihrend auf die Triebgestelle die Behilter
fiir insgesamt 28,5 m® Wasser und 6 t Kohle aufgebaut sind. Jedes
Triebgestell ist mit je zwei Dampfzylindern von 0,419 m Bohrung
und 0,559 m Hub ausgeriistet, die mit Dampf von 14 kg/cm? Span-
nung betrieben, eine normale Nennleistung der Lokomotive von
1600 PS erzeugen. Bei 24,27 m Linge iiber alles betragen der Dreh-
zapfen-Abstand 10,62 m und der Radstand der Triebgestelle je 7,52 m.
Die Triebridder weisen einen Durchmesser von 1,09 m auf; die je
am innern und dussern Ende der Triebgestelle befindlichen Lauf-
achsen und zweiachsigen Drehgestelle sind mit Laufridern von je
0,723 m ausgeriistet. Die Lauffihigkeit der Maschine erlaubt das
Befahren von Kurven mit nur 100 m Radius, wihrend auf der Strecke
der Minimalradius auf 120 m normiert ist. Der Fiihrerstand der
Maschine, der auf dem Hauptrahmen bei der Feuerbiichse des
Kessels angeordnet ist, befindet sich unmittelbar diber der innern
Laufachse des hintern Triebgestells und ist fiir beide Fahrrichtungen
gut geeignet. Der Lage des Fiihrerstandes entsprechend, ist alle
Kohle auf dem hintern Triebgestell gelagert, sodass daneben fiir
den Wasserbehilter etwas weniger Raum iibrig ist, als auf dem
vordern Triebgestell. Die zu Beginn dieses Jahres vorgenommenen
Probefahrten haben die gute Eignung der neuen Lokomotiven er-
wiesen. Die Verwaltung beabsichtigt nunmehr, die Garratt-Bauart
auch fiir den Express-Verkehr auf der Normalbahnstrecke Algier-
Oran anzuwenden, wobei zur Erreichung von Geschwindigkeiten von
110 km/h eine erste Maschine fiir 2400 PS bestellt wurde.

Die internationale Krankenhausgesellschaft veranstaltete,
wie auf Seite 126 angezeigt wurde, ihren ersten internationalen
Fortbildungskurs fiir das Krankenhauswesen im Stidt Krankenhaus
in Frankfurt a. M. Der Kurs war von zahlreichen Teilnehmern aus
17 verschiedenen Lindern besucht. Von iiber 30 Referenten wurden
Vortrige {iber aktuelle Fragen gehalten, an die sich lebhafte Dis-
kussionen anschlossen. Die Vortrige i{iber die Gebiete der Kiiche
und Bekostigung, Wische und Wischerei im Krankenhaus sind,
ergidnzt durch Arbeiten anderer Autoren, in dem soeben erschie-
nenen Oktoberheft des ,Nosokomeion“, des offiziellen Organs der
Internationalen Krankenhaus-Gesellschaft (Verlag W. Kohlhammer,
Stuttgart) veroffentlicht. Vom 28. Juni bis 3. Juli 1933 wird in Knocke
s. M. an der hollindisch-belgischen Kiiste der dritte Internationale
Krankenhaus-Kongress tagen, auf dem die Studienausschiisse die
Ergebnisse ihrer Untersuchung zur Diskussion stellen werden, um
die praktische Auswertung in Form von internationalen Richtlinien

zu ermdglichen. An den Kongress wird sich eine fiinftigige Studien-
reise durch Holland anschliessen.

Schiaden an Staumauern werden von F. Télke im ,Bau-
ingenieur* vom 18. November 1932 an Hand zweier schwedischer
und eines franzosischen Beispieles kurz besprochen. Allerdings
handelt es sich um Bauwerke, die nach idlteren Methoden erbaut
wurden; insbesondere wird gezeigt, wie ungiinstig die horizontalen
Arbeitsfugen im Stampfbeton (naturgemisser Unterschied in der
Stampfverdichtung des ,Liegenden“ und des ,Hangenden“) sind, da
sie dem eindringenden Wasser am wenigsten Widerstand entgegen-
setzen und die Zerstérung von ihnen aus weiter greift. Es ist
wichtiger, fiir moglichste Gleichmissigkeit und durchgehende
Qualitit des Betons zu sorgen, als sich auf sekundire Mass-
nahmen (wasserdichte Ueberziige) zu verlassen, die aus mannig-
fachen Ursachen stets verwundbar sind. An der franzdsischen
Mauer hat man mit Einspritzungen von Zementmilch und Silikaten
gute Dichtung erreicht.

Die neue Frauenberufschule in Briinn wird in der ,Deut-
schen Bauzeitung® vom 23. November d. ]. gezeigt. Es handelt sich
um einen viergeschossigen Eisenbeton-Skelettbau mit Aussengingen
an der Nordwestlangsseite, sodass die 15 m tiefen Klassenzimmer
zweiseitige Belichtung und Querliiftung erhalten. Die einzelnen
Klassenzimmer von 7 m Breite sind dann noch unterteilt in ein
eigentliches Lehrzimmer (an der Siidostfensterfront) von 9 m Tiefe
und einen Arbeitsraum (an der Gangseite) von 6 m Tiefe, beide
durch eine Faltwand gegeneinander abschliessbar. Auf der Fliche
des Arbeitsraums, durch den also der Lehrraum betreten wird, sind
auch ein WC und ein Waschraum angeordnet. Diese Klassenein-
heiten kénnen durch Schiebetiiren untereinander verbunden werden.

Der Direktor des Elektrizitdtswerkes von Luzern musste
vom Stadtrat-wegen Disziplinwidrigkeiten und sonstigem Ungenfigen
entlassen werden, ein im Offentlichen Dienst seltenes Vorkommais.
Die Sektion Waldstétte des S. 1. A. benutzt diesen Anlass, um in
der Luzerner Tagespresse (3. Dezember d.].) sich in einer moti-
vierten Darlegung dafiir einzusetzen, dass kiinftig an derartige
leitende Stellen nur noch /ngenieure mit abgeschlossener Hoch-
schulbildung berufen werden.

Wir unterstiitzen aus Ueberzeugung diese Stellungnahme
unserer Luzerner Kollegen, umsomehr als sich namentlich heute
unter den akademischen Technikern ohne Zweifel hochqualifizierte
Personlichkeiten finden lassen. Red.

Wiederaufbau des alten Schlosses in Stuttgart. Das
Ergebnis des hierfiir veranstalteten Projekt-Wettbewerbes ist im
»Zentralblatt der Bauverwaltung® vom 30 November zu finden. Die
Verwendung des Baues als Museum war ohnehin vorgesehen und
den Bewerbern war eigentlich wenig Freiheit gelassen; man er-
strebte moglichst enge Anlehnung an das Vorhandene, sodass sich
die Entwiirfe nicht stark voneinander unterscheiden; fiir die Aus-
gestaltung der ,Tiirnitz", der grossen Erdgeschosshalle, liegen am
ehesten noch verschiedene Maoglichkeiten vor. Der Brand hatte
eben gliicklicherweise das massive Aeussere des Schlosses nicht
wesentlich verdndert.

Ein Fiinfzigjdhriger, der es wohl unter allen Zeitgenossen
zur grossten Nachkommenschaft gebracht hat, feiert heute den Tag
seiner Geburt: der schweizerische Normalbackstein. Am 10. Dez.
1882 hat ndmlich die D.-V. des S.I. A. die von der Ziircher Sektion
eingebrachten Vorschlige fiir das Normalmass 60 >< 120 X< 250 mm
angenommen und beschlossen, nach Kriften dahin zu wirken, dass
der Normalstein in Bilde zu allgemeiner Verwendung gelange, was
seither auch geschehen ist. Wohl Vielen diirfte die Tatsache nicht
bekannt sein, dass der Z.l. A. der Vater unseres Backsteins ist.

Gurtforderung von Beton wird in grossem Masstab beim
Bau der Kldranlage Wards Island (New York) angewendet: die
Hauptférderer haben zusammen 570 m Transportlinge und be-
streichen eine Fliche von rd. 120000 m? auf die 82000 m3 Beton
einzubringen sind. ,,Eng. News Record” vom 3. November d.]. gibt
interessante Finzelheiten hieriiber, wie auch iiber die Schalungs-
methode fiir die Zellenwinde, deren Schaltafeln durch Autos ver-
setzt werden, die auf dem fertigen Betonboden fahren.

Zwei 160 m hohe eiserne Tiirme sind in England zur
Ueberfithrung einer Freileitung {iber die Themse bei Dagenham-
Crossness gebaut worden. Sie sind, nebst der Montage-Beschrei-
bung, dargestellt in ,Engineering” vom 18. November d. J.
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