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den Projekt kein 1. Preis zuerkannt werden kann, dagegen empfiehlt
es, den Verfasser fiir die weitere Bearbeitung heranzuziehen.
Zum Ankauf werden ferner empfohlen zum Preise von je
1000 Fr. die Projekte Nr. 61 und 63.
Durch Eréffnung der Couverts werden als Verfasser ermittelt :
1. Rang, Nr. 6: Dr. Roland Rohn, Arch., Ziirich.
2. Rang, Nr. 43: Gebr. Brim, Architekten, Ziirich.
3. Rang, Nr. 22: W. H. Moor, Assistent am Bebauungsplanbureau
der Stadt Ziirich.
4. Rang, Nr. 64: F. Metzger, Architekt, Oerlikon.
5. Rang, Nr. 26: H. Villiger, Arch., Ziirich, und F. Sommerfeld,
* Arch., Zollikon.
Ankauf Nr. 61: Kiindig und Oetiker, Architekten, Zirich.
Ankauf Nr. 63: Hans R. Beck, Arch., Ziirich.
Seebach, 13. August 1931,
Das Preisgericht:
E. Oberhinsli, Prisident, H. Wolber,
Arch.: W.v. Gunten, O. Dorer,
H. Wiesmann, H. Herter, H. Mihli.

ANMERKUNG DER REDAKTION. Obige Begriindung der
Nichterteilung des I. Preises fiir den Entwurf Nr. 6 bezieht sich auf
die Feststellung des Berichtes, dass diesem Entwurf der im Programm
verlangt gewesene Bebauungsplan fehlt. Dass diese Programm-
forderung keine nebensidchliche war, geht aus der einlidsslichen
Wiirdigung des Bebauungsplanes der iibrigen Entwiirfe hervor. Es
haben sich deshalb, wie wir finden mit Recht, verschiedene Be-
werber, die sich auch um diesen Teil der Aufgabe bemiiht hatten,
iiber die Nachsicht in Anwendung der Wettbewerbs-Grundsitze
(§ 7, b) gewundert. Wenn auch diese Unvollstindigkeit des Ent-
wurfes Nr. 6 die anerkannten Qualititen seines Schulhauses in
keiner Weise schmilert, so wird doch durch solche Missachtung
anerkannter Regel ein Praezedenzfall geschaffen, der in dhnlichen
Fillen dem Preisgericht, bezw. der ausschreibenden Behérde Un-
annehmlichkeiten bereiten koénnte.

NEKROLOGE.

+ Friedr. Engesser. Im 84. Lebensjahre ist am 29. August
1931 Friedrich Engesser, der langjihrige Vorstand des Briickenbau-
bureau der Bad. Staatseisenbahnen und spitere Inhaber des Lehr-
stuhls fiir Briickenbau, Baustatik und Eisenbahnwesen an der Tech-
nischen Hochschule Karlsruhe, in Achern am Rande des Schwarz-
waldes verschieden, wo er die letzten Jahre seines Lebens in Stille
und losgeldst von seiner Umgebung verbracht hatte.

Engesser hat ohne grossen mathematischen Aufwand und die
geometrische Forminderungsmethode der Anwendung der Arbeits-
gleichungen vorziehend durch einfache Ueberlegungen wertvolle,
fiir uns Bauingenieure grundlegende Erkenntnisse gefunden, die sich
iiber das Gebiet der Materialeigenschaften, der Statik und Festig-
keitslehre, des Stahl-, Massiv- und Wasserbaues erstrecken. Be-
sonders aktuell sind heute seine Arbeiten i{iber Zusatzkrifte und
Nebenspannungen im Briickenbau, iiber die Theorie der Rahmen-
trdger und Stockwerkrahmen, {iber das Knicken im unelastischen
Bereich und iiber den aktiven und passiven Erddruck. Seinem
Wesen lag das Schreiben dicker Biicher nicht; es sind von ihm
nur zwei kleinern Umfanges erschienen, ,Zusatzkrifte und Neben-
spannungen® (1892) und ,Die Berechnung der Rahmentriger*( 1913),
dazu die Broschiire ,Technik, Ingenieur und Hochschulstudium"
(1921). Im fibrigen sind seine Forschungsergebnisse wahllos in
deutschen, schweizerischen und Osterreichischen Fachzeitschriften
erschienen, von denen inzwischen manche eingegangen sind.
Engesser war eine Personlichkeit, die im Stillen wirkte, nicht viel
auf Reisen ging oder auf Kongressen sprach. Umsomehr freute es
ihn, dass binnen weniger Jahre Schiiler von ihm auf Lehrstiihlen
in Berlin, Graz, Karlsruhe, Miinchen und Stuttgart sassen. Vornehm,
giitig und selbstlos, mutig, offen, teilnehmend an allem Geschick
seines Volkes, wahrhaft musikalisch und ein grosser Naturfreund,
fiihrte er ein harmonisches Leben. Und ebenso still und ruhig wie
dieses war sein Tod. G.

t Auguste Waeber. In Freiburg ist am 22. Januar Ober-
ingenieur Auguste Waeber der Entreprises électriques fribourgeoises,
im 53. Lebensjahr, einem Schlaganfall erlegen. Ein Nachruf nebst
Bild des geschitzten G.E.P.-Kollegen wird folgen.

MITTEILUNGEN.

Betriebspannungen in gusseisernen Riemenscheiben.
Im Laboratorium fiir mechanische Technologie der Techn. Hoch-
schule Aachen hat V. Heusse an einer gusseisernen, ungeteilten,
in ruhendem Zustand durch regelbare Riemen-Spannkrifte belasteten
Riemenscheibe Dehnungsmessungen am Kranz und an den Armen
der Scheibe ausgefiihrt, die einen Durchmesser von 1 m und eine
Breite von 0,26 m aufwies. Ueber das Ergebnis dieser Versuche
orientiert einldsslich eine in Aachen genehmigte Dissertation, von
der die ,VDI-Zeitschrift“ vom 12. Dezember 1931 einen Auszug
veroffentlicht. Wir entnehmen dieser Quelle, dass die durch den
aufgelegten und gespannten Riemen ausgeiibten Krifte den ganzen
Umfang des Scheibenkranzes auf Biegung beanspruchen. Bei einem
Umschlingungswinkel von 180° ergaben sich in der indirekt be-
lasteten Scheibenhilfte Spannungshéchstwerte, die praktisch von
jenen der direkt belasteten Hailfte nicht verschieden waren. Auch
fiir die Arme der Riemenscheibe stellten sich Lingsspannungen
und Biegespannungen ein, die fiir beide Scheibenhilften nicht
wesentlich verschieden ausfielen. Die Eigenfliehkrifte des Kranzes
und der Arme erzeugen im Kranze Lings- und Biegespannungen,
in den Armen hauptsichlich Lingsspannungen. Die Fliehkraft von
Kranzverdickungen, Auswuchtsteinen, usw. beansprucht am hochsten
das betroffene Segment des Kranzes und die benachbarten Arme.
Als praktische Schlussfolgerung aus der Untersuchung erscheint
die Forderung, bei der Herstellung gusseiserner Scheiben auf gleich-
maissige Dicke des Kranzes zu achten und dazu, soweit die Arme
es zulassen, die Kranzinnenseite zu bearbeiten, was zu minimalen
Auswuchtsteinen fiihrt; diese sind moglichst in der Nihe der Arme
anzubringen, damit die durch ihre Fliehkraft bewirkte Biegungs-
beanspruchung von Kranz und Armen gering ausfalle. Die Flieh-
kraftwirkungen, die schon in einer 1923 von A. Markmann (Berlin)
ausgefiihrten Arbeit besonders untersucht worden waren, konnten
in der Versuchsanordnung von Heusse durch Anwendung von
Hilfseinrichtungen ebenfalls verfolgt werden.

Vorortverkehr mit Gleichstrom von 3000 V Fahrspan-
nung. Im Anschluss an unsere Notiz auf S. 52 letzter Nummer (23. Jan.
1932) iiber die Einrichtung eines Vorortverkehrs bei 3000 V Gleich-
strom-Fahrspannung in den U.S.A. sei hier auf die ungefihr
gleichzeitig auf den Ferrovie Nord Milano zur Anwendung gelangte
Einrichtung eines ebenfalls diese hohe Gleichstrom-Fahrspannung
benutzenden europidischen Vorortverkehrs hingewiesen. Wie den
»,Brown Boveri-Mitteilungen® vom September 1931 zu entnehmen
ist, findet sich dieser vom Tecnomasio Italiano Brown Boveri aus-
geriistete elektrische Betrieb auf den Strecken Mailand-Saranno
(von 21,15 km) und Mailand-Meda (von 23,45 km) vor, wobei Zug-
kompositionen verwendet werden, die in der Regel aus einem vier-
achsigen Motorwagen von 62t Tara und Nutzlast und einem eben-
falls vierachsigen Steuerwagen von 46 t Tara und Nutzlast (pro
Wagen je 89 Sitzplitze) bestehen. Zwischen den Motorwagen und
den Steuerwagen konnen im Bedarfsfall einer oder auch zwei An-
hingewagen eingeschoben werden, wodurch dann maximale Zug-
gewichte von 143 t, bezw. von 178 t entstehen. Die Motorwagen
sind mit je vier Motoren von je 184 PS Leistung und 1500 V
Einzelspannung ausgeriistet; je zwei Motoren sind dauernd in Serie
und bilden Gruppen, die sowohl vom Fiihrerstand des Motorwagens,
als auch von jenem des Steuerwagens aus mittels elektro-pneu-
matischer Steuerung in {iblicher Weise nach dem Verfahren der
Serie-Parallelschaltung gesteuert werden. Die maximale Fahrge-
schwindigkeit der Ziige ist auf 100 km/h normiert. Die elektrische
Beleuchtung der Wagen ist durch die bei Dampf-Vollbahnen {ib-
lichen Zugbeleuchtungsmaschinen verwirklicht, wahrend die elek-
trische Heizung der Ziige von der Fahrleitung aus erfolgt, wobei
der Heizstrom iiber Rutenkupplungen vom Motorwagen aus zu den
iibrigen Wagen der Zugkomposition geleitet wird.

Elektrostatische Gasreinigung mit besonderem loni-
sationsfeld. Im Verfahren nach Cottrell-Lurgi zur elektrostatischen
Gasreinigung, iiber das wir auf Seite 215 von Band 98 (24. Okt. 1931)
berichteten, werden die drei Funktionen der Bildung einer Stoss-
ionisation, der Ausbreitung einer unipolaren Raumladung und der
Erhaltung eines Abscheidefeldes von einer einzigen Spannung be-
sorgt, ndmlich von der zwischen dem Spriihdraht und der Re-
sorptionselektrode liegenden Gleichspannung. Die drei Funktionen
konnen aber, wie in zahlreichen Patenten angegeben ist, auch ge-
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trennt werden. Eine neue, beziigliche Einrichtung, bei der fiir die
Stossionisation ein Wechselfeld benutzt wird, das dem Gleichstrom-
feld zur Raumladung und Abscheidung iiberlagert ist, haben G. Brion
(Freiberg i.Sa.) und Joh. Krutzsch (Miinchen) ausgebildet; in der
,VDI-Zeitschrift* vom 28. November 1931 berichten sie iiber die
in einer beziiglichen Versuchsanlage gewonnenen Ergebnisse. Die
der Resorption von Staubteilchen dienende Elektrode ist von einem
geerdeten Plattenpaar gebildet; zwischen den Platten befindet sich
eine zu diesen parallel gestellte Reihe von Eisenstidben, wobei je
zwischen zwei aufeinander folgenden Stiben je ein Isolierrohr mit
leitendem Innenbelag angeordnet ist. Zwischen diesem Innenbelag
und den Stiben wird die zur Stossionisation dienende Wechsel-
spannung angelegt, wihrend zwischen den Stiben und dem Platten-
paar die Gleichspannung liegt. Die praktische Wirkung der Ein-
richtung ist erheblich. Auch konnte ein neuer Polarisationseffekt
auf Grund der Abschirmwirkung niedergeschlagener Staubteilchen
wahrgenommen werden.

Kurs iiber Verpackungstechnik. Das Betriebswissenschaft-
liche Institut an der E.T.H. und das Psychotechnische Institut
Ziirich werden am 5. Febr. im Auditorium II der E.T. H. einen Kurs
fiber ,Verpackungstechnik“ abhalten. Als Hauptreferent ist Dr. Ing.
C. Weicken aus Baden-Baden gewonnen worden. Dr. Weicken war
der erste Geschiftsfilhrer des Ausschusses fiir Verpackungsfragen
des Reichskuratoriums fiir Wirtschaftlichkeit in Deutschland. Weiter
sind Vortrige von H. Muret, beratender Ingenieur in Lausanne,
Dr. Ing. A. Carrard, Ziirich, und Ing. Th. v. Lerber, Ziirich, vorge-
sehen. — Der prozentuale Anteil der Verpackung schwankt bei den
einzelnen Waren zwischen 0,5 und 80°/, des Warenwertes. Die Er-
fahrung lehrt jedoch, dass man durch eine systematische Unter-
suchung bedeutende Ersparnisse auf diesem Gebiet erzielen kann.
Die genannten Institute hoffen, dass sie mit diesem Kurs durch
die Vermittlung neuer Ersparnismoglichkeiten im Verpackungs-
wesen der Wirtschaft einen Dienst erweisen, und dass zahlreiche
Kreise von dieser Moglichkeit Gebrauch machen werden. Das Kurs-
geld betriigt 12 Fr. pro Teilnehmer. Niheres durch das Betriebs-
wissenschaftliche Institut an der E.T.H., Ziirich, oder das Psycho-
technische Institut, Ziirich.

Expressluftverkehr Ziirich-Wien. Die schweizerische Luft-
verkehrs A.-G. beschaift zwei amerikanische Lockheed-Orion-Schnell-
flugzeuge, die eine normale Reise-Fluggeschwindigkeit von 280 km/h
erreichen; es sind Tiefdecker mit wihrend des Fluges einziehbarem
Fahrgestell. Nach der ,Schweizer Aero-Revue” vom 15. Januar soll
mit diesen Maschinen im regelmissigen Passagierdienst des kom-
menden Sommers die 610 km lange Strecke Ziirich-Wien in 150 min
zuriickgelegt werden, was einer Reisedauer von 235 min (von Zentrum
zu Zentrum mit 10 min Aufenthalt in Miinchen) entspricht, d. h,
ungefihr einem Viertel der Reisedauer der schnellsten Bahnver-
bindung. Basel, Bern und Genf erhalten Fluganschluss in Ziirich,
von Wien aus werden Belgrad, Bukarest und Sofia am gleichen
Tage erreichbar sein.

Diagonale Balkenlage fiir die Boden eines zweigeschossigen
Lagerschuppens im Hafen von San Diego (Calif. U.S.A)) zeigt ,Eng,
News Record“ vom 31. Dezember 1931. Es handelt sich um einen
Molenschuppen in Eisenkonstruktion, dessen 1-Balken und Fach-
werkdachbinder im Grundriss im Winkel von 45° zur Aussenwand
angeordnet sind, ebenso die im Innern stehenden T-Pfosten, sodass
alle Anschliisse rechtwinklig sind mit Ausnahme jener an den
Aussenwinden. Der Erbauer nimmt als Vorteile dieser Anordnung
in Anspruch: kleineres Eigengewicht, giinstigere Lastverteilung auf
den Baugrund und Erleichterung der Karrenmandver zwischen
den Siulen.

Angriff von Metall durch Insekten ist schon mehrfach
in der Literatur bekanntgegeben worden, ohne dass man bisher die
Tiere bei ihrer Arbeit hitte beobachten kdonnen. Dies ist nun im
staatl. Materialpriifungsamt Berlin-Dahlem gelungen, das die Photo-
graphie eines Kifers (dermestes lardarius) beim Durchnagen einer
Zinnumhiillung veroffentlicht hat. Auch Blei vermag diese Kiferart
zu bewiltigen.

Die erste Eisenbahnlinie in Amerika, die 37 km lange
Strecke Carbondale-Honesdale (norddstlich Scranton, Pennsylvania),
erbaut im Jahre 1828, ist kiirzlich stillgelegt worden. Sie war im
Rahmen des heutigen Eisenbahnnetzes eine nebensichliche Zweig-
linie geworden, die nun der Autokonkurrenz erlegen ist.

WETTBEWERBE.

Neubau des Restaurant im Zoologischen Garten Basel.
(Band 98, S. 54 und 331). Zu diesem unter den Mitgliedern der
Sektion Basel des S.LLA. und der Ortsgruppe Basel des B.S.A.
beschrinkt gewesenen Wettbewerb sind 24 Entwiirfe eingegangen.
Das Preisgericht hat am 16. Januar folgenden Entscheid gefillt:
1. Rang (3C00 Fr.): Entwurf von Heinrich Fliigel, Architekt, Basel.
2. Rang (2500 Fr.): Entwurf von Hans Maihly, Architekt, Basel.
3. Rang (2000 Fr.): Entwurf von Hermann Baur, Architekt, Basel.

Die Ausstellung der Entwiirfe dauerte bis zum 27. Januar,
was wir zu spit erfuhren, um es noch rechtzeitig mitteilen zu kénnen.

LITERATUR.

Handbuch der Experimentalphysik. Band IV: Hydro-
und Aerodynamik. I. Teil. Stromungslehre und allgemeine
Versuchstechnik. Herausgegeben von L. Schiller. 730 Seiten mit
431 Abbildungen. Leipzig 1931, Akademische Verlagsanstalt. Preis
geh. 66 M., geb. 68 M.

Vor etwa sechs Jahren ist an verschiedenen Stellen der Ge-
danke gereift, das weitverzweigte und bedngstigend anwachsende
Gebiet der Physik zusammenzufassen. So entstanden u.a. das
grosse ,Handbuch der Physik“ von Geiger und Schee/ und das
noch umfangreichere ,Handbuch der Experimentalphysik®, heraus-
gegeben von dem kiirzlich verstorbenen, bekannten Physiker /. Wien
und F. Harms, das allmihlich seinem Abschluss entgegengeht. In
beiden Werken ist der Stromungslehre ein erheblicher Raum ge-
widmet, im letzten drei starke Binde, von denen bisher zwei er-
schienen sind. Der vorliegende erste Teilband behandelt die Stro-
mungslehre im allgemeinen und die hauptsichlichsten Messmethoden
fiir Druck und Geschwindigkeit.

Im ersten Kapitel gibt Prandt/ eine leichtverstindliche Ein-
fiihrung in die Strémungslehre, wobei die wichtigen Begriffe des
Impulses, der Turbulenz, der Grenzschichten, der Strémungsmog-
lichkeit usw. fast ohne Rechnung anschaulich gemacht werden.
Der nichste Artikel von Falkenhagen behandelt die klassische
Hydrodynamik vorwiegend der reibungslosen Fliissigkeiten, dabei
aber an einigen wichtigen Stellen, so z.B. bei den Wirbelsitzen,
der Karman’schen Wirbelstrasse, der Oseen’schen Theorie des Wider-
standes bei kleinen Reynolds’schen Zahlen in sehr erfreulicher Weise
die experimentellen Ergebnisse beriicksichtigend (mit /7. Schmied]).
Natiirlich kann man gerade von diesem Abschnitt nicht Vollstindig-
keit erwarten, da das Gebiet zu umfangreich ist; leider sind die
Wasserwellen (Oberflichen- und Flutwellen) ganz unterdriickt. Die
nichsten beiden Kapitel (Grenzschichttheorie und turbulente Be-
wegungen) von W. 7ollmien geben wohl zum ersten Male eine zu-
sammenfassende, vorziigliche Darstellung dieser gerade fiir die prak-
tischen Anwendungen so wichtigen neuern Probleme. Ausser einer
klaren Diskussion der iltern Ergebnisse findet man eine ganze An-
zahl neuer, noch nicht veroffentlichter. Besonders eingehend wer-
den im zweiten Aufsatz die Entstehung der Turbulenz und die freie
Turbulenz behandelt; zu beiden Fragen hat Tollmien selbst wich-
tige Beitrige geliefert. Grosses Gewicht wird darauf gelegt, dass
die Turbulenzgesetze auch in andern Gebieten (Wirme-Uebergang,
Meteorologie usw.) von entscheidender Bedeutung sind. Der Bei-
trag Busemann (Gasdynamik) ist zweifellos die umfassendste Dar-
stellung der Dynamik kompressibler Fliissigkeiten und sollte von
jedem studiert werden, der sich mit der Theorie der Dampfturbinen
oder Turbo-Kompressoren beschiftigt. Bringt er doch eine Fiille
von neuen Resultaten und die dltern Ergebnisse in origineller neuer
Darstellung. Der Rezensent hat in einem kurzen folgenden Abschnitt
versucht, die dusserst spirlichen Untersuchungen auf dem Gebiete
der Kavitation zusammenzufassen. Da jetzt an verschiedenen Orten
Kavitationslaboratorien im Betrieb sind, ist zu hoffen, dass man in
Bilde mehr iiber die infolge der damit verbundenen Anfressungs-
gefahr praktisch dusserst wichtigen Erscheinungen wissen wird.
Damit ist die Reihe der allgemeinen Artikel erschopft (zusammen
486 Seiten).

Speziell berichtet nun /. Peters iiber Druckmessungen im
bewegten Medium. Die Schwierigkeiten einer einwandfreien Messung
des statischen Druckes sind wie bekannt sehr gross; die Fehler-
quellen miissen sorgfiltig beriicksichtigt werden. A. Betz beschreibt
die wichtigsten Typen der Mikromanometer, deren Konstruktion viel-
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