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Bd. 100 Nr. 20

Das Jurierungsveifahren bei solch grossen Wettbewerben
scheint mir noch reformbediirftig zu sein. Niemand zweifelt daran,
dass die Jury mit vollem Ernst und mit grosser Gewissenhaftigkeit
ihres Amtes waltete. Aber sie konnte sich in ihren Sitzungen —
und waren es deren auch viele — unmdglich die selbe Vertrautheit
mit dem Stoff erwerben, die ein Teilnehmer hat, wenn er sich wih-
rend eines halben Jahres intensiv mit der Materie befasste. In dem
sehr kurzen Protokoll sind Irrtiimer und Fehler, die vielleicht ver-
mieden worden wiren, wenn man die Verfasser der in engste Wahl
genommenen Entwiirfe zuvor angehort hitte. Die Anregung, bel
grossen Stddtebau-Wettbewerben die in engste Wahl Gekommenen
iber ihr Projekt vor der Jury Vortrag halten zu lassen, stammt
von Prof. Bernoulli selbst. Ich gebe sie hier an seiner Statt gerne
weiter; sie scheint mir sehr beachtlich zu sein.

Anmerkung der Redaktion. Auch der Verfasser oben-
stehender Zeilen ist sich bewusst, dass eine Wettbewerbs-Jury in
ihrer Beurteilung wohl an das Programm gebunden, im iibrigen aber
in der Bewertung der Entwiirfe vollig frei ist; er hat iibrigens dies-
beziiglich seine Absicht in der Einleitung ausdriicklich betont. —
Wenn wir hier, abweichend von der bewihrten Methode, die Mei-
nung eines Bewerbers zum Ausdruck kommen liessen, geschah es
ausnahmsweise, wie iiberhaupt unsere Berichterstattung iiber diesen
Wettbewerb mehr allgemein betrachtenden Charakter hatte, nach-
dem ja das Dokumentarische im ,Bulletin Techn.” zu finden ist.

Den allgemeinen Bemerkungen Triidingers zum Wettbewerbs-
wesen pflichten auch wir bei. In darstellerischer Hinsicht sollte
bei Bebauungsplanen einzig verlangt werden, dass die farbige Be-
handlung durchsichtig sein miisse, sodass iiberall der alte Bestand
deutlich erkennbar bleibt.

MITTEILUNGEN.

Dampferzeuger mit aufgeladener Verbrennungskammer.
Die Erfolge der ,Aufladung" von Brennkraftmaschinen mittels Turbo-
Kompressoren, die von Abgasturbinen angetrieben werden, sowie
die Erkenntnis, dass (abgesehen von der reinen Abgasturbine) eine
betriebsbrauchbare Gasturbinenanlage auch heute noch nicht denk-
bar ist, bei der nicht ein recht bedeutender Teil der Leistung von
einer Dampfturbine geliefert wird (deren Dampf aus den Abgasen
und Wirmeabgingen an das unvermeidliche Kiihlwasser erzeugt
wird), fiihrten die A.-G. Brown, Boveri & Cie. (Baden) zur Erfindung
des ,Velox-Kessels“, d.h. eines bei grosser Geschwindigkeit der
Verbrennungsgase arbeitenden Dampferzeugers, fiir den die not-
wendige Druckaufladung des Verbrennungsraums analog der Auf-
ladung bei der Brennkraftmaschine erfolgt. Nachdem schon die
Januar-Nummer 1932 der ,BBC-Mitteilungen” erste Angaben ge-
bracht hatte, fand die bedeutungsvolle Erfindung in einem Vortrag
von W. G. Noack (Baden) an der diesjihrigen wissenschaftlichen
Tagung des V.D.I. eine eingehendere Darstellung (in der ,V.D.I.-
Zeitschrift® vom 15. Oktober 1932 veroffentlicht). Die Erzeugung
der hohen Heizgasgeschwindigkeiten von mindestens 200 m/sec
kann nun beim Verbrennen des Brennstoffs in der Brennkammer
und beim Betrieb der Abgasturbine nach zwei verschiedenen Ver-
fahren erfolgen, die analog wie fiir Brennkraftmaschinen als ,Ver-
puffungsverfahren” einerseits, als ,Gleichdruckverfahren” anderseits
zu bezeichnen sind. Beim Verpuffungsverfahren wird die Brenn-
kammer periodisch mit verpuffungsfihigem Brennstoff-Luft-Gemisch
geladen, das der von der Abgasturbine angetriebene Kompressor
liefert; je nach der Grosse der Brennkammer betrigt die Zahl der
Arbeitsspiele zur Betitigung der Ein- und Auslassventile und der
Zindung 40 bis 60 pro Minute. Im Gleichdruckverfahren findet eine
kontinuierliche Zufuhr und Abfuhr der Gasgemische statt, wobei
die Gasturbine mitten im Heizgasstrom eingeschaltet ist. Beide
Verfahren scheinen recht aussichtsreich, das Verpuffungsverfahren
wegen der Riickgewinnung der Abgaswidrme der Gasturbine, das
Gleichdruckverfahren wegen der erreichbaren hohen Brenntempera-
turen. Ueber erste praktische Ausfithrungen soll hier bald ein-
gehender berichtet werden.

Eiserne Eisenbahnbriicke iiber den Tarn bei Moissac,
Siidfrankreich. Die Hochwasserkatastrophe von 1930 hatte die
aus dem Jahre 1857 stammende eiserne Briicke (48 m-+3>< 71 m
-+ 48 m) zerstort durch Unterspiihlung zweier zu wenig tief (2 m
unter N.W.) fundierter Pfeiler; nunmehr ist die Ersatzbriicke fertig.

Sie hat bei Spannweiten von 95,70, 120 und 95,70 m die ansehnliche
Gesamtlinge von 311,40 m und ist zweispurig mit 9,50 m Haupt-
trigerabstand. Diese selbst sind Strebenfachwerke mit horizontalem
Unter- und polygonalem Obergurt, Fahrbahn unten, und Trigerhdhen
wie folgt: 8,50 m {iber den Endauflagern, 18 m {iber den beiden
Pfeilern und 10,50 m in Mitte Mittel6ffnung. Die Obergurtknoten-
punkte beidseits der Pfeiler sind durch einen horizontalen Stab
verbunden, der Haupttrager ist also durchlaufend iiber drei Oeff-
nungen. Die Quertriger sind 1,73 m hohe Blechtriger in Abstinden
von 540 bis 7 m, jene in Mitte der Untergurtfelder wie iiblich durch
vertikale Zugstibe an den Obergurt angeschlossen; entgegen hiesiger
Regel aber liegen die vier sekundiren Lingstriger genau unter den
Schienen. Windverbinde sind in der Ebene der Untergurte und in
jenen der Druckdiagonalen angeordnet. Die ganze Eisenkonstruktion
wiegt 2714 t; die beiden Briickenhilften wurden, jede auf ihrem
Ufer, zusammengebaut und gegeneinander vorgeschoben, bei einer
Hilite unter Verwendung eines 40 m langen Schnabels. Nach
,Génie civil® vom 22. Oktober ist die Briicke nach dem Verfahren
von B. de Fontviolant berechnet und eingehend dargestellt in
,Annales des Ponts et Chaussées® Il 1932. — Die neuen Pfeiler
sind im sandigen Lehmboden pneumatisch fundiert bis auf 8, bezw.
10 m Tiefe unter N. W.

Maschine und Arbeitslosigkeit ist der Titel eines Vortrags,
den E. Heidebroek (Dresden) an der Tagung des V.D.I. am 15. Okt.
gehalten und in dessen Zeitschrift vom 22. Okt. verdffentlicht hat.
Aus der sehr lesenswerten Studie greifen wir bloss die eine Fest-
stellung heraus, dass der Fortschritt der Technik nicht die Ursache
der allgemeinen Arbeitslosigkeit ist; voriibergehende Arbeitslosig-
keit in einzelnen Branchen durch Einfiihrung mechanisierter Arbeits-
vorginge hat die Technik von jeher verursacht, aber dafiir hat sie
auch immer wieder neue und umfangreichere Arbeitsgelegenheiten
geschaffen; ein kiinstliches Zuriickschrauben des heutigen Standes
auf einen fritheren ist ausgeschlossen. Eine Baugrube statt durch
Bagger von Menschenhand ausheben zu lassen, ist, wirtschaftlich
gesehen, kein Mittel gegen die Krise. Im Gegenteil fihrt die Ein-
sicht in die geschichtliche Entwicklung und in die heutige intensive
Forschungstitigkeit der Industrie zur Ueberzeugung, dass die Be-
deutung und der massgebende Einfluss der Technik auf das Wirt-
schaftsleben sich noch lingst nicht vollig ausgewirkt, geschweige
denn seinen Hohepunkt iiberschritten hat. — Heidebroek hat es
auch sehr schon verstanden, ohne nationale Engstirnigkeit und ohne
Kulturposaune die tieferen Zusammenhinge zu streifen und allge-
mein menschliche Lehren der Wirtschaftskrise zu ziehen: Wir be-
finden uns gegeniiber der Technik nicht im Zustande des Unter-
ganges, sondern in dem eines jugendlich-naiven Zeitalters, das aus
der Periode der Selbstiiberschitzung seiner Kraft erst in die neuen
Verhiltnisse und Aufgaben hineinwachsen muss.

Elektrifizierung der Schweizerischen Bundesbahnen
Am 2. bezw. 15. Oktober 1932 ist der elektrische Betrieb auf den
Linien Ziirich-Uster-Rapperswil und Zug-Affoltern-Ziirich erdffnet
worden. Diese Linien sind eingeleisig und haben Bauldngen von 34
bezw. 36 km. Die Fahrleitung wurde auch hier durchwegs mit
Doppelisolation ausgeriistet, um den hiufigen Stérungen durch Végel
zu begegnen. Von der Montage einer Hilfsleitung ist Umgang
genommen worden, weil beide Linien von zwei Seiten gespeist
werden konnen. Um eine Einsparung an Tragkonstruktionen zu er-
zielen, ist in den Kurven der freien Strecke die schiefe Authingung
der Fahrleitung gewihlt worden. Fiir die Streckenschaltung wurden
in den grosseren Stationen, wie {iblich, Oelschalter, und in den
kleinern Hornerschalter eingebaut. Die Lichtleitungen in den Stationen
sind gekabelt, ebenso die lings der Bahn verlaufenden Telephon-,
Telegraphen- und Signalleitungen. Die Kosten dieser Elektrifizie-
rungen, ohne Lokomotiven, betragen rund 5,4 Mill. Fr. Eine wesent-
liche Fahrzeitverkiirzung ist nur auf der Linie Zug-Affoltern-Ziirich,
die einige Steigungen aufweist, mdglich ; iiber diese Linie sollen in
Zukunft in vermehrtem Masse Giiterziige Italien-Ziirich und umge-
kehrt gefiihrt werden, zwecks Entlastung der linksufrigen Ziirichsee-
linie Zirich-Thalwil.

Dauerbruchformen und ihre Entstehung. Im ,Maschinen-
schaden®, Nr. 8/9 von 1932, veroffentlichen A. Thum und H. Oschatz
(Darmstadt) eine wertvolle Abhandlung {iber Dauerbruchformen und
ihre Entstehung. Bekanntlich zeigt der Dauerbruch im Gegensatz
zum Gewaltbruch keine Forminderung an den Flanken des Bruchs,
sodass ein angebrochener Maschinenteil die Gefahr baldigen Zer-
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springens durch nichts verrdt. Fiir den Ansatz solcher Briiche
und die im beanspruchten Werkstiick bestehende Gefahr sind
neben der Beanspruchungsart wesentlich: die Form des Werk-
stlicks, Anrisse, die Kerbempfindlichkeit, die Entstehung von
Rastlinien und die Bildung von Spannungsschatten. Der Bruch-
weg verlduft im allgemeinen als Normalkurve zum Kraftfeld. Das
Studium elementarer Bruchformen ldsst auf tatsidchliche Gesetz-
missigkeit der Bruchbildung schliessen, wobei sich die Wirkung
verschiedener Arten der Beanspruchung gut unterscheiden ldsst.
Richtige Einstellung der Autoschein-
werfer wiesen nur 12°/, von 250 anlisslich
der Ziircher Lichtwoche untersuchten Fahr-
zeugen auf. Der Automobilklub der Schweiz
fiihrt deshalb, zunichst vom 14. bis 19. Novem-
ber in Ziirich und Winterthur, eine fiir jeder-
mann kostenlose Kontrolle und Einstellung der
Scheinwerfer durch; Anmeldung beim Sekre-
tariat in Zirich, Tel. 38744, ist erforderlich.

WETTBEWERBE.

Bebauungsplan fiir das Norrmalm-Quar-
tier in Stockholm (Bd. 99, S. 318, 11. Juni d. ].).
Die dem Preisgericht gestellten Fragen und
darauf erfolgten Antworten sind verdffentlicht
worden und konnen auf dem Sekretariat des

S.ILA. in Zirich, Tiefenhofe 11, eingesehen
werden.
NEKROLOGE.

+ Rudolf Suter, Architekt. Einem Freunde
des Verstorbenen verdanken wir folgenden Nach-
ruf: In Basel ist am 3. August 1932 ein Freund
und Kollege zur letzten Ruhe gegangen, der in
den letzten drei ]ahrzehnten am architektonischen Leben seiner
Vaterstadt lebhaftesten Anteil hatte und in den Kreisen des Schwei-
zerischen Ingenieur- und Architekten-Vereins ein bestbekannter
und bewihrter Berufsgenosse war.

Rudolf Suter wurde in Basel am 29. Juli 1871 geboren. Schon
zur Schulzeit war ihm ein starker Drang zur Unabhingigkeit und
Selbststindigkeit und ein lebhaftes Tatigkeitsbediirfnis eigen, Eigen-
schaften, die ihn sein ganzes Leben hindurch auszeichneten und
aus ihm die Personlichkeit machten, als die wir ihn bis zu seinem
Tode gekannt und geschitzt haben. Seine Anlagen gingen nach der
praktischen Seite; dabei aber hatte sich bei ihm schon friih auch
ein lebhaftes Kunstempfinden entwickelt. So schien es ganz selbst-
verstindlich, dass er sich nach Erlangung der Maturitit dem Beruf
des Architekten zuwandte. Diese Ausbildung fiihrte durch drei
lange Jahre Arbeit als Handlanger, Maurer, Baufiihrer und Bau-
zeichner im Baugeschift von Rudolf Linder zum Studium auf den
Techn. Hochschulen von Stuttgart und Charlottenburg. Als junger
Architekt arbeitete er zuerst auf einem Baubureau in Berlin, und
dann als Adjunkt des Stadtbauamtes in Bern; er entwarf damals
das Schulhaus Montbijou, bei dessen Erbauung er auch als Bau-
fithrer wirken konnte.

Schon wihrend der Schulzeit hatte Suter mit Otto Burckhardt,
der sich wihrend Suters deutscher Studienzeit in Paris zum Archi-
tekten ausbildete, Freundschaft geschlossen. Noch Schiiler, gaben
sie sich das Versprechen, nach beendigtem Studium im Ausland
in der Vaterstadt gemeinsam zu arbeiten. Aus dieser Freundschaft
entwickelte sich eine berufliche Zusammenarbeit im gemeinschaft-
lichen Architekturbureau. 1900, im Jahr der Weltausstellung, zog
Suter zu seinem Freunde nach Paris. Von hier aus wurden zahl-
reiche Reisen auf dem Fahrrad in die Ile de France, Normandie
uud Touraine unternommen und schliesslich wurde eine lange, ge-
meinsame Studienreise nach Spanien, Nordafrika und Italien
angetreten.

Ein gliickliches Sicherginzen der beiden Freunde ermdglichte
ein Leben lang eine reibungslose, freundschaftliche Zusammen-
arbeit, und dass diese Zusammenarbeit reichliche und schéne
Friichte brachte, beweist das Zutrauen, das dem Architekturbureau
Suter & Burckhardt entgegengebracht worden ist und die Zahl von
grossen und kleinen Bauten, die von ihm ausgefiihrt worden sind,
und von denen manche in den Binden der ,S.B.Z.“ zu finden sind.

29, Juli 1871

RUDOLF SUTER
ARCHITEKT

Nicht nur auf Basel, sondern auf die weitere Schweiz und das fernere
und fernste Ausland dehnte sich seine Titigkeit aus. Es seien hier
die hauptsichlichsten einheimischen genannt: Fiiglistaller & Co.,
Papyrus A.-G., Krayer A.-G., Merkur, Goth & Co., Magazine zum
Wilden Mann, Knopf A.-G., Globus, Schweiz. Nationalbank, Schweiz.
Bankverein, Schweiz. Bankgesellschaft, Bank von Elsass und Loth-
ringen, Eisenbahnbank u.a.m., Bell A.-G., Brauerei zum Warteck,
Kiihlhaus Liichinger, His & Co., Handschin & Ronus A.-G., Kraft-
werk Augst-Wyhlen, Kraftwerk Chancy-Pougny, Kinderspital, Basler
Heilstitte Davos, Privatklinik Sonnenrain u.a.m,

Im Verkehr mit seinen Bauherren konnten
sich Suters praktische Fihigkeiten und seine
Gabe, mit Menschen aller Stinde und Berufe
umzugehen, in vollem Umfang auswirken. Jeder,
der mit ihm als dem Architekten zu tun hatte,
weiss, wie rasch und richtig er die Situation,
die bei seiner ausgedehnten Tatigkeit tiglich,
ja stiindlich eine andere war, richtig beurteilen
konnte und wie klar und praktisch er zu ent-
scheiden wusste, welches feine Einfiihlungs-
vermogen in die Bediirfnisse und Wiinsche
seiner Auftraggeber er hatte, und wie geschickt
er innerhalb der Schranken des Mdoglichen und
Zweckmaissigen bleiben konnte. Dabei musste
Suter eine grosse Arbeit leisten, er leistete sie
gern und freudig, sodass er unermiidlich schien.
So ist es nicht verwunderlich, dass er von
seinen Angestellten und Mitarbeitern viel, oft
sehr viel verlangte und an sie einen dhnlichen
Masstab legte, wie an sich selbst; verstindlich
ist es auch, dass er innerhalb seiner Titigkeit,
die so grosse Anforderungen an ihn stellte, oft
kurz und autokratisch war. Er wusste das auch
selbst, sah aber darin den Weg, mit seinen
Aufgaben zu Eade zu kommen. Doch absoluter Gerechtigkeitssinn
milderte die Hirten seines Charakters und sicherte ihm die An-
hinglichkeit und Verehrung seiner Angestellten, denen er fiir ihre
Dienste stets aufrichtig dankbar war, wenn auch Anerkennungs-
worte selten iiber seine Lippen gekommen sein mogen.

Dem Vorstand des Basler Ingenieur- und Architekten-Vereins
gehorte Suter wihrend langen Jahren an und er vertrat ihn in be-
hordlichen Kommissionen und solchen des Schweizerischen Vereins.
Hier stellte er sich, an Seite seines Kollegen F. Stehlin, wihrend
26 Jahren dem ,Biirgerhaus in der Schweiz* mit seiner ganzen
Arbeitskraft zur Verfiigung; man darf sagen, er war in den letzten
Jahren die Seele dieses Unternehmens, das ihn sehr stark be-
schiftigte. Neben seinem Beruf interessierte ihn aber auch die
freiwillige und gemeinniitzige Tatigkeit, in der er seine Kenntnisse
und seine Tatkraft einsetzen konnte; so war er u. a. Mitglied der
Staatlichen Heimatschutzkommission und der Stadtplandelegation.

Eine ganz besonders grosse und intensive Arbeit hat Suter
dem Bau des Basler Zentralfriedhofes am Hornli gewidmet, auf
dem heute seine Asche ruht. Es liegt eine Tragik in der Tatsache,
dass er zu den ersten gehdrt, deren Leib hier eine Ruhestitte findet.
Er selbst hat den Ort bezeichnet, an dem seine Grabstitte errichtet
werden soll, er hat den Stein gewihlt, der zu seiner Erinnerung
aufgerichtet werden soll. Vielleicht war es eine Ahnung des nahen
Todes, die ihn unbewusst zu diesen Anordnungen veranlasste,
jedenfalls war es ein Zeichen, dass er bei allem Erfolg und Gliick
sich der Verginglichkeit allen Lebens bewusst blieb.

3. Aug. 1932

Fiir den vorstehenden Text-Teil verantwortlich die REDAKTION :
CARL JEGHER, GEORGES ZINDEL, Dianastrasse 5, Ziirich.
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MITTEILUNGEN DER VEREINE.
» Mitteilung des Central-Comité.
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Gratisbroschiiren. Einige Mitglieder des S.I.A. machen uns
darauf aufmerksam, dass neuerdings wieder Reklameverlage An-
strengungen machen, Architekten zu veranlassen, Broschiiren iiber
ihre Werke herauszugeben, die durch Inserate von den an den
betreffenden Bauten beteiligten Firmen bezahlt werden sollen. Es
handelt sich u. a. um folgende Firmen: ,Industrie- und Gewerbe-
verlag", Miinchen ; ,Reklame-Verlag“, Ziirich; ,Werbezentrale“, Ziirich.

Schweizer. Ingenieur- und Architekten-Verein.
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