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voll ausgeniitzt hat. Das Hauptgeschoss enthilt
die Wohnung des Bauherrn, das obere die
Wohnung einer iltern Dame, wihrend das
Untergeschoss dem Tanzbetrieb und den Gisten
reserviert ist. Der Turm enthilt einen Personen-
Aufzug (mit acht Haltestellen), die unsichtbar
ausmiindenden Kaminziige u.a.m., er vermittelt
ferner den Zutritt zur gerdumigen Dachterrasse,
auf der in warmen Sommernichten auch getanzt
werden kann. In manchen Dingen, wie z. B. in
Grosse und Verteilung der Fenster, war der
Architekt an bestimmte Forderungen des Bau-
herrn gebunden.

Was an dieser Fohrenburg riickhaltlose
Anerkennung verdient, das ist ihre diskrete
graue Fiarbung, dank derer sie in den graugriinen
Fohren aus grosserer Entfernung kaum zu sehen
ist. Als Anwohner des gegeniiberliegenden
Seeufers mdchten wir wiinschen, es wiirden sich
moderne und erst recht die andern Architekten
solche Diskretion zum Vorbild nehmen, statt in
Gelb oder in blendendem Weiss aus der ohnehin
schon entsetzlichen Kakophonie der Hiuserformen herauszu-
knallen, und wire ihr Haus an sich auch noch so schon.

Abb. 1.

Diese beiden Bauten, die ,Féhrenburg® und das
neue ,Grimsel-Hospiz“, so verschieden in der formalen
Erscheinung, sind innerlich doch eng verwandt: beide
geben sich als ob sie Burgen wiren. Statt eine Burg kann
man auch ein Palistchen imitieren; neuerdings kommt im
Wohnhausbau ein quasi kalifornischer ,Santa Barbara-
Stil“ in Mode, schneeweiss mit Hohlziegeldach, woméglich
unsymmetrisch, kleine Balkdnchen mit grazil geschmiedeten
Gelanderchen, scheinbar zufallige Motivchen, wie einzelne
vorstehende Mauersteine usw., als Ganzes dusserst adrett,
aber eben doch Pose, die mit Charakter und Lebensweise
der Bewohner nichts gemein hat. Es ist also ein Zug
nach Romantik unverkennbar, offenbar als Reaktion gegen
unsachliche Uebertreibungen der Sachlichkeit, und als solche
ganz verstindlich. Die menschliche Natur ist eben — Gott
sei Dank! — nicht 6/os sachlich, sie hat auch eine gewisse
Dosis Gemiit, das sein Recht fordert. Dass ein befriedi-
gender Ausgleich nun gérade auf dem Wege der Erweckung
falschen Scheines, des ,als ob“ zu finden ist, scheint uns
nicht denkbar; die Frage ist aber ein wichtiges Architektur-
Problem, dem anhand iiberzeugender Beispiele niher auf
den Grund zu gehen wir raumeswegen auf Anfang des
néchsten Jahres verschieben miissen.

Die Verwendung des Stroboskopes
zum Studium hydraulischer Maschinen.

Die Konstruktion von Wasserkraftmaschinen hat in den
letzten Jahren grosse Fortschritte gemacht. Wirkungsgrade
von 9o %/, und dariiber sind heute keine Ausnahme mehr,
bei gleichzeitig fast absoluter Betriebsicherheit. Diese
Resultate sind vor allem der Arbeit der Versuchs-Labora-
torien zu verdanken, die heute zu den wichtigsten
Abteilungen eines modernen Fabrikbetriebes gehoren.
Die in diesen Laboratorien verwendeten Mess- und
Untersuchungsmethoden beschrinken sich in der Haupt-
sache auf Wirkungsgradmessungen an den zu untersu-
chenden Maschinen. Es hat sich nun aber gezeigt, dass
diese Methoden nicht geniigen, um alle Aufklirungen zu
schaffen, die notig sind, um weitere Verbesserungen an
vorhandenen Konstruktionen zu erlauben. Um dies zu er-
reichen, war es vielmehr notig, mit den genannten Unter-
suchungen auch eine unmittelbare Beobachtung der Stro-
mungsvorginge zu verbinden. Dies ist gelungen durch die
stroboskopische Beleuchtung, die gestattet, die Strémung
im Innern eines Rades wihrend des Betriebes zu beob-
achten. Die bereits durch einige Spezialisten hergestellten
Stroboskope geniigen aber meistens nur zur direkten Be-
obachtung, weil ihre Lichtstirke gewohnlich zu schwach

Peltonrad, D = 600 mm, n = 400 Uml/min, /H = 40 m, Strahldurchmesser 60 mm.
Dic Diisennadel ist im Innern des Strahles deutlich sichtbar.

ist, um auch das Photographieren der Strémungsvorginge
zu gestatten. Anderseits erhalten die Lichtquellen bei
grosserer Lichtstirke oft so grosse Dimensionen, dass
man sie nicht mehr geniigend nahe an das zu beobach-
tende Rad stellen kann.

Das hydraulische Laboratorium der Escher Wyss
Maschinenfabriken A.-G. in Zirich hat nun vor kurzem
eine stroboskopische Beleuchtung entworfen, bei der die
Lichtstirke dank der Verwendung eines elektrischen Fun-
kens als Lichtquelle das direkte Photographieren gestattet,
weil dieses Licht auf der photographischen Platte wirk-
samer ist, als das der bisher verwendeten, mit Neon- oder
anderen Gasen gefiillten Réhren. Die Steuerung des be-
leuchtenden Funkens erfolgt durch einen sekundaren
Funken mit hoher Spannung, geliefert durch einen ein-
fachen Automagneten, der direkt durch die Turbinenwelle
angetrieben ist. Obschon diese Beleuchtung sehr hell ist,
ist es doch notwendig, ein photographisches Objektiv von
grosser Oeffnung, f/1,5, sowie hochempfindliche panchro-
matische Platten zu verwenden. Abb. 1 zeigt eine der ersten
mit diesem Stroboskop erhaltenen photographischen Auf-
nahmen. Sie zeigt ein im Betrieb befindliches Peltonrad
fir eine hohe spezifische Drehzahl, in dem Augenblick,
wo der Strahl beim Ausschnitt einer Schaufel in diese
eintritt. Eine Schaufelhilfte wurde abgeschnitten, um das
Zurickspritzen des Wassers auf den Photoapparat zu ver-
meiden. Durch die systematische stroboskopische Beob-
achtung konnte z. B. die Ursache der Korrosionen und
Risse, die die Peltonschaufeln oft stark gefdhrden, fest-
gestellt werden.

Selbstverstiandlich dient dieses Stroboskop nicht nur
zum Studium von Peltonturbinen, sondern leistet unter
anderem auch bei Kavitations-Beobachtungen gute Dienste.
Abb. 2 zeigt z. B. die Randwirbel, die sich von den Enden
der Kaplan-Schaufeln loslésen. Diese Wirbel sind hohl,
mit Wasserdampf unter sehr geringem Druck gefallt, und
bilden den Beginn der ausgesprochenen Kavitation.

Ziirich, 2. Nov. 1932. Ing. P. de Haller.

Noch Einiges zum Stadterweiterungsplan-

Wettbewerb Lausanne.
Von Arch. P. TRUDINGER aus Basel, in Stuttgart.

Diese Zeilen eines Wettbewerbteilnehmers sind als beschei-
dene Erginzung zu den ausgezeichneten Ausfiihrungen von Prof.
H. Bernoulli in den Nummern 16 und 17 der S.B.Z. gedacht. Wenn
es in meinen Bemerkungen nicht immer ohne Kritik abgeht, so
mochte ich versichern, dass es mir um die Sache geht und nicht
um Personen, weder um solche der Jury noch um solche unter
den Teilnehmern. Das weitere bauliche Schicksal der landschaftlich
bevorzugtesten Schweizerstadt hat ein Anrecht auf unser allgemeines
sachliches Interesse.
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Abb. 2. Kaplanrad, D = 200 mm, n = 2100 Uml/min. Strémung des
Wassers von links nach rechts, Drehsinn von oben nach unten.
Die sehr dicke Nabe ist ein Kennzeichen der Kaplanturbine.

Im ersten Teil seines Aufsatzes zeichnet Prof. Bernoulli die
Doppelaufgabe des Lausanner Wettbewerbes: Ordnung des Bau-
wesens draussen an den Hingen, Ordnung und Siuberung der
Verkehrskanile. Es ist zu bedauern, dass die Gleichwertigkeit dieser
beiden Aufgaben in dem Beurteilungsverfahren nicht ihren Nieder-
schlag fand, dass vielmehr das Preisgericht sich vorwiegend den
Verkehrsfragen und hauptsichlich der Innerstadtkorrektion zu-
wandte und den Bebauungsfragen auswich, einfach deshalb, weil
,von einer vergleichenden Schitzung von Projekt zu Projekt keine
Rede sein konnte“. Es darf daran erinnert werden, dass ein ,plan
d'‘extension* verlangt war, ferner dass schon durch die Programm-
forderung von 3 bis 5 Quartierstudien 1:500 den Problemen der
Bebauung eine wesentliche Rolle eingerdumt war. Prof. Bernoulli
wird denen nicht ganz gerecht — scheint mir — die sich um Be-
bauungsfragen ernstlich bekiimmert haben, wenn er meint, dass
alle diese Vorschlige zwar schon, aber ohne Expropriationsverfahren
unmoglich seien. Bebauungsvorschlige haben naturgemiss den
Charakter von Schemata, aber das hindert nicht, dass sie wenigstens
die Fithrung der Wohnstrassen und die Ausgestaltung von beson-
deren Anbauvorschriften generell klidren koénnen. Es gibt noch
offene Hinge in grosser Nidhe des Stadtzentrums (z. B. zwischen
der Vuachére und Pully oder bei Montoie), denen geordnete Be-
bauung sehr wohl anstehen wiirde und wo sie auch durchfiihrbar
wire ohne Expropriation. Denn auch bei Beibehaltung der Parzellen
konnten Baustreifen und Bauverbot ordnend wirken, falls sie ergdnzt
wiirden durch prizise Anbauvorschriften iiber Stockwerkzahl, Dach-
form und Hausfarbe.

Das Hintansetzen der Bebauungsfragen hat dazu gefiihrt, dass
die Fithrung von Wohnstrassen und ihre Einordnung in das Netz
der Verkehrstrassen vom Preisgericht nur ungeniigend beachtet
wurde. Der zweite Preis z. B. konnte ungestraft seine Wohnstrassen
in labyrinthischem Stil spazieren fiithren, bergauf, talab in engster
Verschlingung mit den Verkehrstrassen.

Noch eine andere wichtige Angelegenheit fiel bei der Ver-
nachldssigung der Bebauungsfragen unter den Tisch: die Behand-
lung der Griinflichen. Im Projekt Braillard ist sie besonders
liebevoll gepflegt. Griinkorridore bilden ein weitmaschiges Netz
das sich iiber das ganze Stadtgebiet ausbreitet und die vorhandenen
grosseren Griinbestinde miteinander verbindet. Selten besitzt ja eine
Stadt solch herrliche Griinflichen, noch dazu mit grossen alten Park-
bestinden durchsetzt, wie Lausanne.

Diese Griinflichen sind fiir Lausanne ein unersetzliches Gut-
Es ist noch nicht zu spit. Aber es ist auch zugleich hochste Zeit
zu entschiedenen Dispositionen. Eine breite Griinverbindung des
wundervollen Hiigels Mont Riond zum Seeufer sollte — meine ich
— unbedingt gesichert werden. Auch wire eine Griinverbindung
Montbenon—Languedoc sehr verlockend (durch Verlegung der
Tivolibrauerei), da sich damit ein unvergleichlicher Hoheprome-
nadenweg mit herrlicher Aussicht auf See und Berge oOffnete. Das
Seeufer westlich von Ouchy, das gliicklicherweise von der Kultur
noch nicht beleckt ist, miisste nicht nur 20 m breit (wie das im

Programm gefordert war), sondern mindestens 100 bis 200 m breit
im Naturzustand erhalten bleiben, [Was kost’ die Welt? Red.]

Ueber die Verkehrsfragen hat sich Prof. Bernoulli ausfiihrlich
verbreitet. Ueberzeugend ist dargetan, dass der Grand Pont das
unverriickbare Riickgrat des Ost-West-Verkehrs bilde, dass es gelte
— auch unter grossen Opfern — die iiblen Verstopfungen dieses
Verkehrsweges zu beseitigen, dass ferner Projekt Epitaux die beste
Verbindung der Geldndestufe Il (Bahnhof) zur Geldndestufe III (Flon-
tal), das Projekt Tschumy und Vermeil die beste Verbindung von
Gelidndestufe Il zu Geldndestufe IV (Grand Pont) bringe. Nicht ganz
leuchtet dem Teilnehmer ein, weshalb Konservierung oder Entfernung
der unseligen Banque Fédérale (Abb. S. 222 mit B. F. bezeichnet)
ein solch wichtiges Kriterium fiir die Qualitit der Wettbewerbs-
arbeiten sein musste. Das war nun wirklich nur eine Temperaments-
sache. Im Programm stand ausdriicklich: nur Dinge vorschlagen,
die wirtschaftlich mdéglich sind. Immerhin, es ist zu begriissen, dass
die Jury den Mut hatte, die Wiedergutmachung dieses Schildbiirger-
streiches — die Baute wurde in einer Zeit errichtet, in der Verkehrs-
fragen schon akut waren — zu verlangen. Bei niherer Ueberlegung
muss man zugeben: hier ist Grossziigigkeit am Platze.

Nicht so, wenn es sich zur Gewinnung neuer Verkehrsadern
und Monumentalaxen um das Abroden ganzer grosser Quartiere
handelt, wie im drittprimiierten Projekt. Bei niherem Zusehen ist
die auf der Planebene bestehende Strassenfiihrung dieses Projektes
ohne geniigende Vertrautheit mit dem Relief des Geldndes konzipiert.
Mehrere grosse und breite Verkehrstrassen, unter anderen die
Ausfallstrasse nach Bern, weisen eine Steigung von fiber 8,7°/, auf,
was fiir Lastauto und Strassenbahn schon jenseits der Gefahrgrenze
liegt; eine weitere saust sogar mit 10,5 °/, Gefille zum See-
ufer. Von den vielen tiefen Einschnitten durch Hiigel hindurch, der
Monumentalaxe mit Platzreihung entlang eines Steilhanges gar nicht
zu reden! Es muss hier mit aller Deutlichkeit gesagt werden, dass
dies eine falsche Grossziigigkeit ist, auf die eine Jury nicht reagieren
diirfte. Ganz anders ist im Entwurf Stengelin bei aller Grossziigig-
keit das natiirliche Geldnde ernst genommen. Es kommt in diesem
Projekt darstellerisch besonders gut zum Ausdruck, dass die ge-
gebene Entlastung fiir die Place St. Francois die beherzte Ver-
breiterung des Vekehrsweges Bel-Air-Riponne-Tunnel-Place de
I’Ours ist. Durch ihn wird auch die grosse Place Riponne aus ihrem
unwiirdigen Winkeldasein herausgeholt.

Auf eine Frage hat das Urteil des Preisgerichtes keine er-
schopfende Antwort gegeben, die manchen Teilnehmer sehr bedringt
haben wird? Durchgangsverkehr Genf-Bern durch das Stadtzentrum
oder um dieses herum? Flontal und Riponne sind an Markttagen
vollstindig verstopft. Es scheint also gegeben, fiir alle Fille eine
Umgehungsstrasse anzuordnen wie etwa Vidy-Avenue Edouard
Dapples-Tal der Vuachére-la Sallaz.

Es war hier nur der Raum zu einer ganz diirftigen Auswahl
von Bemerkungen. Die Frage der Sportanlagen am Seeufer und ihrer
Verkehrsverbindung mit der Stadt, die Frage der Neubebauung des
Giiterschuppenareals zwischen Pont de Chauderon und Grand Pont,
diesem hisslichen Mal mitten im Angesicht der Stadt, die Frage
der Cité Universitaire und viele andere mussten unberiihrt bleiben.

Der Wettbewerb hatte — das muss betont werden — das
erstaunliche Resultat, dass sich die Arbeiten gegenseitig ergdnzen.
Er hat erfreulich viel Kldrung gebracht. Es wire interessant, die sich
ergidnzenden Einzelergebnisse in einem schematischen Plan, gleichsam
einem A B C der Lausanner Stadterweiterung, zusammenzutragen.

&*

Zum Schlusse noch ein paar Worte zum Wettbewerbs- und
ein prinzipielles zum Jurierungsverfahren, die vielleicht als Winke
niitzen kénnen, wo man es in Zukunft in dhnlichen Fillen besser
machen konnte.

Die Wettbewerbsunterlagen waren herzlich schlecht. Die
Unterlagen fiir die 500stel Studien der Quartiere musste man sich
selbst vergrossern oder von einem Geometer anfertigen lassen!
Fliegerbilder fehlten. Es wurde verlangt, dass die Zonen mit far-
bigen Rindern im Generalbebauungsplan angegeben werden; da-
durch entstand in vielen Projekten ein heilloser darstellerischer
Wirrwarr, noch verstirkt durch die unsinnige Forderung, neue
Strassen rot, alte gelb anzulegen. Die merkwiirdige Vermanschung
von Darstellungselementen des Ideenentwurfes und solchen verwal-
tungsmissiger Reglementierung hat die Beurteilung und Verglei-
chung der Pline sicherlich enorm erschwert.
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