Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 99/100 (1932)
Heft: 16
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 03.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

15. Oktober 1932

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

201

WETTBEWERB ZU EINEM GENERALBEBAUUNGSPLAN DER STADT LAUSANNE.

Il Preis: J. Tschumy und H. Vermeil, Architekien, Paris. — Gesamtplan, Masstab 1 :20000. — Zu beachten: Im Siiden der See, parallel zu diesem in halber Hohe

des Hanges die Bahnanlagen (schwarzes Band), in der Mitte der Bahnhof; nérdlich davon der Hohenzug Montbenon - St. Frangois, durch den Grand Pont (iiber das von
Westen her in den Stadtkern eindringende Flon-Tal hinweg) mit der nordwestlichen Vorstadt Bel-Air verbunden. — Bestehende Strassen und Bauten hell, neue dunkel
(abgesehen vom Kern der Altstadt).

Rapport du Jury. Ce projet se caractérise par sa clarté et la fertilité de ses conceptions, toutefois, celles-ci semblent indiquer que I'auteur n’a pas une connaissance
suffisante de la topographie de la ville ou n’a pas poussé son étude comme elle 'aurait méritée. — La liaison entie la place Chauderon et la place St-Frangois est grandement
améliorée par I'élargissement du Grand Pont, sacrifiant I'immeuble de la Banque Fédérale. La rampe hélicoidale reliant le Grand Pont a la place Centrale est peut-étre
intéressante. — L’amélioration de la relation entre la place de la Riponne et la place Bel-Air par la rue Haldimand est franchement tracée. L’aménagement de la place de la
Riponne est bon. — Le tunnel pour autos proposé entre la place Centrale et la place de la Gare serait trés dangereux pour la circulation 2 son débouché sur cette derniére
place. — A signaler la liaison heureuse entre le Tribunal Fédéral et ’avenue de Rumine. — L’étude des aménagements de quartiers est insuffisante.

Verhingnisvoll, dass ein ins Groteske verzerrter Heimat-
schutz gerade hier Dicher und Dachaufbauten hervorgebracht
hat, ein Kulissenzauber, der dem bergseitigen Nachbar hohnisch
die Aussicht {iberschneidet oder zudeckt, verhdngnisvoll, dass in
den tiefern Lagen eine romanische Unbekiimmertheit die Haufung
der Etagen zugelassen hat in dieser Stadt von 80000 Einwohnern,
als ob es auch hier sich darum handelte, hinter einem engen
Ring von hohen Willen — wie in Paris — Hunderttausende und
Millionen zu bergen.

Dieses harmlos, sorglos wuchernde Bauwesen draussen an
den Hingen zu ordnen, zu beschneiden, eine geregelte Bahn zu
weisen und dann dem {ibermiitig lirmenden Autoverkehr, der in
den engen Gassen sich stosst und dridngt, Weg und Platz zu finden,
das waren die Sorgen, um derentwillen der Magistrat der Stadt
die Schweizer Fachwelt zu einem grossen Offentlichen Wettbewerb
geladen hat. (Schluss folgt.)

MITTEILUNGEN.

Vom gesteuerten Gleichrichter. Vom Gleichrichter mit
Steuergitter fiir Energieriickgabe und Frequenzumformung haben
wir auf S. 232 von Bd. 97 (am 2. Mai 1931), sowie auf S. 297 von
Bd. 98 (am 5. Dezember 1931) vorldufige Mitteilungen gebracht.
Auf S. 29 von Bd. 100 (am 16. Juli 1931) verdffentlichten wir aus
der Feder von Ing. M. Dick eine umfassende, an die besonderen
Leistungen der A.-G. Brown, Boveri & Cie. (Baden) ankniipfende
Behandlung des gesteuerten Gleichrichters. Die besonderen Lei-
stungen der deutschen Firmen S.S.W. und A.E.G., nach Vortrigen
von M. Schenkel und von W. Petersen, sind aus deren Wiedergabe
in der E.T.Z. vom 11. August 1932 ersichtlich. Anldsslich der Aus-
sprache iiber diese Vortrige hat W. Wechmann genauere Benen-
nungen vorgeschlagen, die zum Teil seitens der Deutschen Reichs-
bahn bereits amtlich gebraucht werden und als durchaus ange-
bracht zu betrachten und zur allgemeinen Benutzung zu empfehlen
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sind. ,Gesteuerte Gleichrichter”, die einen Wechselstrom von be-
liebiger Frequenz, also z. B. Drehstrom von 50 Per/sec, in Wechsel-
strom einer andern Frequenz, also z. B. Einphasenstrom von 162/,
Per/sec, umrichten, sollen als ,Umrichter® bezeichnet werden.
Weiter liege der Gedanke nahe, dass man Apparate, die umgekehrt
Gleichstrom in Wechselstrom umrichten, »Wechselrichter” nenne.
Die drei Haupttypen des Gleichrichters, des Wechselrichters und
des Umrichters bilden dann Untergruppen innerhalb einer Ober-
gruppe, die man zweckmaissig als , Stromrichter* bezeichnen kénne.
Bei Anlass dieser Aussprache wurde im weitern auch noch auf die
Gleichrichter-Lokomotiven hingewiesen, die im Benehmen mit der
Deutschen Reichsbahn sowohl seitens der S.S.W. als auch seitens
des Rheinisch-Westfilischen Elektrizititswerks und des mit diesem
arbeitenden Erfinders Lobl entwickelt wurden. Zunichst verfiigt die
Reichsbahn f{iber Leitungs-Untersuchungswagen, bei denen der
Gleichrichter auf den Leitungsstrecken zur Ladung von Akkumula-
toren und zum Betrieb der Fahrmotoren verwendet wird. Weiter
befinden sich Gleichrichter - Rangierlokomotiven im Betrieb der
Bahn. Neuerdings werden nun mit einer von S.S.W. ausge-
riisteten Gleichrichter-Personenzugslokomotive und mit einer von
R. W. E. ausgeriisteten Gleichrichter - Giiterzugs - Lokomotive Ver-
suche ausgefiihrt.

Kennziffern zur Beurteilung von Flugzeugen. Anliss-
lich der Besprechung neuerer amerikanischer Schnellflugzeuge, bei
denen die bisher fiir Verkehrsflugzeuge iiblichen Hochstgeschwindig-
keiten von 200 bis 230 km/h um rund 100 km/h erhoht wurden,
hat K. H. Rithl (Bremen) in der ,V.D.I.-Zeitschrift vom 13. Aug.
1932 zwei verschiedene Kennziffern zur wirtschaftlichen Beurteilung
dieser Flugzeuge in Anwendung gebracht, die man auch in andern
Fillen mit Nutzen anwenden diirfte. Eine erste Kennziffer bringt
die Motorleistung in PS fiir je 1 t Zuladung zum Ausdruck; auf
neuere amerikanische Flugzeuge angewendet, ist diese Kennziffer
in Zahlenwerten von 350 bis 700 PS/t dargestellt, wobei sie natir’
lich umso grésser ausfillt, je héher die Maximalgeschwindigkeit
des Flugzeugs liegt. Diese Kennzahl dient als approximatives Ver-
gleichsmass des Anschaffungswertes. Als approximatives Mass des
Brennstoffverbrauchs je nach dem Verkehr dient eine weitere,
dimensionslose Kennziffer, die die Motorleistung auf das Produkt
aus Geschwindigkeit und Zuladung ausdriickt. Da diese zweite
Kennziffer, die etwa von 1,6 bis 2,2 variiert, fiir die neuen Schnell-
flugzeuge niedriger liegt, als fiir die bisher 0blichen Verkehrsflug-
zeuge, wird bei den ersten eine bedeutende Erhéhung der Geschwin-
digkeit mit verhiltnismissig guter Wirtschaftlichkeit erreicht. Dies
gelang infolge der Verbesserungen in allen Einzelteilen bei sorg-
faltiger Beriicksichtigung aller aerodynamischen Méglichkeiten, so-
wie auch infolge einer Reduktion des Platzes und der Bequemlich-
keit, die den Fluggidsten geboten werden; durch die eintretende
Verkiirzung der Reisezeit ist diese Massnahme jedoch gerechtfertigt.
Die Zahlenwerte fiir die Zuladung liegen um 1 t herum; ihnen
entsprechen Leergewichte der Flugzeuge von etwa 2 t. In der Zu-
ladung ist die Brennstoffmenge inbegriffen; ihre Konstanz und die
Konstanz der Nutzlast bedeuten somit konstanten Verkehr iiber
konstante Streckenlidnge.

Basler Rheinhafenverkehr. Giiterumschlag im Sept. 1932.

1932 1931

Schiffahrtsperiode
Bergfahrtl Talfahrt ‘ Total

Bergfahrt | Talfahrt | Total

b dAl =k t t t t
September . 43533 4134 L 47 667| 149742| 5481 | 155223
Davon Rhein = 2594 2594] 59100, 5266| 64366
Kanal 43533 1540| 45073| 90642 215| 90857
Januar bis Sept. 1044 313 47 119 1091 432| 964 462| 61 338 |1026 300
Davon Rhein | 251 787‘ 30510 ‘ 282 297| 284 794| 52934 | 337728
Kanal | 792526/ 16 609 ‘ 809 135] 679 668 8904 | 688 572

Der starke Abfall gegeniiber dem September des Vorjahres
riihrt her auf dem Rhein vom zu geringen Wasserstand (B.P. im
Mittel rd. 4+ 30 cm, Minimum -+ 13 cm, statt des erforderlichen
Minimalstandes von 1,20 m), auf dem Kanal von einem lingern Be-
triebsunterbruch wegen griindlicher Instandste [lung (6. bis 20. Sept.).
Die Kanalschiffahrt konnte nur wihrend zehn Tagen betrieben wer-
den; wenn somit auf dem Rhein-Rhonekanal 7m Tag durchschnitt-
lich 4350 t Giiter nach Basel gefordert wurden, so bezeugt dies
eine erstaunliche Leistungsfihigkeit des alten, engen Kanals mit
seinen max. 300 t-Kihnen.
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Der schweizerische Wasserwirtschaftsverband hat am
8. Oktober seine Hauptversammlung in Ziirich abgehalten. Nach
Erledigung der geschiftlichen Traktanden sprach Dir. W. Triib {iber
yLichtwirtschaft in der Schweiz und Ziircher Lichtwoche” und
brachte damit eine den ferner Stehenden sehr willkommene Ueber-
sicht der vielen verschiedenen Organisationen, die sich, die einen
wissenschaltlich, die andern praktisch-publizistisch der Lichiwirt-
schaft widmen: Comité Suisse de I'Eclairage, Zentrale fiir Licht-
wirtschaft, Elektrogemeinschaften usw. Die Ziircher Lichtwoche als
konzentrierte Manifestation dieser Bestrebungen erfuhr eine um-
fassende Darstellung, besonders auch beziiglich der weitreichenden
Vorarbeiten dafiir. — Nach dem gemeinsamen Nachtessen beschloss
man die Tagung mit einer Nachtrundfahrt durch die Stadt zur
Besichtigung der Lichtwoche-Anlagen.

Das Kraftwerk und die Schleusen von Kembs sind am
Sonntag den 9. Oktober in Gegenwart des Prisidenten der franzo-
sischen Republik Alb. Lebrun und von Ministerprdsident Ed. Herriot
feierlich erdffnet worden; beide Magistraten gedachten in ihren
Reden der besondern Bedeutung des Werkes fiir die schweiz. Rhein-
schiffahrt. — Am Wehr wird bereits etwas gestaut (an der Landes-
grenze rd. 30 cm), der eigentliche Staubeginn ist auf den 1. Dez.
d. ], die Stauvollendung auf Mitte Januar 1933 angesetzt. Im
Maschinenbaus laufen zwei Einheiten (von insgesamt sechs) zu
rd, 30000 PS im Probebetrieb; von der erzeugbaren Gesamtenergie
sei z.Z. etwa ein Drittel verkauft. Wir kommen auf die interes-
sante Feier und auf das Werk anhand einer den Gisten {iber-
reichten gediegenen Denkschrift zuriick.

Verschiebung der Birsbriicke Basel-Birsfelden. Die bis-
herige Strassenbriicke iiber die Birs vcn Basel nach Birsfelden
ist durch eine Betonbriicke ersetzt worden. Man verschiebt nun
die bestehende alte Eisenbriicke rund 1 km flussaufwirts, um sie
dort tale quale wiederum zu versetzen und als Strassenbriicke zu
verwenden. Die Briicke ist 40 m lang, 10 m breit und hat ein Ge-
wicht von 140 Tonnen. Die Dauer des Abtransportes wird sich
auf etwa drei Wochen erstrecken; die Fachleute seien hiermit auf
den interessanten Vorgang aufmerksam gemacht.

Linksufrige Vierwaldstdtterseestrasse. Nach einem in
der ,Autostrasse” vom Oktober gezeigten Projekt der Luzerner
Ingenieure J. G. Fellmann und Erni & Schriter wiirde eine solche
Strasse von Stansstad iiber Stans, Buochs, Beckenried, Seelisberg,
Bauen und Isleten nach Fliielen gefiihrt. Bei 6 m Fahrbahnbreite,
1 m breitem Trottoir und hartem Belag veranschlagt man fiir die
35 km lange Strasse rd. 15 Mill. Fr. Baukosten.

WETTBEWERBE.

Sanatorium auf der Crischona bei Basel. Das Baudepar-
tement des Kantons Basel-Stadt erdffnet diesen Wettbewerb um
Entwiirfe fiir ein suburbanes Sanatorium, das gleichzeitig den
Charakter einer sog. Arbeitsheilstitte (Uebergang vom Hochgebirgs-
Sanatorium zum Berufsleben) erhalten soll. Es sind teilnahme-
berechtigt alle seit 1. Juli 1930 im Kanton Baselstadt wohnhaften
Architekten, sowie die in einer Gemeinde von Baselstadt ver-
biirgerten. Einreichungstermin 18. April 1933; Termin fiir Anfragen
15. November 1932; Preissumme 20000 Fr., weitere 3000 Fr. fiir An-
kaufe. Preisgericht: die Regierungsrite Dr. A. Brenner und Dr. F.
Aemmer, Prof. Dr. A. Labhardt, Direktor des Frauenspitals, sowie die
Architekten Kantonsbaumeister Th. Hiinerwadel, W. Pfister (Ziirich),
Prof. O. R. Salvisberg (Ziirich), E. Suter (Basel-Stuttgart). — Verlangt
werden: Situationsplan 1 : 500, simtliche Grundrisse und Fassaden,
sowie die noétigen Schnitte 1 : 200, Modell 1 : 500, kubische Berech-
nung und Erlduterungsbericht. Die Unterlagen sind gegen Hinter-
lage von 25 Fr. zu beziehen vom Baudepartement Baselstadt.

LITERATUR.

Hallen-Bauten von Ludwig Hilbersheimer. Stadt-, Fest-,
Turn-, Sport- und Ausstellungshallen. Mit 250 Abb. Leipzig 1931,
J. M. Gebhardt’s Verlag. Preis geh. 12 M., geb. 15 M.

Das Buch gibt eine recht gute Uebersicht fiber die ver-
schiedenen Hallenbauten. Interessant ist die Darlegung der Ent-
wicklung bis in die neueste Zeit und unter Beachtung aller drei
Baustoffe: Holz, Stein und Stahl. Die Schwierigkeiten der archi-
tektonischen Gestaltung der in hohem Masse vom rechnenden
Bauingenieur beeinflussten Hallenbauten sind offensichtlich; bis in
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