Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 99/100 (1932)
Heft: 14
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 30.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

1. Oktober 1932

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

187

Abb. 7 (oben). Perspektivische Ansicht aus Nordwest.
Abb. 8. Bauzustand im September 1932.

Bahnverwaltung besondere Vorkehrungen gegen das Schleudern,
besonders bei den hohen Geschwindigkeiten, verlangt. Die Hochst-
geschwindigkeit wurde auf 140 km/h festgesetzt.

25 dieser Lokomotiven werden von der Firmengruppe Cie.
Electromécanique und Fives-Lille geliefert, zwei von der Gruppe
Société Oerlikon und Batignolles, und je eine von den Firmen
»Le Matériel Electrique” und ,Constructions Electriques de France®.
Die zuerst genannten 25 Stiick sind im Einbau der Motoren, im
Antrieb usw. am meisten den friiheren Lokomotiven Nr. 501 und
502 &dhnlich, wihrend die von Oerlikon-Batignolles zu liefernden
Maschinen im Gegensatz dazu Zwillingsmotoren erhalten, sowie
auch einen andern Antrieb, der der ,Oldham“-Kupplung nachge-
bildet ist. Das Gewicht dieser Lokomotiven wird ungefihr 133 t
betragen. Zur Erzielung der grossen Fahrgeschwindigkeiten kann
das Feld der Triebmotoren durch Shuntung in vier Stufen bis auf
50°/, geschwicht werden. Um das Schleudern mdglichst zu ver-
hindern, sind die erste und die zweite Triebachse, und ebenso die
dritte und die vierte je durch Zahnridder gekuppelt, die in die ge-
federten Zahnkolben der nichstgelegenen Motoren eingreifen.

Alle Lokomotiven werden fiir elektrische Nutzbremsung eines
Zuggewichtes von 750 t auf 10°/,, Gefille eingerichtet. Sie miissen
Schnellziige im Gewicht von 800 t zwischen Paris und Chateauroux
und zwischen Orléans und Tours befordern konnen, wihrend auf
der Fortsetzung von Chiteauroux nach Brive das Zuggewicht nur
noch 750 t betrdgt. Die Strecke Paris-Brive muss in 5 h 40 min,
umgekehrt in 2 min weniger, zuriickgelegt werden, die Strecke
Orléans-Tours (bezw. Les Aubrais-Saint-Pierre) oder umgekehrt in
1 h 05 min.

Midi: Diese Bahn ist von allen Hauptbahnen des Landes,
relativ und absolut gerechnet, in der Elektrifikation am weitesten
fortgeschritten. Nachdem sie ums Jahr 1908 auf einigen kleineren
Linien in den oOstlichen Pyrenien einen Versuchsbetrieb mit Ein-
phasen-Wechselstrom (16 %/, Perioden, 12000 Volt) eingerichtet hatte,
ging sie kurz vor Ausbruch des Weltkrieges an die Ausdehnung
dieser Betriebsart auf weitere Strecken mit grossen Gefillen und
baute dafiir auch ein Wasserkraftwerk. Der Kriegsausbruch brachte
die Arbeiten zum Stillstand, die schon fertige Zentrale wurde auf
Stromlieferung fiir die Betriebe der Landesverteidigung umgestellt,

und erst um 1920 konnte an weitere Elektrifika-
tionen gedacht werden, jedoch nicht mehr nach
dem bisherigen System, sondern nach dem in-
zwischen fiir die Elektrifikation aller franzo-
sischen Hauptbahnen einheitlich vorgeschriebe-
nen Gleichstromsystem mit 1500 Volt. Auf der
47 km langen urspriinglichen Versuchstrecke
Perpignan-Villefranche wurde der Einphasen-
betrieb bis jetzt beibehalten, die iibrigen Strek-
ken, Triebfahrzeuge, Zentralen und Unterwerke
mussten fiir Gleichstrom eingerichtet werden.
Anfangs 1932 hatte die Bahn folgende Linien
in elektrischem Betrieb: Die grosse Parallel-Linie
zu den Pyrenden Dax-Pau-Tarbes-Toulouse mit
allen Zweiglinien (davon zwei Transpyrenien-
bahnen, die in Canfranc und Puigcerd4 Anschluss
an die spanischen Bahnen haben), die Strecke
Bordeaux-Hendaye mit Abzweigung nach Arca-
chon, und endlich im &stlichen Netzteil die Strecken Perpignan-
La-Tour-de-Carol und Béziers-Neussargues, was ein Total von 1489 km
elektrifizierter Strecken ergibt. Im Bau ist die Elektrifikation der
Strecken Montauban - Séte der Haupt -Transversallinie Bordeaux-Séte
mit 270 km und Bordeaux-Pointe de Grave mit 103 km.

Die gesamte bendétigte elektrische Energie wird in bahn-
eigenen Wasserkraftwerken erzeugt und mittels Fernleitungen von
60000 und 130000 Volt den Unterwerken zugefiihrt. Diese sind
teils mit Einanker-Umformern von 750 Volt auf der Gleichstromseite
(zwei in Serie), teils mit solchen fiir 1500 Volt in einer Maschine
ausgeriistet, andere enthalten Quecksilberdampf-Gleichrichter und
in einigen besonderen Fillen sind Motorgeneratoren aufgestellt, die
auch zur Spannungsregulierung dienen. Die neueren Unterwerke
sind fiir automatischen Betrieb eingerichtet.

An Lokomotiven waren Ende 1931 vorhanden 230 Stiick der
Bauart B, By, mit vier Tatzenlagermotoren von zusammen 1400 PS
und verschiedener Zahnradiibersetzung?) je nach ihrer Verwendung
fiir Giiter- oder Personen- und Schnellziige (Héchstgeschwindigkeit
80 km/h), und 10 Stiick des 2C,2-Typ von 2100 PS mit Vertikal-
motoren, fiir Schnellziige, mit einer Hochstgeschwindigkeit von
120 km/h (erreicht wurden auf Versuchsfahrten 135 km/h). Diese
beiden Lokomotivtypen sind schon in dem mehrfach erwihnten
friiheren Aufsatz beschrieben worden. Dazu waren im Bau weitere
20 ByBo- und 6 Stiick 2D,2-Lokomotiven, die letzten aus dem
2C,2-Typ entwickelt. Fiir den Dienst auf Nebenlinien standen
ausserdem 43 Motorwagen im Dienst, je mit zwei zweiachsigen
Drehgestellen und vier Motoren in Tatzenlageraufhingung und einer
Gesamtleistung von 500 PS.

Die Elektrifikation der Midi-Bahn zeichnet sich dadurch aus,
dass sie sehr eng mit der allgemeinen Elektrizititsversorgung der
betreffenden Landesteile verwachsen ist. Die iiberschiissige Bahn-
energie wird an das allgemeine Netz abgegeben und das ausge-
dehnte Leitungsnetz der Bahn wird auch von andern Zentralen
flir ihren Stromtransport beniitzt, ja verschiedene Kraftwerke wiren
ohne diese Moglichkeit der Beniitzung der vorhandenen Fernlei-
tungen der Bahn gar nicht gebaut worden. Zum Zweck eines ge-
ordneten Betriebes aller Werke und einer geregelten Verwendung
der gesamten, von bahneigenen und anderen Werken erzeugten
elektrischen Energie wurde die ,Union des Producteurs d’Electricité
des Pyrénées Occidentales” (U.P.E.P.0O.) gebildet, der ausser der
Midi-Bahn noch acht andere Energieproduzenten angehdren und
die 20 Kraftwerke mit einer jdhrlichen Erzeugung von mehr als
einer Milliarde kWh verwaltet. Rob. F. Stockar.

MITTEILUNGEN.

53. Generalversammlung des S.I.A. in Lausanne. Vor-
gingig der offiziellen Vereinsberichterstattung sei der Verlauf der
Tagung hier kurz wiedergegeben. In der Delegiertenversammliung
vom Vormittag des 24. September im Comptoir Suisse wurden in
den Zentralvorstand, nach Bestitigung des Prdsidenten und vier
weiterer Mitglieder, an Stelle von zwei Zuriicktretenden, neu ge-
gewihlt: Prof. A. Dumas (Lausanne) fiir Generaldirektor M. Paschoud
(Bern) und Arch. H. Leuzinger (Glarus-Ziirich) fiir Arch. M. Schucan
(Ziirich). Arch. Schucan wird jedoch seine Stellung als Prisident

1) Vergl. hieriiber unter ,Mitteilungen* auf niichster Seite. Red.
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der Biirgerhauskommission behalten, wihrend
fiir den verstorbenen Arch. R. Suter-Oeri nun
Arch. D. Keiser (Zug) in diese Kommission ge-
wihlt wird. Die Rechnungsrevisoren werden
bestitigt und es wird beschlossen, der General-
versammlung Prof. M. Lugeon (Lausanne) zur
Wahl als Ehrenmitglied des S.I.A. vorzuschla-
gen. Zu langer Diskussion gibt Anlass die Revi-
sion verschiedener Normalien, von denen nur
die Honorarordnung fiir architektonische Arbei-
ten (Nr. 102) angenommen wird, alle andern
sind an die Kommissionen zurfickgewiesen. Als
wichtigstes Traktandum erlduterten Ingenieur
P. Beuttner (Luzern) und Gen.-Dir. M. Paschoud
den Stand der Frage des Titelschutzes, wozu
wir auf das offizielle Protokoll verweisen. Nach
Schluss der viereinhalbstiindigen Sitzung wurde
im Comptoir gemeinsam gegessen und hierauf
um 14 Unr die Generalversammiung im Palais
de Rumine erdffnet. Protokoll, Taitigkeitsbericht
des Prisidenten (der u.a. eine sehr deutliche
Sprache redet gegen die Misstinde im Wett-
bewerbswesen, an denen immer wieder die Preis-
richter die Hauptschuld tragen und das in sie
gesetzte Vertrauen missbrauchen, sogar wenn
sie vom Ausland herbeigezogen sind) und An-
trige der D.-V. werden genehmigt. Der 6. Wett-
bewerb der Geiserstiftung (s. ,,S.B.Z.“ Band 99,
Seite 40, am 16. Januar d.].) hat elf z.T. sehr wertvolle Entwiirfe
gezeitigt, die das Preisgericht eingehend studiert hat. Sein Vor-
sitzender, Kontrolling. E. Hiibner (Bern) berichtet hieriiber unter
besonderer Anerkennung der Verdienste von Prof. H. Jenny-Diirst.
(Vergl. das Ergebnis unter ,Wettbewerbe“, S. 189.) Fiir die General-
versammlung von 1934 wird, einer Einladung der Sektion Waldstatte
zur Folge, Luzern als Tagungsort bestimmt. Damit sind die Ge-
schifte erledigt und die Versammlung hort einen Vortrag ihres
neuen Ehrenmitgliedes Prof. M. Lugeon iiber ,Barrages et géo-
logie®, der in meisterhaft lebendiger Weise sein Thema vollstindig
und anschaulich abwandelte. Jeder Zuhorer wird mit grosser Freude
diesen Ueberblick im schonen Sonderheft nachlesen, das das
,Bulletin technique de la Suisse romande” zur Generalversammlung
herausgegeben hat. Das Gleiche gilt fiir den nachfolgenden Vortrag
,Ende der Grosstadt2“ von Dr. ]. Gantner (Frankfurt a. M.), den das
,Bulletin“ ebenfalls in Originalfassung wiedergibt. Nach einem
Referat von Prof. Dr. F. Bischlin iiber die Kartenfrage (Empfehlung
der Karte 1:50000 statt 3:100000) erlaubt leider die vorgeriickte
Zeit kaum mehr das Studium der ausgestellten Holzbriickenentwiirfe
des Geiserwettbewerbes. Ueber das offizielle Bankett wird spiter an
anderer Stelle berichtet, wie auch iiber die Seefahrt vom Sonntag,
die trotz tiichtigem Regenwetter in bester Stimmung verlief. Und
da mochten wir doch schon heute unsern Kollegen von der Sektion
Waadt im Namen aller 440 Teilnehmer den herzlichsten Dank aus-
sprechen fiir ihre Gastfreundschaft und ihre erfolggekronte Miihe,
dem arbeitsreichen Sitzungstag einen ebenso wertvollen gesell-
schaftlichen Sonntag folgen zu lassen. W. .
Versuchsstand zur aerodynamischen Untersuchung von
Flugzeugen. Durch das amerikanische ,National Advisory Com-
mittee for Aeronautics” ist in Langley Field (U.S.A.) ein Versuchs-
stand zur aerodynamischen Untersuchung von Flugzeugen einge-
richtet worden, dessen Ausriistung und Grosse aus den neben-
stehenden Abbildungen hervorgeht, die wir, wie auch die folgenden
nihern Angaben, auf Grund einer in der ,Illustration* vom 2. April
1932 erschienenen Beschreibung unsern Lesern zur Kenntnis bringen.
Die Methode der Untersuchung beruht auf der Messung der Reak-
tionskrifte, die von einem im kiinstlichen Luftstrom aufgestellten Flug-
zeug auf das Aufstellungsgeriist iibertragen werden. Der Luftstrom wird
durch zwei Exhaustoren erzeugt, die ihn, je mittels vier auf die Welle
eines Elektromotors fliegend aufgebauten, je 10,75 m langen Venti-
lationsfliigeln in einem hosenrohrartigen Aspirationsraum gegeniiber
dem Schwanz des zu untersuchenden Flugzeugs entwickeln. Jeder
Elektromotor leistet 4000 PS. Der vollen Leistung von 8000 PS, die aber
nur zur Nachtzeit beansprucht werden darf, entspricht eine Luft-
geschwindigkeit von 185 km/h. Tagsiiber wird entsprechend der
kleinern zur Verfligung gestellten Antriebsleistung mit Geschwin-

Abb. 1. Versuchsstand in Langley Field, U.S. A, fiir aerodynamische Untersuchungen in Naturgrdsse.

digkeiten von 88 km/h gearbeitet. Das Aufstellungsgeriist besteht
aus Mastbiindeln, deren Tragfiisse mit einem System von Wige-
vorrichtungen zur Feststellung der Reaktionskrifte ausgeriistet sind.
Wihrend der Untersuchung laufen sowohl die winderzeugenden
Exhaustoren, als auch der Flugzeugpropeller, wobei der Versuchs-
leiter einen Gleichgewichtszustand herbeizufiihren hat, fiir den dann
die Wigevorrichtungen die Reaktionskrifte feststellen lassen. In
Abb. 1 ist die Anordnung in ihrer endgiiltigen Form ersichtlich, wo-
bei eine Glas-Kabine die Wigevorrichtungen umschliesst und den
Eindruck eines Sockels der tragenden Mastbiindel hervorruft. In
Abb. 2, in der die Kabine fehlt, ist ein anderes Mastbiindel samt
dessen Verbindungen mit den Wigevorrichtungen ersichtlich. Das
auf den Bildern (auch im Trichter!) sichtbare Bedienungspersonal
des Versuchsstandes gibt einen Masstab der Grosse der Anlage.
Lokomotivrider mit unmittelbarem Zahnradanbau. Fiir
die neueren Lokomotiven der Bauart B-B, mit Gleichstrombetrieb,
der ,Chemins de fer du Midi“, von 1600 PS Nennleistung, sind die
Naben der acht Triebrider, auf die das Drehmoment der vier Tatzen-
lagermotoren mit Zahnradiibersetzungen von 1:3,475 fiir Personen-
zugdienst (Serie E 4601), und von 1:4,875 fiir Giiterzugdienst (Serie
E 4101) iibertragen wird, mit nach innen scheibenférmig ausgebil-
deten Ansitzen versehen, auf die die Radkrinze der grossen Zahn-
rider unmittelbar aufgebaut werden konnen. Wie der Beschreibung
von H. Coquet in ,Génie civil® vom 27. August 1932 zu entnehmen
ist, wurde das friiher iibliche Aufkeilen je eines grossen Rades auf
die Triebachsen aufgegeben, da die Unterschiede in der Achsen-
verdrehung, die fiir das kiirzere Achsenstiick zwischen dem Zahnrad
und dem direkt benachbarten Triebrad, und fiir das lingere Achsen-
stiick zwischen dem Zahnrad und dem entfernteren Triebrad auf-
traten, zu Achsbriichen beim Anfahren, zufolge Ueberlastung des
kiirzeren Achsenstiickes gefiihrt hatten. Zunichst wurde dann der
unmittelbare Zahnradaufbau auf eine Triebradnabe unter Beibehal-
tung eines einzigen Zahnradsatzes pro Triebachse in Anwendung
gebracht. Bei Achsleistungen von mehr als 250 PS ergab sich dabei
aber ein unerwiinschter, schriiger Zahnradverschleiss, sodass man
sich zur Doppeliibertragung, bei Benutzung aller Triebradnaben,
entschloss. Damit nun jede Uebertragungsseite gleichmdissig iiber-
trage, wurden die grossen Zahnrdder nicht absolut starr auf die
scheibenformigen Ansitze der Triebradnaben aufgebaut, sondern
nur auf diese aufgeklemmt, um bei Ueberschreitung eines Grenz-
drehmoments gleiten zu konnen. Ausserdem sind die Ritzel der
Doppeliibertragung auf der Motorwelle axial je um eine halbe Zahn-
teilung versetzt aufgekeilt. Diese neue Befestigungsart hat sich
bewihrt; ein Gleiten der grossen Zahnrider konnte bislang nie beo-
bachtet werden, und es war auch fiir Radldufe von iiber 500000 km
eine nennenswerte Abniitzung der Zahnridder nicht feststellbar.
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Abb. 2. Versuchsstand Langley-Field, ohne die Verschalung der Messapparate.

IMF Ziircher Lichtwoche, 1. bis 9. Oktober. Aus dem
Fusserst reichhaltigen Programm der Veranstaltung seien die wich-
tigsten Daten auch weiteren Fachkreisen vorgelegt, weil das Ge-
zeigte nicht bloss als lokales Fest, sondern als Demonstration von
aktueller, ganz allgemeiner Bedeutung zu werten ist. Zunichst die
kiinstlerische Seite: Zahlreiche Strassen sind nach einheitlichem
Plan mit farbiger Beleuchtung versehen, z.T. nach Entwurf der
Werke, z. T. nach Entwurf der Arch. E. F. Burckhardt und M. E. Haefeli
und anderer. Neben der Flutlichtanleuchtung der bekannten Ge-
biude (vergl. letzte Nr.) werden zehn ,Lichtmonumente® auf geeig-
neten Plitzen und eine schwimmende Leuchtfontine im See eigens
erstellt. Fin halbes Hundert mustergiiltiger Schaufenster wird zu
sehen sein; die Lichtreklamen bilden Gegenstand eines besonderen
Wettbewerbes. Im Stadttheater tanzt eine Ballettgruppe im Lichte
modernster Biihnenbeleuchtung vor Biihnenbildern, die nicht aus
gemalten Kulissen bestehen, sondern durch Projektionsapparate
entworfen werden. Sodann zum Technischen: das Kunstgewerbe-
museum zeigt alle Arten der Innenbeleuchtung fiir Wohnung, Ge-
werbe, Schaufenster usw. und veranstaltet Fiihrungen und Vortrige.
Zur Beurteilung der Verkehrsbeleuchtung ist die Strasse Ziirich-
Adliswil mit neuer Beleuchtung nach drei verschiedenen Systemen,
jedes auf eine lingere Strecke angewendet, ausgestattet worden,
eine weitere Musterstrasse mit vier bis fiinf Arten wechselnder
Beleuchtung am gleichen Strassenstiick liegt in Dietikon, eine
Natriumdampf-Beleuchtung beim Gaswerk Schlieren. Das E. W. Z.
zeigt tdglich den Bau von Strassenbeleuchtungsanlagen. Am Alfred-
Escherplatz sind Verkehrszeichen in den verschiedenen Ausfiihrungen
in Funktion; es finden dort auch die Demonstrationen statt beziig-
lich der Auto-Beleuchtung, Scheinwerfer, Richtungszeiger usw. Am
5. Oktober hilt Dr. Klein (Zeiss-lkon A.-G., Berlin) einen Vortrag
fiber ,Moderne Verkehrsbeleuchtung®. Sodann ist am 4. Oktober in
Diibendorf die Flugplatzbeleuchtung in allen Teilen im Betriebe zu
sehen. — Das Studium des offiziellen Programmes (Bezugsquelle
Lichtwoche, Uraniastr. 9, Ziirich) ist unerlidsslich.

Kanal-Schlepper mit innen liegender Schiffsschraube.
Mit einem eigenartigen Schiffsantrieb, mit innen liegendem Antriebs-
propeller, System Kort, ist ein Kanal-Schlepper des Rhein-Weser-
Kanals ausgeriistet worden.- Wie wir ,Génie civil“ vom 13. August
1932 entnehmen, ist die Lage der Schraube mitten im Schiffsrumpf
ermoglicht durch zwei (vorn seitlich einmiindende und sich am
Aufstellungsort der Schraube zu einem hinten ausmiindenden re-
sultierenden Wasserstrom vereinigende) Wasserfiihrungen im Innern
des Rumpfes. Der Zweck dieser Anordnung ist die Ermdglichung

eines hohen Schraubenwirkungsgrades auch bei geringer Fahr-
geschwindigkeit. Ein Versuchsschlepper von 90 t hat im Vergleich
mit Normalausfiihrungen gleicher Kapazitit gute Ergebnisse geliefert;
wihrend bei Vollast mit Fahrt bei 5 km/h der Schraubenwirkungs-
grad der iiblichen Bauart 25°/, nicht iiberschritt, ist er bei der
neuen zu 37 °/, ermittelt worden.

Eine Korrosionstagung 1932 wird, in dhnlicher Weise wie
letztes Jahr, am 17. Oktober in Berlin abgehalten. Es werden sprechen:
Dr. Schikorr (Berlin/Dahlem): ,Die Bedeutung der chemischen
Reaktionen fiir Korrosion der Metalle“; Dr. E. K. O. Schmidt (Berlin/
Adlershof): ,Der Einfluss des Untergrundes auf das Verhalten der
Anstriche; Dr. Wolff (Berlin): , Gesichtspunkte fiir die Abgrenzung
der Anwendungen von Oellack und Zelluloselack”; Prof. Salmang
(Aachen): ,Emaille und Emaillierungen als Korrossionsschutz®;
Prof. Dr. Griin (Diisseldorf): ,Zement und Beton als Rostschutz-
mittel*; Prof. Sachs (Frankfurt a. M.): ,Rost- und Korrosionsschutz
durch Phosphatiiberziige. Korrosionsschutz durch Ueberziige auf
Kautschukbasis®.

WETTBEWERBE.

VI. Wettbewerb der Geiser-Stiftung des S.I.A. (Bd. 99,
Seite 40 und 106). An der Generalversammlung des S.I.A. in Lau-
sanne wurde am 24. Sept. das Ergebnis dieses Wettbewerbes mit-
geteilt, der die Gewinnung von Vorschligen fiir demontierbare
holzerne Notbriicken fiir Strassenverkehr als Aufgabe gestellt
hatte. Unter elf Entwiirfen fillte das Preisgericht folgenden Entscheid :

I. Preis (900 Fr.): Entwurf von Locher & Cie., Ziirich.

II. Preis (700 Fr.): Ing. Armin Aegerter, bei Buss A.-G., Basel.

III. Preis (600 Fr.): Ing. W. Killer und Arch. F. Hermann, Ziirich.
Lobende Erwihnung (mit Ankauf zu je200 Fr.):

Hptm. L. Bdsch und Oblt. F. Stiissi, Sapp. Bat. 5.

Ing. Klinke & Meyer, Ziirich.

Ing. Rich. Corray (jun.), Chur.

Ing. G.Schneider, Ziirich und Oberstlt. G. Moccetti, Lugano.

Die Entwiirfe waren in Lausanne in der Universitdt ausge-
stellt; eine spitere Ausstellung in der E.T.H. ist beabsichtigt.

Die Verfasser der nichtprimiierten Entwiirfe werden ersucht,
ihre Ricksendungs-Adressen dem Sekretariat des S.I.A. (Tiefen-
hofe 11, Ziirich) bis spitestens 15. Oktober d. ]. bekannt zu geben,
nach diesem Termin miissten die Riicksendungs-Adressen durch
Oeffnung der Motto-Umschlige ermittelt werden.

Gedenkbrunnen fiir Prof. Dr. August Forel (Bd. 99, S.334).
Das Preisgericht hat am 22. und 23. Sept. unter 56 eingereichten
Entwiirfen folgende Rangordnung aufgestellt:

I. Preis (2100 Fr.), Entwurf von Franz Fischer, Bildh., Oerlikon.

II. Preis (1600 Fr.), Entwurf von Frau Cornelia Fischer-Forster,
Sala Capriasca.

III. Preis (1500 Fr.), Entwurf von Josef Lotto, Arch., und Louis
Conne, Bildhauer, Oerlikon.

IV. Preis (1000 Fr.), Entwurf von C. Stanzani, Bildhauer, Ziirich.

V. Preis ( 700 Fr.), Entwurf von ]Jérg Seger, Architekt, Ziirich.

VI. Preis ( 600 Fr.), Entwurf von Chr. Lauener, Ziirich.

Zum Ankauf zu 500 Fr. wird empfohlen der Entwurf von
Bildhauer H. Gisler, Zollikon.

Die Entwiirfe stehen zur freien Besichtigung offen vom
26. September bis 5. Oktober von 9 bis 12 und 13 bis 17 Uhr,
Sonntags von 9 bis 13 Uhr, in der Kaserne Ziirich, Erdgeschoss
Zimmer Nr. 47 bis 49.

Wandgemailde stddt. Amthduser in Ziirich. In einem
engeren Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir die Bemalung
von sechs Wandfeldern der Amthduser IIl und IV, bei den dussern
Treppenaufgingen von der Urania- nach der Lindenhofstrasse,
wurde vom Preisgericht die Ausfiihrung der Entwiirfe von: Kar/
Walser (Ziirich), Hermann Huber (Kilchberg) und Kar/ Hiigin
(Ziirich) empfohlen. Die Entwiirfe sind ausgestellt im ,Riiden"
(Rathausquai) bis zum 2. Oktober d. J., tdglich von 10 bis 12 und
13.30 bis 19 h, Samstags bis 17 h, Sonntags bloss von 10 bis 12 h.

Schulhausanlage und Hallenschwimmbad in Altstetten-
Ziirich (Bd. 99, S. 305; Bd. 100, S. 166). Die Ausstellung sdmtlicher
109 Entwiirfe, zu deren Beurteilung das Preisgericht letzten Montag
zusammengetreten ist, erfolgt in der ,Autohalle an der Badener-
strasse (Stadtgrenze) und dauert von Sonntag 2. Oktober bis und
mit Sonntag 9. Oktober, tiglich von 8 bis 12 und 14 bis 18 h.

Das Ergebnis war bei Redaktionsschluss noch nicht bekannt.
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